ΤτΑαοῦς. 


Ακριβείς πληροφοριες 
γρηγορες αποφασεις 
και σωστη εκτέλεση 
είναιτο κλειδί για τη 
νίκη «ένα µάθηµα που 
µας ἐδωσεο 


Περισσότερο απο ποτε 
ἀλλοτε, η διοικηση 
χρειαζεται εγκαιρη 
προειδοποιηση, 
ακριβεις αλλα και 
κατανοητες 
πληροφοριες και 
γρήγορη αποστολή των 
διαταγων. 

Με τη µεγάλη της 
πείρα στη σχεδιαση 
συστηµατων καιτο 
ὁοκιμασμενο της 
εξοπλισµο εντοπησης, 
μετάδοσης και 
λειτουργιας η 
ΤΠΟΠΙ5ΟΠ - Ο95Ε µπορε! 
να προσφέρει 
οµοιογενη και 
προσαρµόσιµα δίκτυα 
λήψεως αποφάσεων 
και ελέγχου 
επιχειρήσεων. 
Καλωώπτοντας τις 
απαιτήσεις διοίκησης 
σε ὅλα τα επίπεδα. το 
ΤΠΟΠΙ5ΟΠ ΑἴΓ 
ζσοπιπι8Βηπά απαά 6οπίτο] 
ΞΥ5δίθοπις(ΤΑΟΟΦ) 
ενσωµατωνοντας τα 
μεσα (ραντάρ, 
παρατηρητες. ΕΘΜ. 
Πλεκτρονικὸ πολεµο, 
κατασκοπεσια...] και τα 
συστήµατα ελεγχου 
των ὅπλων 
(παρεµβολεις, 
πυραύλους, µαχητικα 
αξεροσκαφῃ..) ὧστενα 
εξασφαλίσει την 
Εεπιτυχη εκβαση των 
τακτικων επιχειρησεων 
ἤ των στρατηγικών 
αποστολών, 
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ΤΗΕ ---- ΑΡΡΗΟΑΟΓ 


Ο Θάνατος που κατάργησε 
τα σύνορα 


Έα µπορουσε να ἦταν καποιος απὀ 
μας στη θἐση τους Αλήθεια, το 
Φανταζεστε να κατεβείτε απο ενα 
Τουπόλεφ τη δεύτερη µέρα του 
Πάσχα στο Ελληνικό, να σας µετρανε 
απο την κορφη µεχρι τα νυχια μ΄ ενα 
περιεργο «πιστόλι» και µετά να σας 
λένε χαµηλόφωνα «Ξέρετε 
βρισκόσασταν επἰ τέσσερις µερες σε 
περιοχή οπου συνέβη πυρηνικό 
ατύχημα»! 

Το κακό µε τη ραδιενεργεια ειναι Οτι 
δεν γινεται αντιληπτη απὀ τις 
ανθρώπινες αισθησεις όταν ἔχει τη 
µορφή ακτινοβολίας Μόνο ειδικα 
υπερεθυαίοθητα ὀργανα μέτρησης 
µπορουν να την εντοπισουν στο σωμα 
μας Και τοτε εἶναι ήδη αργά, καθως η 
επιστήμη εἶναι ανίκανη να θεραπεύσει 
Ένα ατοµο που εχει προοβληθεί 
Όυσιαστικα ελαχιστα πραγματα 
γνωρίζουμε γύρω απο το θεµα αυτο 
Και είναι φυσικό αφού δεν έχουν 
περάσει παρά µόνο 40 χρὀνια απὀ 
τότε που µπηκε διυναμικἀ στη ζωή 
µας. Υπάρχουν βέβαια τα «ΕΠΙΤΡΕΓΙΤά 
όρια», αλλα αυτο ὅεν σηµαινει ότι πχ. 
μέχρι 900 {θπῃ ζεις και στα 501 {Θμῃ 
πεθαϊνεις 

Υπαρχει περιπτωση να ζήσεις ακόµα 
και αν απορροφησεις περισσοτερα 
αλλά και να µην ζήσεις, µε πολὺ 
λιγότερα {6ΠΠ απὀ το ὁριο. Επίσης, Οτι 
καινα συμβεὶ (ἡ να σταματήσει να 
συμβαίνει) απὀ τα δύο, δεν εἶναι 
απαραίτητο να συμβεί αὐριο. Μπορεί 
να συµβείσε 5, 10, 15 χρόνια. 

Η βιολογική επενέργεια της 
ραδιενέργειας µπορεί να 
λειτουργήσει σαν ωρολογιακη βοµβα, 
τοποθετημένη µέσα στα κύτταρα, 
επεµβαινοντας στο ΏΝΑ και 
αλλοιώνοντας τους κώδικες 
πολλαπλασιασμού, σταματώντας την 
ανατιαραγωγἠ η επιταχύνοντας την 
ανεξέλεγκτα Στην «καλύτερη» 
περιπτωση το τίμημα θα πληρωθεί απὀ 
καποιον ανώποπτο απὀγονο, καθως τα 
ελαττωματικἁ χρωματοσώματα 
μεταβιβάζονται απὀ γενιά σε γενιά. 
Σ᾽ αυτό οι επιστήμονες εἶναι 
κατηγορηµατικοί: Δεν υπαρχει 
κατώτατο ὁριο σε οτι αφορά πιθανή 
βιολογική αλλοίωση 

Σύμφωνα µε µια θεωρία, τα 
ατυχήματα αποτελούν γεγονότα 
βέβαια που θα οὐμβούν - ἄγνωστο 
πότε - την καταλληλότερη χειρότερη 
στιγμή! Εκείνο λοιπόν ποω απομένει 
στον άνθρωπο εἶναι να δημιουργήσει 
τις συνθήκες εκείνες που θα 
καθυστερούν την εμφάνισή τοις οσο 
γινεται περισσοτερο 

Μερικὲς φορες όμως συμβαίνει αντι 
να δημιουργούνται τέτοιες συνθηκες 
να γίνεται ακριβώς το αντίθετο: 
Ανθρώπινες πράξεις - ἡ παραλείψεις 
πράξεων - οδηγούν στο μοιραίο. 

Δεν έχει περάσει πολὺς καιρὸς απὀ 
την τραγωδία του Τσάλεντζερ, και ολα 
δείχνουν ότι πρὀκειται για κλασική 
περίπτωση αμέλειας, υπερβολικής 
βιασύνης και ανεπαρκὠν µέτρων 
ασφαλείας και ελέγχου απο πλευρας 
ΝΑΘΑ καιτων κατασκευωαστριων 
εταιριών. Φυσικά τώρα ο ἕνας 
προσπαθεί να ρἰξει το φταίξιμο στον 


ἆἀλλο, αλλά όπως φαινεται όλοι όσοι 
συμμετείχαν στο πρὀγραμµα εχουν 
κάποιο ποσοστο ευθύνης, ακόµα και 
αυτοι οἱ αστροναύτες, αφου τωρα 
«θυμπθηκαν» ο Γιανγκ, η Ράϊντ και οι 
ἀλλοι ὁτι απο καιρό εἶχαν 
παρατηρησει «πραγματα που δεν τους 
αρεσαν» και που αφορουσαν θέµατα 
ασφαλείας στις προηγουµενες 
πτήσεις! 
Λίγο µετά το ατύχημα του 
Τσάλεντζερ, ορισμένοι δεν έχασαν 
την ευκαιρια να χρησιμοποιήσουν το 
γεγονός για να χαρακτηρίσουν την 
αμερικανική διαστημική προσπάθεια 
σαν ψυχροπολεμική και επικίνδυνη 
για την παγκοσµια ειρηνη φτανοντας 
µέχριτου σημείου να προσδίδουν 
προφητικη σηµασια στο συγκεκριμενο 
ατύχημα. 
Λίγες εβδομάδες αργότερα όμως, 
αυτοί οι ἰδιοι έχασαν τη φωνή τους 
όταν ο λιωµένος αντιδραστήρας του 
Τσερνόμπιλ γέμισε τον κόσμο µε 
ραδιενέργεια 
Πολύ θα ήθελαν ισως να 
επαναλαμβανόταν το ΤηίοεςῬ ΜΙΙε 
Ι5ιαπά του 1979, αν και τουλάχιστον ο 
αμερικανικός αντιδραστήρας 
βρισκόταν χτισμένος µέσα σ᾿᾽ ἑναν 
θόλο απὀ τόννους μπετὸὀν κι ἐτσιη 
ραδιενέργεια που ξέφυγε ἦταν 
μηδαμινή 
Στο Τσερνομπιλ όμως κάποιοι 
σκέφτηκαν να γλιτώσουν τα 
δισεκατομμύρια που θα κὀστιζε ένας 
τότοιος θόλος, κι ἔτσι µας ἑκαναν 
δώρο το 10086της ραδιενέργειας που 
διέφωγε Και ὀχι µόνο αυτὸ 
Απεκρυιμαν το γεγονὸς του 
ατωχήµατος επι ολόκληρες ηµέρες 
αφήνοντας ανύποπτους ανθρώπους 
εκτεθειµενους σε αµετρητους 
φορεῖς ακτινοβολιας. 
Και μπορεί κανεὶς να δεχτεί ὁτι στο 
εσωτερικο της χωρας τους ειναι 
ελεύθεροι να κάνουν ὁτι θέλουν 
Πέρα όμως απὀ τα σύνορα τους: 
Επρεπε να φτάσει το νέφος στη 
Σουηδία για να μεταδοθεί - µετά απὀ 
απεγνωσμένες εκκλήσεις της 
σουηδικής κυβερνησης - ενα 
λακωνικότατο, ξερὀ και αὀριστο 
σχόλιο απὀ το ρᾳδιοφωνὸ τους! 
Άλλα και ὕστερα, εβδομάδες µετά το 
συµβαν, ή πληροφόρηση ἠταν εξίσου 
ανεπαρκής και για το λόγο αυτό 
επικίνδυνη 
Και σαν να µην έφτανε η 
καθυστερημένη ειδοποίηση απὀ τους 
Σοβιετικούς, ήρθε να προστεθεὶἰ και η 
καθυστέρηση στη χωρα µας Έτσιτις 
πρὠτες ηµέρες, που η ραδιενέργεια 
ήταν σε υψηλότερα επίπεδα, φάγαμε 
και ἠπιαμε όλα αυτά τα οποία 
αργότερα µας ειπαν να αποφεύγουμε 
Πάντως οι Σοβιετικοί «μας ἐγραψαν» 
κανονικα Μέχριτις 12 Μαΐου, 20 
ηµερες µετά το ατύχημα δεν είχαν 
ενημερώσει την ελληνική κυβἑρνηση 
για το παραμικρο, παρα το Οτι το ειχε 
επίσηµα ζητήσει 
Τωρα βεβαια το κακο ἐγινε και θα 
πρέπει να κοιτάξουμε στο μέλλον. 
Παρᾶ το µέγεθος της καταστροφής, ο 
Ανθρωπος δεν ειναι εντελώς 
οπροστάτειµτος. Στα τέλη του 20ου 
αιώνα οι επιστήμονες διαθέτουν την 
απαραίτητη τεχνολογια για να 
κατασκευάσουν απολυτα ασφαλείς 
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πυρήηνικους αντιδραστηρες, ακοµα και 
όταν συμβει καποια βλάβη. Η διαρροή 
στο ΤΗ(ί6θΘ Μι ἰδίαπά είναι η 
καλύτερη απὀδειξη Βεβαια για να 
κατορθωθεἰ αυτὸ απαιτείται να 
επενδυθούν σηµαντικά κεφαλαια στον 
τοµέα της ασφάλειας και των µέτρων 
πρόληψης και ὀχι να γίνονται 
επικίνδυνες περικοπὲς και 
οικονοµιες. 

Ιδιαίτερα όταν ο κίνδυνος εἶναι 
ορατος οπως ηταν και στην 
περίπτωση του Τσερνόμπιλ Απόδειξη 
το άρθρο που δημοσιεύτηκε στην 
εφημερὶδα του Κιόβου «Ουὐκρανική 
Λογοτεχνία» ἑνα µήνα πριν το 
ατύχημα. Το άρθρο αυπό υπέγραφε 
διευθυντικὀ στέλεχος του σταθμού 
τοι) Τσερνόμπιλ και σ᾽ αωτὸ 
ειδοποιούσε για «ενδεχόμενη 
καταστροφή λόγω ανεπάρκειας, 
διαφθοράς και ατασθαλιών των 
κρατικὠν παρογοντων και µη τήρηση 
των ὁρων ασφαλειας» Εξίσου 
εκπληκτικὀ µε το περιθχόµενο του 
άρθρου εἶναι και το ότι μπόρεσε αυτο 
να δει το φως της δηµοσιότητας στη 
µυστικοπαθή ΕΣΣΔ! 

Η εξήγηση δεν εἶναι άλλη απὀ τη νέα 
µορφή που προσπαθεί να δώσει στο 
κρατος ο Μιχαήλ Γκορμπατσόφ, 
επιτρέποντας - ως ἑνα βαθμό - την 
κριτική και τον ἔλεγχο, προκειµενου 
να καταπολεμήσει την 
αποδιοργάνωση, τη μειωμένη 
παραγωγικότητα και τη διαφθορα στη 
χώρα του (δικά τοι! λόγια) 

Το Τσερνόμπιλ ηταν ἑνα µεγάλο 
πλήγμα για την εικόνα που προσπαθεί 
να δημιουργήσει η Μόσχα στα 
εξωτερικὀ Αλλά ἴσως αποδειχθεἰ ἑνα 
πολύ µεγαλύτερο πλήγμα για το 
μέλλον του Ανθρώπου. Οἱ λαοἰθα 
χρειαστούν πολλά χρόνια για να 
πειστουν οτι η πυρηνικη ενέργεια 
μπορεί πράγματι να χρησιµοποιηθεὶ 
µε ασφάλεια, οταν ακούν ὅτιτο 
πλουτώνιο ἐχει χρὀνο ημιζωής 24.000 
χρόνια. 

Είναι πια ξεκάθαρο οτι δεν μπορούμε 
να βαδίσουμµε στο μέλλον 
Χρησιμοποιώντας τεχνολογία του 
χθες 

Η Σοβιετικἠ Ένωση και όποιες ἄλλες 
χώρες εξακολουθούν να 
χρησιµοποιουν την πµρηνικη ενεργεια 
για ειρηνικους σκοποὺς θα πρέπει να 
αναλάβουν τις ευθύνες τους πριν 
γίνει κάποιο μεγαλύτερο κακὀ. -«Π» 


Πε σα 

Ο άγνωστος πόλεμος 

Αυτό που συμβαίνει τα τελευταία 
χρόνια στη χώρα µας ὅεν πρέπει να 
συμβαίνει σε καμιά ἄλλη χώρα του 
κόσμου Ένας ολόκληρος λαός 
παρακολουθεί µε τρομερό ενδιαφερον 
τα όσα σιωμβαϊνουν στον ἐξω κὀσμο, 
διαδηλώνοντας µε πάθος εναντίον 
εκείνων που επιβουλεύονται την 
εθνική ανεξαρτησία ἄλλων κρατών και 
µη δίνοντας -κυριολεκτικά - δεκἀρα 
τσακιστη για τη φωτια που χει αναιμει 
και καΐει µε επιμονή αλλά και 
διακριτικότητα στα ανατολικά σύνορα 
της Ελλάδας. 

Ό τροπος που αντιμετωπίστηκαν απὀ 
τον ελληνικό τύπο και λαὀ τα προσφατα 
γεγονότα στη Λιβύη µπορεί µεν να 
δείχνει το - αναμφισβήτητο - 
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ενδιαφέρον του Έθνους για τη 
διατήρηση της ειρήνης στην ιστορικα 
πια εωαισθητη περιοχη της Μεσογειου 
και τη δικαιολογημένη αντίδραση του 
στην πολιτικη των κανονιοφόρων αλλα 
απ΄ την ἄλλη πλευρά. παρουσιάζει 
ανάγλυφη την εικὀνα ενος κράτους 
που ἔχει, γία µια ακόµα φορά, απωλέσει 
πλήρως την αἰσθηση Των 
προτεραιοτήτων του 
Τη «στιγμη» που τα αεροπλάνα των 
ΗΠΑ πραγματοποιούσαν τις επιθεσεις 
τους εναντίον στρατιωτικών στόχων της 
ισλαμικής αυτης χώρας και τα µέσα 
μαζικής ενημέρωσης παρουσίαζαν µε 
τον πλέον εντυπωσιακὸ τρόπο τους 
κινδύνους που διατρέχει η Λιβύη απὀ 
την αμερικανική επιθετικοτητα, µια 
ἄλλη χώρα - η Τουρκία -προχωρούσε 
στην υλοποίηση των δικων της 
επιθετικών οχεδίων εναντίον της 
Ελλάδας χωρίς κανεὶς - µε την 
εξαίρεση της πολιτικής και 
στρατιωτικής ηγεσιας -να 
ενδιαφέρεται γι αυτήν την ἀκρως 
επικίνδυνη πραγματικότητα! 
Κάθε λογικος ανθρωπος και, γιατι όχι, 
πατριώτης Θα περίμενε ότι ἑνα τµήµα 
τουλάχιστον των διαδηλώσεων και 
δηλώσεων, Των ψΨηφισµάτων και των 
αποφάσεων «καταδίκης» της 
(µπεριαλιστικης πολιτικής θα 
στρεφονταν και προς την 
ιµπεριαλιστική πολιτική της Τουρκίας 
Μια απλη ανάγνωση των τελευταίων 
µόνο δραστηριοτήτων και 
πρωτοβουλιών της Άγκυρας αρκει για 
να φερει κρυο ιδρώτα στα πρόσωπα 
Όλων των Ελλήνων 
Αναφερουµε µερικες απ αυτὲς 
---Όι διαπραγματεύσεις ανάμεσα στην 
Αγκυρα, στην Ισπανική κρατική εταιρία 
Ο0ΑΒΘΑ καιτην.. Ινδονησιακή Ιπαιιδίγί 
Ρθδθνναί Τθ/Γρ8πο Ναξςαπί8{8 για την 
αγορα απο την Τουρκία 52 µεταγωγικών 
αεροπλάνων τύπου 0Ν-235,πουθ 
αντικαταστήσουν τα παλια 0-47 
τερµατιστηκαν - σύµφωνα µε την 
Ινδονησιακή εταιρία - «ικανοποιητικά» 
Ημιεπισηµες πηγες οτην τουρκική 
πρωτεύουσα δήλωσαν. οτι η 
ανακοίνωση της Ρᾷδοενναῖ (βλέπε ΑἱΓ 
Ιπιθιγδβίίοπα[, Απρίλιος 86) εἶναι 
«πρώιμη» συμπληρώνοντας, ότι η 
Τουρκική κυβερνηση δεν έχει ακόμα 
«αποφσσισει» αν θ αγορασειτα 0ΟΑΘΑ 
τα ΑθγίϊαΙΙ8 . 222 ἧἡ τα καναδικα 
ΌΗΟ-5 Βυ/αίο 
Εδώ αξίζει να σημειώσουμε, Οτι η 
Άγκυρα μιλάει για συµπαραγωγη των 
μεταφορικών της αεροπλάνων και ὀχι 
μονο γι αγορα 
---Ἑν ὀψει της ἄφιξης Των πρὠτων απὀ 
τα 150 µαχητικα Ε-Ί6η Αγκυρα 
προχωρει στην µλοποιηση της 
αποφασης της ν΄ αποκτησε! ἕνα 
σύγχρονο στρατιωτικὀ εκπαιδειυτικὸ 
αεροπλανο, µε χαρακτηριστικά πτήσης 
που προσοµοιάζουν σ᾿᾽ εκείνα των τζετ 
και διαπραγματεύεται µε την 
βραζιλιάνικη ΕπιΌοΓαθί την αγορά -σε 
µορφή «κιτ» για συναρμολόγηση στην 
Τουρκία -100 (εκατό) ΕΜΒ-312 
Τµςθπο,που θεωρούνται σήµερα απο 
τα καλύτερα μη! -ΙΓαίΠθί5. 
--Ἡ Καναδικἡ κυβέρνηση (αωτό ειναι 
γνωστό αλλά δεν παύει να εἶναι 
σοβαρὀ) παραχωρει στην Άγκυρα 50 
ΟΕ-104 ΒιαγΠοΠίθί5 απο τα οποία τα 
20 έγιναν ετοιμοπὀλεμα απὀ τα 
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Καναδικά εργοστάσια µε κὀστος 17.65 
εκατομμυρίων δολαρίων και τα 
υπολοιπα 30 θα παραδοθούν στην 
«κατάσταση που βρίσκονται». ο 
Καναδός υφυπουργός ΆΑµυνας Χάρβι 
ΆΑντρε ὅήλωσε στη Βουλη, οτι 
απαραίτητη προύπόθεση για Το «δώρο» 
προς την Τουρκία είναι ότι «Τ΄ 
αεροπλανα Θα χρησιµοποιηθουν µονο 
για να ενισχύσουν το ρὀλο της χώρας 
στο ΝΑΤΩ» προσθετοντας, ότι «τα Ε- 
104 Θα έχουν τις βάσεις τους στην 
γοτιο - ανατολική περιοχή της 
Τουρκίας, κοντά στα σύνορα µε την 
Περσία και µε κανέναν τροπο κοντα στα 
Ελληνο - τουρκικά σύνορα ἡ στην 
Κκωπρο.» 

Ας µας επιτρέψει ο Καναδός 
υφυπουργὸς να χαμογελάσουωμε 
Ειρωνικά µε τον «περιορισµο» που 
έθεσε η κυβἐρνησή Του µια και ο καθ 
ένας γνωρίζει πὀσο εὐκολα και 
γρήγορα µπορούν να μεταφερθούν 
αεροπορικές δυνάμεις απὀ το ενα 
αεροδρόμιο στο ἀλλο! 

Όπως εἶναι γνωστό, η Ελλάδα 
εξέφρασε την αντίθεση της για το 
«δώρο» του Καναδἀά προς την Τουρκια 
Σύμφωνα πάντα µε το ΑἱΓ 
Ιπ{θ/πΒΙίοπα!, ο εκπρόσωπος της 
ελληνικής κυβέρνησης Ντινος Σιώτης 
() ποραδέχτηκε ὁτιο Καναδάς 
πρόσφερε τα αεροπλάνα στην Ελλάδα 
αλλά η κυβέρνηση δεν ανταποκρίθηκε 
στην προσφορά επειδή τα Ε-]04 δεν 
ἠτον πλόιµα και ο Καναδας δεν 
ανελαβε την υποχρέωση να τα φερεισε 
{γ Βνναγ οοπαΠίοη! Πάντα συμφωνα µε 
το ξένο περιοδικό, η καναδική 
κυβέρνηση πρὀκειται να παραχωρησει 
στην Ελλάδα µια «ποσότητα» κινητήρων 
και ανταλλακτικών για Σταρφαάιτερ. 
Πολλά γράφτηκαν στις εφημερίδες για 
το θέµα αυτό αλλά κανεὶς ακόµα δεν 
γνωρίζει ποιά ειναι η αλήθεια γι αυτό 
το τοσο σοβαρὀ για την εθνική µος 
ασφαλεια θεµα. 

Νομίζετε ότι τελειώσαμε; 

Κάθε ἀλλο! 

--- Ἡ Βαπανί8 έκανε επιοηµη προσφορά 
στην ΆΑγκιρα για την πώληση (και 
συμπαραγωγή;) 40 Τοιπαάο ΙΏ5 για τις 
«αναγκες» της Τουρκικής αβροπορίας 
Οι συζητήσεις για την αγορά αυτών των 
αεροπλάνων ουνεχίζονται εδώ και δυο 
περιπου χρονια και καποια στιγμη 
σταμάτησαν λογω ελλειψης 
χρηματοδοτικὠν πόρων ΗἩ Αγκυρα 
προοπαθεί τώρα να συνδυασει τον 
εκσυγχρονισμό της μεγάλης βάσης του 
ΝΑΤΟ στο Ικόνιο µε την αγορα των 
Τορνέιντο λέγοντας, ὁτιτ᾽ αεροπλάνα 
θα χρησιμοποιηθούν για εκπαίδευση 
των τουρκικών δυνάμεων που ανηκουν 
στο ΝΑΤΟ σε αποστολές 
βομβαρδισμουὺ χαμηλού... ὄψους! Αὐτόὸ 
σε απλα τουρκικά σηµαίνει; 
χρηµατοδοτήστε την αγορά των 
Τορνέιντο για να εχετε αξιοµαχη 
αεροπορία στη Συμμαχία και ὁτι ήθελε 
προκύψει (σε περίπτωση σύρραξης µε 
την Ελλάδα) 

Οι απορίες που γεννιώνται είναι βέβαια 
πολλες. θα μπορούσε κανείς να 
αναρωτηθεῖ! ποιὸς εἶναι ο ρολος του 
ΝΑΤΟ σ᾿ αυτην την ιστορία. . Γιατί 
εφοδιάζειτην Αγκυρα µε αεροπλανα 
που µπορεί να χρησιμοποιηθούν 
εναντίον µιας χώρας -μέλους της 
Συμμαχίας ὅταν μάλιστα χει 


προηγηθε!ι µια 10056 επιθετικἠ πράξη 
όπως ἦταν η εισβολή των τουρκικὠν 
στατευμάτων στην Κυπροκα 

Εδω όμως τίθεται κι ενα αλλο, 
σηµαντικο ερωτημα: ποιος ηταν ο 
λόγος που δεν πήρε η Ελλάδα τα 
καναδικά πολεµικα αφου, όπως ὅηλωσε 
ο εκπρόσωπος της Καναδικης 
κυβέρνησης, Της προσφερθηκαν! Πολυ 
θα θέλαμε να ἐχουμε µια υπεύθυνη 
απάντηση γι αυτό το τόσο σοβαρο 
θέµα 

Ο κατάἆλογος των τουρκικών ενεργειών 
στον τοµεα των επιθετικών εξοπλισµων 
δεν σταµαταει εδω Π «ΠΠ» έχει κατα 
καιρούς δημοσιεύσει πληροφοριες για 
τις αγορες της γειτονικης χωρας. που 
θα εκαναν ακοµα και τον πλέον 
Ψύχραιµο παρατηρητη να ανησωχησει 
βαθιά. Η Τουρκια κυριολεκτικα 
αγοράζει τα πάντα απὀ αποβατικὰ 
οκαφη μέχρι συστήµατα ελέγχου πυρος 
και απὸ αεροπλανα του. 2ου 
Παγκοσμίου Πολέμου μεχρι αµφιβια 
τανκ 

Μόλις πριν απο λιγους µήνες για 
παραδειγμα, συμπλήρωσε τη ὄευτερη 
μοίρα των «πιροσβεστικών» ΤΓ8ςΚκ6Ι 
τα Τράκερ πωλούνται στα 
«παλιατόίδικα» στρατιωτικου ὠλικου της 
αμερικανικής κυβέρνησης και είναι 
βοµβαρδιστικα αεροπλανοφόρων του 
2ου ΠΠ. Τα αεροπλανα αυτά 
χρησιμοποιούνται για πυρὀόσβεση 
(μπορούν να µεταφερουν 5 5 τόννους 
επιβραδυντικου υγρού) Τα 
χρησιμοποιεί η πολιτειατης 
Καλιφόρνιας, προσφατα αγόρασε Πεντε 
αεροπλάνα η Γαλλικη κὐβερνηση και 
πόνω απὀ . 30 η τουρκική η οποια τα 
μετέτρεψε σε αεροπλάνα ναυτικής 
συνεργασιας και ΑΝΑΟΕΘΙ! 

Η «ΠΠ» εἶχε επανειληµμµενα προτείνει ν 
αγοραστούν δυο δωδεκάδες Τράκερ 
απὀ την Ελλαδα και να τοποθετηθούν 
στα νησια του Αιγαίου για Τις αναγκες 
της. πυροσβεσης Κανείς όμως 
δυστυχὠς δεν έδωσε σημασία παρα το 
γεγονος, Οτι οταν εγιναν οι προτασεις 
της «ΠΠ» ῃ Ελληνική κυβερνηση θα 
μπορούσε ν αγορασει το Τρακερ µε 0 
ωρες στον κινητηρα και το σκαφος 
προς 550 000 δολαρια ΜΟΝΟ Το 
«κομμάτι»! Αν λάβετε υπ΄ οἱµη, ὅτι 
καθένα απο τα καναδέζικα αμφίβια 
πυροσβεστικἀ κὀστιζαν τότε - µε Τα 
τοκοχρεωλύσια “περισσότερα απὀ 
επτα εκατομμύρια δολάρια Καναδα 
εύκολα καταλαβαίνουμε πόσα Τρακερ 
ϐ6΄ αποκτούσαµε µε την τιµη του ενος 
καναντέρ! 

Σημειώστε ὁτι δεν θα είμαστε η μόνη 
χώρα στην Ευρώπη που αγόρασε τ 
αεροπλανα αυτα Η Γαλλία έχει 
παραλαβει, εδώ και ενα χρὀνο περιπου 
πέντε Τράκερ και σκέπτεται ν΄ 
αγοράσει ἄλλα τόσα 

Στο σηµείο αυτο εµφανίζεται βεβαια 
παντα ο απαραίτητος «µαιντανος» µιας 
συγκεκριμένης πολιτικής παράταξης 
για να αραδιασει τα γνωστα 
«επιχειρήματα» για την προελευση των 
εξοπλισμών και Τα «κεντρο» που 
«αναγκάζουν» τις διαφορες χώρες ν 
αγοράζουν ὅπλα 

Η διαλεκτικη πάσχει προφανως απὀ την 
γνωστή νεοελληνικη σχιζοφρενεια που 
απὀ τη µια «επιθυμεί την ενίσχυση 
των σύνορων της χωρας και την 
ανάπτυξη της αμωντικής βιοµηχανιας 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟΩ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ Ι4ΡΥΣΕΩΣ 19729 


Ελ Γη} 

Σοφη κοβαθο 

ΔΙΕΥΩΥΝΤΗΣ ΑΥΛΤΑΣΗΣ 

Κωστας Καβαθας 

ΑΛ Λ/ΤΕΧΝΙΛΗ ΕΓΠΙΙΛΕ ΛΕΙὶ 

Λΐαιρη Ευσταθίου 

Οὐμιος Πρεσβυτης 

ΣΥΝΕΡΓΑΣΤΗΚΑΛ 

Θσναάσης Βέμπος 

Φωτης ημητροπουλος 

Βαγγέλης Μωνόραβίλλης 

Γιάννης Παγωνης 

Σωτήρης Πουλής 

Χρήστος Σαζωνίόιης 

δημήτρης Στέεργιου 

Μέγας Ἰσωνως 

ΓΠανος ΦΙΑΛΙΙΠΟΚκΟΠοΟυλΛλοΟς 

ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΕΣ 

Κωστας Καβαοθάς 

Βασίλης Γιαννακόπουλος 
4ΩΝΤΑΖ 

ὅπυρος Δελαβίας 
ΕΙ 

Πέτρος Μειντάνης | 

ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 

{ΓΠέλη Κουκουτου 


Τε περιοδικα “ΠΤΗΣΗ: εκδίδετο σπα 

ΤΕΧΝ/ΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ ΑΕ [ρργουδ 8 
Αναπαώσεως, Αθήνα Ι16 3δ τηλ 8982 40 802 
“! ΠΤΗΣΗ: κωκλυφόρες ὅλη ην Ελλοός 
Την 20) Ημέρα καθε µύνου µήνα άθεοη! 
Αιάνομη Νεντρικὺ ἠρακτορειο Ημερησιου κων 
Περιωδικου Τωπρι Αξ ῥἑοφοκλέοις 4] ΤΙΑ 
52258865 ΥπευΘωώνώι ουμῴφωναμετονομο 
Χιωστας Κοβαθας {ωργωι ὃ Ἀθήνα 11069 
ἔκτυπωση Νεο Πειρώικὴ!) Λιθογοσφι Τέιω 2 
Τη 34 53 136 Φωυυιοικειοθεσί Ορ 
Βωμλιαγμένης 1 δν Περρα/βου 10 Αθηνα ΤΗΛ 
32 Ρή 847-312 44 4δ/ 9 χΧειρόγρσφο ὑιωφιό 
ναλής και ρω ὠγωυφίς ου ὠτέβνονίοι για ὅη 
µοσιέµση δεν επισέφονται ανεξάρτητα εάν 
θημοσιευθουν οχι: γω στενρτητας χώρου 
1ο περιοδικά δι Ωέ Γὸ Φικάπυμα να περικόή {ει 
«ρογολές που ὁημουικυυνται χωρις όμως ν 
ΛΑΟΙώνεται η νο µετσβαλλε Γι το νοημα που 
περιέχουν 4 Οἱ σποώεις που εκφρόζονται σα 
ένωμονρσφοορθρα δεν εκφρσέρυναπαραίτή να 
ΤΗ γνωμη του ειωῤικου 9 Απαγορευετώι !) 
αναδημοσίέεωυη αρθρων 'μήματων αρθριόν 
θχεδ]ων και φιωτυνραΦιώνλωρίς την εγγρσφι! 
Ωδείο του πέριοδικου 


ην 


5 ΕΙΙ6ΗΤΙ΄ μάς ΗΣιϱ ὰ ρυδήκηθά ο νε 
γα ννοθὰ οἱ Ενέ;ν νοσορα πιοπι 6 ήΗπος ἃ 
γθαγὴν ΄ΤΕΟΗΝΙΟΑιἱ ΡΗΕΦ5΄' 5 Α ὃ σοι 
αἱου 5Η Αη 116 3δ ὤγρθοςςε {Ε 
92 30 8712/3109) τείο 222188 ΤΕς 
ΑΗ Εόμογια! «οἑθδρο/σθηὲὸ 3βοι/ό ὃε πα 
α(αρσθα ιο Μ {οσία» ζονο(ῤας. Εσήον -- 
6Λ19/ 9 ΑΙ! {ογειση ἀσνθιμδιης ογάθης αλοιίά 
νε ασαιθε»ρα 1ο ΜΟΕΝΓΗ ΡυΒΙ/5ΗΙΝΟ 
σβΟΗΡ ΜΗεικθηέβκι(θςου 26 ϱῶ Βυ 
}. 0-5300 ΒΟΝΝ 1. ΕεαεΓΘ! βερυδής 


.Ρ ΣΥΝΑΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ (ΧΡΟΝΟ 
ΕΛΛΑΔΑ 840 ὁρι ΤΡΑΓΙΕΖΕΣ - ΟΡΓΑΝΙ 
ΣΑΜΟ! 2000 ὅρκ ΕΥΡΩΠΗ Ἱ 120 ὁρχ 
ΑΜΕΡΙΚΗ ΚΑΝΑΔΑΣ 1 320όρχ, ΑΣΙΑ 1 320 
ὅρχκ ΚΥΠΡΟΣ 850 ὁρκ ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ 1 200) 
ὅρχ 

ΕμΠοσμοτο - Επιταγες ΠΕΛλῃ Κουκουτου Γουρ 
γιου ὃ Άβηνο 116 1δ 


Μομνόρομη θα πρεπε! να σταλείµε τρσΠεζκη 
επαγῃ (δαρά ομθοώθ) μέ Τ0 αντίστοιχο ποσο 
σε συνόλλαγμα) 


«ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ Παλιά (κα κονουριά/ 
ΤΕΙΧΗ της ΠΤΗΣΗΣ κοσ] ζουν τωρο 140 ὅρκ 
ποιρΠόορΡετενα τα βρεέστα γροφείᾳσ µᾶς Αν 
ΘελέτενΏ Τα λόβειεσσ σᾶς θα Πρεπειναµας 
στέλετεκσιτατοχυόρωμκατέλη, που Ισνοιν 


πς 195 ὅρκ να καθε τέυχος Στην περιπτιωση 
συτη πρεπε! να σΤεΙΛετε ταχυὁρομικη εππταγη 
οτη Φευθυνσή µας Γαργίουδ, Αθηνο 11536 
σ7ήν οποια να σημειώνετέ ον αριθµό τοι/ τει; 
χους και την ενὀεέη «ΠΤΗΣΗ- ο Το τεύχη 
1:18. εχουν έξαντληθεί 


ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ 


ΜΙΑ'Ι ΟΣ ΙΟΥΝΙΟΣ 1986, ΤΕΥΧΟΣ 40, ΔΡΧ. 180. 


ΣΤΟ ΕΞΩΦΥΛΛΟ 


Το κόκπιτ του νέου ΑΙΡΗς Α310Ο 
οῦπου περιγραφετάαι αναλυτικά οτις 
σελίδες 28-31 


42. ΑΝΤΙΑΡΜΑΤΙΚΟ/ ΠΥ- 


ΡΑΥ/ΛΟΙ. Νέες τεχνολογίες στον 
Τομεα των συστημοτων σν/χνευσης 
κα!σκοπεωσης στόχων, επέτρεψαν τν 
κατασκευη νέων γενεων σντιαρµατι 

κὠν πυραύλων για εκτόξευση οπὀ 
φορητούς εκτοξειτήρες, σπὀ πωργ! 

σκους αρματων µοχης κα; απο σερ: 
σκαφη ελικόπτερα ΟΙ εξελίξεις αυ- 
τὲς έχουν μεταβόλλει τη σημασία τοι) 
επιΘετικος ελικοπτέρου στο πεδίο τῃς 
µόχης, μετατρέποντας το απὀ απλὀ 
φορέα πολυβόλων σε εξειδικευμένο 
κοταστροφέαᾳ θωρακισμένων οχηµα 

Των Πσοράλληλα ο! αιξημένες /κανό- 
ΤΗΤές συτών των πωραὐλωνεισᾶγουν 
νεα Φεδομένα στην κλασσικη αρµα- 
τοµαχία και γενικά αποτελούν έναν 
“πολλαπβασιοστη-κανονααντιστρέ- 


|. ψε; υφιστόμενες ισορροπίες δυνὰ- 


μεέεων σέμµια περιοχη 


ΑΠΛΙΥΝΑ 


18. Βαία/ο 22. ΜΙΟ-25 Εοχβαι «22. ΛΊεΚο 200 εναντίον ΚΟΒΗΤΕΝΑΕΑΒΗ 36. Πυροβόλα 
Αεροοκαφών 42. Αντιαρµατικοί Πύραυλοι 48. Ελλὰᾶδα, Τουρκία και ἐναέριος χώρος 
του Αιγαίου (8 μµἑρος) 68. Το Ιππικὸ της Θάλασσας (8 µέρος). 


Φ4, ΠΛΑΛΗΤΗΣ ΟΥΡΑ- 
ΝΟΣ. Η πρὀσφοτη επίισκεψητου βό- 
γ/ατζερ 2 στον µακρινο πλανι]τη ὢυ 

ρσνὸ βοήθησε τους αστρονόμους να 
σχηματίσουν µια λεπτομερή εικόνα 
του απομοκρυσμµένου αυτού µέλοιις 
του ἡλισκούμµαος συστήματος, που έχει 
το /Φωμᾶ να «κυλίετα!' οριζόντια, αντι 
να περΙστρεφετῶ! κάθετα γυρω σπ 

τον ὀξονό του επτομερέστΏτές φω 

ΤΟγραφΦ/ες της επιφἀνειᾶς του απο 

καλύψεις νέων Φοκτωλίωνκοι ένο πλ 

Θος απο στοιχεία γιατοκλίµα πιστεύ- 
εται οτι 80 ῥο/θι]οόυν στην κατα: 
νοήσῃ του σχηματισμού των ἄστρων 
και Των πλανητών, οδηγώντας τους 
αστρονόμους ἐνσβήμο πιακοντῶ στην 
επεξήνησι) τς δ/]μιοωργίας του Σύ 

µπαντος 


18, ΒΑΕΑΙΕ. Η νὲο δημιουργία 


της Λτασό λέγεται βΦ6{/8 και ο ΠΟΤΕΛΕΙ 
ήν προταση τῃς γαλλικης ετοιρίος γι 
ἑναμαχητικο σεροσκαφος πολλαπλών 
ῥόλων της Φεκωετίας του 980 «/α- 
Φοροποιώντας Τη θέση της απο το 
εωρωποαικα κρατη που θα προχωρή 
σουν στην κοταοκευ/ του ΕΕΑ, απτε 
όειξε ότ! εἶναι μία απο τις λίγες εταίρ]ες 
πουμπορουνναπαρωγουνµονεςτους 
ένα εξαιρετικά προηγμένο μαχητικὸ 
αεροσκάφος ΕφωδιασσμενομµεΠτερι)- 
γ/άκαναρντς, εξολοκλήρου Πλεκτρο- 
νικὸ σύστηµα ελέγχου πἹῃσης οὐστή- 
ματασυνθεσης και οναγνωώρ/σης Φφω- 
νής Θᾳ είνα! ενας σκληρὸς αντ/πὀλος 
στις ὀιεθνεις ὤγορες οχ! μόνο για τα 
ευρωποικό αλλᾶ κα; τα ἄμερικανικα 
σεροσκόφη της κατηγορ/ᾶας του 


ΠΟΛ/ΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


28. Αήδιως Α310 - 300 8Ο. Ελεγχος Εναέριας Κυκλοφορίας (Β᾽ µέρος). 


ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


Φ4. Πλανήτης Ουρανός 62. Διαστημικές Δυνάμεις: ΗΠΑ 66. Διαστημικά Νέα. 


ΕΠΙΣΤΗΜΗ δ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


60. Τεχνολογικο] Ορῖζοντες 
ΔΗΜΙΟΥΡΓΟΙ 
9.3. Εγᾳογηεαἰςδ. 


ΙΣΤΟΡΙΑ 
74. ΗεΙπκε/ιΗε 219 ὐΗ0υ 


ΠΛΑΣΤΙΚΟΜΟΛΝΤΕΛΙΣΜΟΣ 


86. 8ρ8ά στην 1-28, 


22. ΜΙΟ-25 ΕΟΧΒΑΤ. Σπάνια 
µας δίνεται η! ευκαιρία να παρουσιαᾶ 
σουμµε ἐκτέτΏµενα ένα κύριο οπλικὸ 
συστημα του ονστώλικου συνασΠι 
σμοὺ Και αυτό γιατι. Όπως εἶναι γνω. | 
οτὸο η µυσ τικσπῶθεια των ανοτῶλικ ο 
Ευρωπαίων οφ] νει ελάχιστες πλη 
ρυοφομεςνα δια ρευώουν στι] ση 
ενιὸ απαγόρευε! την απ΄ ευθείας πα 
ροχ/η φωτογραιων. έντυπου υλικού 
σεἑἐνό/αφεροµενουςπου θα ζητήσουν 
κΩΤΙ τέχοο ἔτσι, για να κατορθώ 
σοµµενα παρουσιασουμµεονόσλ τικ 
το ΜΙΟσ-25 χρειάστηκε επήπων έρεω 
νῶ Το σποτε Λεσμω ενα! σιγουρα 
εντυπωσιοκό σεοτιοφοράτηνποσο 
ΤΩΤΑ και το βόθος των πληροφοριών 


36. ΠΥΡΟΒΟΛΑ ΑξΕΡΟ- 
ΣΚΑ ΦΩΛ. την εποχή των σερο- 
πορικών πυραύλων Θα ἠτων /σως 
αναχρονιστικό να αναφερεται κανεῖς 
σεπιροβοΛα σερορκαφιὺν Όμως οι 
εωπειρ/ες από τους προσφατόυς Πωλε 
μους ἑφειξαν ὁτι το µονιμο εσωτερικο 
πυροβόλο είναι /σιως οίμο σηµαντικώς 
οπλισμός για ενα μαχητικὸ αεροοκῦ- 
Φος, καθως ἔχει μικρὺ κώωτος, ευε Λιέία 
πυρός, μπορεί να χρησιμοποιηθεί 
ἄπειρες φορές, ενω τα βλήμητα του 
δεν επηρεάζονται απὀ τα Πλεκτρα 
νικά αντ µετρΏ ανπιπάλου 
εποχη Των µαχητικωνχωρίς προβόλα 
έχει περασει Ονεπισιρεπτε Περγρᾶ 
Φονται ΤΩ κυριοτερα πυροβόλα ται) 
εἰόους, ὅπως τα νωίςδη. Αόωπ συ- 
8, ΟΕΓΑ. ΟεΓµκοῃ κἆὦ 


του 


και απο την αλλη τάσσεται κατα των 
Εεξοπλισμὼν για την άμυνα της χώρας! Η 
σχιζοφρένεια εἰναι βέβαια διαχρονική 
Παντα υπήρχαν άνθρωποι που ὅεν 
μπορούσαν να ξεχωρίσουν το ἁἀσπρο 
απο το μαύρο, τη νύχτα απο την ηµερα. 
Απλά τα τελευταία χρόνια στους 
παθολογικἀ πάσχοντες προστέθηκαν 
και άλλοι όπου πάσχουν απὀ βαρύτατα 
κοινωνικά συμπλέγματα Το 
αποτέλεσµα Φαίνεται καθαράἆ στον 
τρόπο που η χώρα µας αντιµετωπιζει 
τους κινδύνους που την απειλούν Η 
θεωρητικολογια και το κυνήγι των 
φαντασμµάτων ἐχουν καλύψει την «εδώ 
και τώρα» απειλή των τουρκικών 
σχεδίων για επικυριαρχία στο Αιγαίο και 
τα νησιάἁ του. Καλὲς οι αυστηρες 
προειδοποιῆσεις προς πάσα 
κατεύθυνση που ξεκαθαρίζουν τις 
παρεξηγήσεις 

Οι προειδοποιήσεις όμως δεν 
εμπόδισαν την Τουρκία να καταλάβει 
ἑνα µέρος της Κύπρου και να 
δημιουργήσει το ψευδοκράτος του 
Ντενκτός οὔτε, κατά τα φαινόμενα - 
καιτις δηλώσεις των Τούρκων 
επισήµων - θα την εμποδίσουν να 
προχωρήσει στην κατάἀληιµπ καποιου ή 
κάποιων νησιὼν του Αιγαίου 

Αυτό που θα την σταματήσει εἶναι α. η 
αποφασιστικότητα του ελληνικού λαού 
να προασπισει τα κυριαρχικα του 
δικαιώµατα και β. µια πανισχυρη 
αμυντική µηχανἠ 

Για να πραγματοποιηθούν αυτοι οι 
στόχοι χρειάζεται περισσότερη 
ενηµέρωση του κόσμου για τα δικα µας 
προβλήματα και λιγότερη ενασχόληση 
µε τα προβλήματα χωρών που απεχουν 
εκατοντάδες χιλιάδες χιλιομετρα απὀ 
την Ελλάδα -- Κ.Κ. 


Γτε--ὴ 
Αεροπλανοφόρα εναντίον 
Τρομοκρατίας 


Οἱ πρόσφατες αεροναυμαχῖες στη 
θάλασσα της Μεσογείου ανέβασαν 
επικίνδυνα το θερµοµετρο στην 
περιοχή απειλώντας να εμµπλεξουν και 
τη χώρα µας στη δίνη των εξελἰξεων. 
Παρα την ἐκπληξη που προκἆάλεσαν 
διεθνώς, δεν ἦταν παρά η 
«φυσιολογική» κατάληξη µιας σειρὀς 
γεγονότων και καταστάσεων, Οχι τοσο 
εὐκολο να αναλυθούν και να 
Ερµηνευτουν η - πιο σωστα - Οοχιτοσο 
εύκολο να προσλάβουν µία και μόνη 
ερμηνεία. Και αυτό γιατί τα 
πραγματικα κινητρα, οἱ µηχανισμοι και 
οι στόχοι της διεθνούς τρομοκρατίας 
παραμένουν ασαφείς και οπωσδήποτε 
αρκετά διαφοροποιηµένοι και 
μυστικοι ώστε να µην µπορει κανεις 
να προσδιορίσει µε βεβαιότητα την 
κύρια πηγή που την τροφοδοτεί 
Υπάρχουν βέβαια εξώφθαλμες 
εξαιρέσεις και µία απο αυτες εἶναι η 
περιπτωσῃπ της Λιβυπς, ακόµα και για 
το λιγότερο ενημερωμένο άνθρωπο 
στα θέµατα αυτά, Εἰναι 
χαρακτηριστικο το Οτι η χωρα αυτη 
ἔχει παραδεχτεί πολλές φορες στο 
παρελθὀν, έμμεσα ἡ ἆμεσα, ότι εἶναι 
υπεύθυνη για έναν αριθµό 
«ενεργειὼν» που για ἑναν ουδέτερο 
παρατηρητη δεν είναι τίποτα 
περισσοτερο απο τροµοκρατικες 
πραξεις. (Προσφατο παράδειγµα, 
ενδεικτικὸότης μορφής του 


καθεστώτος της χώρας αὐτης)}η 
απελαση 8 Λίβυων διπλωματών µε την 
κατηγορία ότι χρηματοδοτούσαν 
οργανώσειςτης άκρας δεξιας. 
Παράλληλα, η ίδια χώρα εξακολουθεί 
να βρίσκεται σε µονιµη σύγκρουση µε 
τις περισσοτερες γειτονικες, 
φθάνοντας ακόµα και στον πόλεμο 
(Αίγυπτος, Τσαντ], προκειµένου να 
ενισχυσει την Επιρροή της στην 
περιοχη 

Σύμφωνα µε µια ἀποῳπῃ, υπάρχει µία 
«λογική» πισω απὀ αυτήν τη 
συμπεριφορά. Ο πλούτος που έφερε 
στη χωρα το πετρελαιο δεν μπόρεσε 
να αξιοποιηθεί σωστα ὅταν επρεπε, 
για λόγους που έχουν σχέση µε 
λανθασµενες πολιτικοοικονοµικές 
επιλογές, βιομηχανικά έργα και 
εξοπλιστικά προγράµµατα αμφίβολης 
σκοπιµοτητας και αξίας, και ιδιαίτερα 
µε Την Επιλογή της επεκτατικής 
πολιτικής σαν µέσο για τη 
σταθεροποίηση και την ισχυροποιηση 
του καθεστώτος. Αν λοιπὀν η πολιτική 
αὐτή εφαρμοζόταν κατά κόρον την 
ΕΠΟΧΗ Των «παχιὼν αγελάδων», δεν 
εἶναι καθόλοι/ περίεργο το ότι 
χρησιµοποιειται ακοµα πιο 
«δυναμικά» σηµερα που τα πράγματα 
καθε ἆλλο παρά ρὀδινα εμφανίζονται, 
τοσο στο εσωτερικο, οσο και στο 
εξωτερικό: Η πτώση της τιμής του 
πετρελαἰου ἦταν ότι χειρότερο θα 
μπορούσε να συμβεῖ σε µια χώρα που 
συνεχίζει να εξαρτάται απόλυτα απὀ 
τις εξαγωγές του μαύρου υγρού για 
να επιβιώσει, ενώ αντιμετωπίζει 
τροµακτικα κοινωνικα και οικονοµικα 
προβλήματα Η επιβολή αωστηρἠς 
λιτότητας στη µάζα δημιούργησε 
λαϊκή δυσαρέσκεια που όμως 
εξακολουθεί να ελέγχεται µε 
μεθόδους που δεν διακρίνονται για 
τη ὁηπμοκρατικότητα τους 

Απὸ τα παραπάνω ειναι φανερο, ότι η 
περιπτωση της Λιβύης αποτθλεί 
κλασικο παράδειγµα µιας χωρας που 
μεταφέρει τα προβλήματά της στο 
εσωτερικο µε τη µορφή 
«εντυπωσιακων» ενεργειων 

Η τακτική αυτή αποτθελει µια διέξοδο 
του καθεστωτος απο τα δισεπιλυτα 
εσωτερικά προβλήματα, σε επίπεδο 
αναλογο του θρησκευτικού πολεµου 
που έχει κηρύξει: ο Χομεῖίνί και ἀλλοι.. 
ιδιόρρυθµοι ηγέτες ανά τον κόσμο 
Δεν είναι τυχαίο το ὅτι η ΛΙβύη 
ὅπλωσε απερίφραστα ὅτι σκοπεύει 
«να μεταβάλλει τη Μεσόγειο σε 
θάλασσα αἱματος» για να λύσειτις 
διαφορές της µετις. ΗΠΑ! 

Η μέθοδος που επέλεξε η 
Ουάσιγκτον για να «λύσει» το 
πρόβλημα, ὅεν είναι κατά τη γνωμη 
μας, σωστή και ενδεδειγµένη. 
«πολιτική των κανονιοφόρων» δεν 
αποδίδει πλέον. Αντίθετα δημιουργεί 
κύματα συμπάθειας προς το 
καθεστώς που; ὄέχεται την επίθεση κι 
ενισχύει τη θἐση του εστω κι αν 
πρὀκειται για 100890 δικτατορικὀ 
καθεστὠς! 

Μια υπερδύναμη σαν τις ΗΠΑ εχει τη 
δυνατότητα να χρησιμοποιήσει αλλες 
μεθόδους (διπλωματία, οικονοµικη 
πἰεση] πιο ειρηνικες για να επιβάλλει 
την πολιτική της. Η τακτική αυτή 
ανοίγει το δρόμο και «δικαιολογεί» 
στρατιωτικες επεμβάσεις σ᾽ όλα τα 
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πλάτη και τα µήκη του πλανήτη κάτι 
που κανένας λογικός άνθρωπος δεν 
µπορεί να δεχτεί. Με την ἴδια 
«λογική» εισέβαλαν οι Τούρκοι στην 
Κύπρο, οι Σοβιετικοί στο Αφγανιστάν, 
οι Κινέζοι στο... Βιετνάμ. 
Με τη λογική της «προστασίας» του 
Ελληνόφωνουι πληθυσμού θα 
μπορούσε να «τιμωρήσει» η Ελλάδα 
την. Αλβανία (μπροστά ο) αυτήν τη 
χώρα η Ελλάδα είναι... υπερδύναμη). 
Το χειρότερο ὅμως για τη Λιβύη δεν 
εἶναι ότι τα «Εχει βάλει» µε µια 
υπερδύναμη, αλλά το ὅτι η Σοβιετική 
Ενωση «παιζει» ἑναν πολὺ περίεργο 
ρολο στην όλη υπόθεση 
Κατ αρχήν εύλογα αναρωτιέται 
κανείς για ποιό λόγο η Λιβύη δαπανἁ 
5 δισεκατομμύρια δολάρια το χρὀνο 
για να αγοραζει σχεδὀν τα πιο 
σύγχρονα προιόντα του σοβιετικού 
οπλοστασίου, µόνο και µόνο για να τα 
Βλέπει να καταστρέφονται, ανηµπορα 
να αντιδρασουν, ἔστω και «κατόπιν 
εΟορτης» 
ΗΠ εξήγηση έχει να κάνει µε το 
επιπεδο εκπαίδευσης και ετοιµοτητας 
των λιβυκών ενόπλων δυνάμεων και 
την εξάρτηση των τελευταίων απὀ 
τους Σοβιετικούς και άλλους 
ΆἈνατολικους στρατιωτικους 
συμβούλους που βρίσκονται στο 
εδαφος της Λιβύης Εδώ βρίσκεται 
ασφαλώς και το «κλειδί» της | 
σοβιετικῆς στάσης στην όλη υπόθεση 
Οι Σοβιετικοί είχαν όλα τα µέσα να 
αντιµετωπισουν, αν Οχι επιτυχὠς 
τουλάχιστον «αξιοπρεπώς» για 
λογαριασμό της Λιβύης, τα μᾶλλον 
εντυπωσιακά πλήγματα που καταφερε 
οθος Στόλος. Δεν το ἑκαναν όμως, 
περιοριζόὀµενοι σε φραστική καταδίκη 
του γεγονότος. Προφανώς η 
ιδιορρυθµία και οι διεθνεις 
πρωτοβουλίες του καθεστώτος της 
Λιβύης ενοχλούν εξίσου την ΕΣΣΔ 
που ἴσως θέλησε να εκμεταλλευτεί 
την εξέλιξη της υπόθεσης αρχικά σε 
βάρος της, αλλά μακροπρόθεσμα 
κατά τρόπο ευνοἰκό γι΄ αυτην: Εἶναι 
βεβαιο οτι µετα την ενέργεια των 
Αμερικανών η εξάρτηση της Λιβύης 
απεναντι στη Σοβιετικἠ Ένωση έχει 
αυξηθει κατακόρυφα. Η κρίση ΗΠΙΑ - 
Λιβύης διευκολύνει αφάνταστα τη 
σοβιετική εξωτερική πολιτική 
Εκείνο που προθχει γιατην ΕΣΣΔ 
αυτήν τη στιγµή δεν εἶναι η προστασία 
ενὸς αμφίβολοι «συμμάχου» σαν τη 
Λιβύη. αλλα η δηµιουργία των 
προύποθέσεων που θα της 
επιτρὲψουν να µετατραπει σε 
ρυθμιστικὀ παράγοντα των εξελίξεων 
στη Μέση Ανατολή. Αυτὸ θα 
επιτευχθεί σταδιακα µε την πώληση 
ακοµα περισσότερων, τελειότερων και 
ακριβότερων οϱπλων, την εγκατάσταση 
περισσότερων βάσεων και 
«διευκολύνσεων» καθώς και την 
αποστολή μερικών ακόµα χιλιάδων 
στρατιωτικων συµβοιλων στη Λιβύη 
υπαρχει άραγε τρανότερη απὀδειξη 
για την εφαρµογή αυτής της 
πολιτικής απὀ την ανακοίνωση της 
σοβιθετικἠς κυβέρνησης (12 πµέρες 
µετά το ατύχημα στο Τσερνόμπιλ) ότι 
υπέγραψε συμφωνία µε την Τρίπολη 
για την κατασκευη του πρωτο 
πυρηνικού αντιδραστήρα στη χώρα 
αυτή; - «ΠΠ» 
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ΓΙΑ ΤΗΝ «ΙΣΟΡΡΟΠΙΑ 
ΔΥΝΑΜΕΩΝ ΣΤΑ ΒΑΛΚΑΝΙΑ» 


Στοτελευταίοτεωχοςτης ΠΤΗΣΗΣ 
(Νο 39) στο αρθρο του συνεργάτη 
του περιοδικού σας κ Τάσου 
Γκουριωτη «ΙΣΟΡΡΟΠΙΑ ΔΥΝΑ- 
ΜΕΩΝ ΣΤΑ ΒΑΛΚΑΝΙΑ» αναφέ- 
ρονται ορισµενες ονακρίρειες τις 
οποίες θα ἠθελα να επισηµανω πα- 
ρακατω 

1 Αναφέρεταιστην παράγραφογια 
τις δυνάμεις ξηρας ότι «π Ρουμανία 
διαθέτει ἑναν αριθµὸ οπὀ αρµατα 
µαχης Μ-77ταοποία είναιπαλαιος 
τυπος και µαλλον εχουν αποουρ- 
θει» Όμωςαποτο1θ/7ηΡουµα- 
νια αρχισε εκουγχρονισµοΟο των αρ- 
µάτων Τ-54/55 που διεθετε͵ το- 
ποθετώντας νέο σύστηµα αναρτή- 
σεως (ἐξιτροχοιαντιπέντε) πλευ- 
ρική θωράκιση. βελτιωμένο σιυ- 
στηµα κλιµατισµου κιβώτια εξω- 
τερικης σωσκεωασιας στον πωργο 
καιπιθανώς νέοκινητήρα Τοσαρµα 
µαχης ποω προεκωψε µετα απο 
αυτη την ανακατασκευΠ ειναι γνω: 
στοως Μ-/Γκαισε καµιαπεριπτω- 
ση ὅεν προκειτοι να αποσυρθε! 
τουλαχιστον για µία δεκαετία Η δε 
Αιγυπτος ηταν ο πρωτος πελάτης 
αγοράζοντας 100 Μ-77 σε αντικα- 
τάσταση ισαρίθµων Τ-54/55 που 
ὄιεθεσε στο Ιρακ 

2. Στην παράγραφο γιατις αεροπο- 
ρικὲς δυνάμεις. αναφέρεται ότι η 
Αλβανική αεροπορια ὅεν έχει πυ- 
ραύλους Αέρος - Αέρος γιατί δεν 
εχειοεροσκαφοςπουναμπορείνα 
μεταφέρει τετοιους πυραύλους 
Υπενθυμίιζω λοιπον στο συντακτη 
τουάρθρου ότιστην κατάσταση των 
αεροπορικών δυναµεων ἄᾳναφε- 
ῥρονται 20 αεροσκόφη ΟΡ Φ7 τα 


οποία επ Το ορθοτερο θα έπρεπε 
να αναφερονται σαν δί8π «|-7 τα 
οποια δεν είναι τίποτε ἀλλο απο 
την κινεζική ἐκδοση του γνωστου 
Μιᾳ-21Ε του οποιουτασχέδιααπε- 
κτησαν οι Κινεζοι λεηλοτωντας τις 
αµαξοστοιχιες που µετεφεραν 
ΜΙς-21Ε απὀ τη Σοβιετική Ενωση 
στο Βιετναμ κατατον ομώνυμο Πο- 
λεμο Το αεροσκάφος διαπ «-7 
εξήχθη σε µικρους αριθµους στην 
Αλβανία κοι την Τανζανία εξοπλι- 
σµένο µετους πυραύλους Αερος - 
Αέρος ΟΑΑ-1 που δεν εἶναι ἀλλος 
απο την Κινεζικη εκδοση του γνω- 
στου ΑΑ-2 ΑΙΟΙΙ 


3 Ένα αλλο Οοηµειο του αρθρου 
ειναι τα αρµατα µαχγς της Βουλ- 
γαριας Αν και οι αριθμοί που ανα- 
Φφερονται στο άρθρο ὅεν µπορουν 
να ελεγχθούν. επισηµαίνω οτι ο 
Βουλγαρικὸς Στρατόὸς διαθέτει και 
τουλαχιστον 100 άρματα µάχηςτυ- 
που τΤ-62 Το άρμα µαχης Τ-62 κα- 
τασκευάστηκε το 1865 ἐχειβάρος 
40 000 κα πλήρωμα τεσσάρων αν- 
ὅρων πετρελαιοκινητήρα 580 Ιππων 
καιἐνατρομερό πυροβόλο ΊΤ5πιπι 
που στον Αραβοισραγλινόὀ πολεµο 
του 1979 εντυπωσιασε τους ειδι- 
κους µε την αποτελεσματικότητά 
του 


4 Θα ἠθελα να επισηµανω ὅτι η 
γειτονικη Γιουγκοσλαβία έχει µία 
αρκετα ανεπτυγµενη πολεµικη βι- 
οµηχανία Διαθέτει εργοστασιο 
ονακατοσκευής ὁλων Των τυπων 
αρμάτων που διαθέτει Τ-34 Τ- 
54/55 Μ-47,. Θου 100 ενω έχει 
αρχίσει ήδη την παραγωγή του πε- 
ῥρίφηµου Σοβιετικού ἄρματος μά- 
χης Τ-72. Αλλὰ οι ὅραστηριοτητες 
της Γιουγκοσλαβικής πολεµικης 


βιομηχανίας καλύπτουν καιπολλές 
εξαγωγές προς τριτες χώρες, µε- 
ταξυ των πελατων της Γιουγκος- 
λαβίας ειναι κα!ιΏ Κυπριακή πμο 
κρατια 
Αυτά ήθελα να επισημάνω κοι να 
κανω την ευχη να αναπτύξει καιη 
Ελλάδατην πολεμικήτης βιοµηχα 
γία µε μεγάλο εθνικὀ ὀφελος γιατί 
η παραµονηΏη στη σηµερινη κατα 
σταση εωνοείµονοτους µεσαζον- 
τες των ξένων στοατιώῴτικων Οικων 
Ιωάννης Μαμουνιδακης 
Αθηνα 


ΚΥΠΡΟΣ, ΕΝΤΕΗΡΒΗΙΞΕ 

ΚΑΙ Ε-Ί4 

Θο ἠθελανα αναφερθωστογράµµα 
του φίλου ΑΝ, Ελευθεριάδη απὀ 
Θεσ/νίκη. σχετικαµε τη ὅρασῃ των 
Ε-14Α Τοπιοβίτου Επῖειρεϊδε κατά 
των Ελληνικών ᾿Ῥπαπίοπι ' οτην 
κυπρο 

Τογραμµα εἰναιγεμάτο σνακρίβιες 
καιταθεµαταπου θαηθελαναξε- 
καθαρίσω είναι τα εξης 

1) Είχε την εποχή εκείνη Ε-4ξ ΡΗ- 
πΙΟπῃ ΙΙ η Ελληνικη Αεροπορια, 
2) Ύπηρετησε ποτε το 09-65 Εη 
(εεριί5β στη Μεσογειο 

3) Ειχε ποτε σχεση το ΕπίθΓρ/!5δθ 
με το Κυπριακό; 

4) Ποτε πέταξαν για πρώτη φοράτα 
Ε-Ι4Α Τοπισαί επιχειρησιακά απὀ 
αεροπλανοφὀρο, ποιὀ α«εροπλα 
νοφορο καισε ποια περιοχη: 

1) Πρώτα απ ὁλα, Π Ελληνική Αε- 
ροπορία δεν είχετο 19/4 Βῃ8πίοῃ 
στις τάξεις της Αρα αν κατι ἔγινε 
τοτε, σιγουρα δεν πταν Ελληνικά 
Ε-4Ε μπλεγμένα µέσα ο αυτά τα 
γεγονοτα 

2) Εντελώς ανακριβἠ εἶναι και τα 
στοιχεία που αναφέρει ο κ Ελευ- 


Βεριάδης σχετικά µε το Επίθγρείςε. 
Αφηνει να εννοηθει ότι το ΟΝΝ - 
65 Εηίεέρ{ι5ε καθελκώστηκε στις 
17-38-74 και αµέσως µετα κατευ 
θώνθηκε στον Ινδικὸ ΏὨκεανό Η 
αλήθεια απέχει παρασάγκας. Συγ- 
κεκριµενα, η πρωτη σοβαρή ανα- 
φορα σε πυρηνοκίνητο αεροπλα- 
νοφορο, έγινε απὀ το Αµερικανικο 
Ναυτικό το 1948 Το ονομα ΕπΙεΓ- 
ΡΓΙ58 ὄοθηκε στο αεροπλανοφόρο 
αυτόστις ϐ4- 29-1358,καιτο Ον ΑΝ 
65 Εηιθ/ρ/ί5δε καθελκώστηκε στις 
24-9-1960 και συντάχθηκε στην 
δυναμη του Αμερικανικού Ναυτι- 
κουστις 25-11-1961 
Μετα απὀ κατάλληλες προετοιµα- 
σιες και γυµνασια. το 0Ν-65 σαν 
ΟΝΑΝ -65,έκανετιςτρειςπρωώωτες 
επιχειρησιακὲς του εξόδους στη 
Μεσογειο Χρονολογικά, αυτες 
ηταν 
α) 35-8-1962 εως 11-10-1962, (από 
Νθροτί Νεννθ) 
β) 6-2-1963 εως 4-9 
ΝοτίοΙκ}, και 
γ) 8-2-1964 εως 31-6-1964, (απο 
Νογίοκ) 
Μετά απο τα τρια πρωτα Επιχειρη- 
σισκα ταξιδια, το 09-65 μεταφέρ 
θηκε στον Έβδομµο Στόλο του Ει- 
ρηνικου και απὀ τὸτε δεν ξονά- 
πλεωσε στη Μεσόγειο 
3] Δεν ξέρω κατά πόσο η αναφορά 
για εμπλοκή του ΕπΙετρτίδθ στην 
Κωπρο ἦταν τυχαια, η σκόπευε σε 
δηµιουργία εντωπωσεων, οµως εἷ- 
γαιπερα- ως - πέρα αληθιπ! Με 
διαφορά ὅμως μερικών χρόνων 
Πιο σιηκεκριµένα, στη διάρκειατων 
τριών πρώτων αποοτολώὠν του Επ- 
ἵΘεργιςθ, τρία επίσης γεγονοτα 
ἔχουν ιδιαίτερη σηµασια για τους 
Έλληνες 


Για κάθε πρόθληµα ΝΠΑΤΑΡΙΑΣ 


Γερμανός 


ΕΙΔΙΚΟΤΗΣ 


ΑΝΤΙΠΡΟΣΩΠΟΙ - ΕΙΣΑΓΩΓΕΙΣ 
«ΤΕ μπώαριες επαναφορτιζόµενες νικελίου - καδμίου. µολύθδου (686 Αοιά). λιθίου κλπ 
3 


ντο μπαταρίες μαγγανίου 


ο µποταρίες 


επαναφαρτιζόὀμένες 


αλκσλικε” 


1ογυροι 


νικελίου -καδμίουι 


Ῥοηπηογιθο]γθίπ - ΟΒΥ ΕΙΤ μπαταρίες επαναφορτιζόµενες μολύβδου (ο8ά Αοἰα]) 


οοἰόθω ροιυος 


μπαταρίες επαναφορτιζόµενες νικελίου - καδμίου 


λ1θι κλη 


μπαταρίες μαγγανίου - αλκαλικές - αργύρου - υδραργύρου - λιθίου 
αναπτήρων Ί2νοί ἃ 15 νοίί 


ΕΠΙΣΗΣ ΟΛΕΣ ΟΙΓΝΩΣΤΕΣ ΜΑΡΚΕΣ ΡυύΒΑΖΟΕΙΙ. -ὑυΟΑΗ κλπ. 


ΜΠΑΤΑΡΙΕΣ ΓΕΝΙΚΗΣ ΧΡΗΣΕΩΣ 
Ωρολογίων - Υπολογιστών - Φωτογραφικών και Κινηματογραφικών Μηχανών - Ακουστικών Βαρυκοισας - Φαναριων 


Κασετοφώνων - Πλεκτοονικών Παιχνιδιών 


ΜΠΑΤΑΡΙΕΣ ΕΙΔΙΚΩΝ ΧΡΗΣΕΩΝ 
Τηλεφώνων Ραδιοτηλεφώνων - Επαναφορτιζοµένων Φακών θαλάσσης 
Οργάνων Μετρήσεως - Φωτεινών Επισηµάνσεων Έργων -κλπ 


9 ΜΠΑΤΑΡΙΕΣ ΙΑΤΡΙΚΩΝ ΜΗΧΑΝΗΜΑΤΩΝ 
5 ΜΠΑΤΑΡΙΕΣ ΤΟΠΟΓΡΑΦΙΚΩΝ ΟΡΓΑΝΩΝ 
9 ΜΠΑΤΑΡΙΕΣ ΣΥΣΤΗΜΑΤΩΝ ΣΥΝΑΓΕΡΜΟΥ -ΦΩΤΩΝ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ 
5 ΜΠΑΤΑΡΙΕΣ ΕΠΙΣΤΗΜΟΝΙΚΗΣ ΧΡΗΣΕΩΣ 


Διαστηµική Έρευνα κλπ 


Γερμανός 


Τηλεχειριστηρίων Τηλεοράσεων -κλπ 


9 ΜΠΑΤΑΡΙΕΣ ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΩΝ ΧΡΗΣΕΩΝ 
5 ΜΠΑΤΑΡΙΕΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ - ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΩΝ 


9 ΜΠΑΤΑΡΙΕΣ ΝΑΥΣΙΠΛΟΙΑΣ 


ΚΑΙ ΜΙΑ ΑΠΕΡΑΝΤΗ ΠΟΙΚΙΛΙΑ ΤΥΠΩΝ ΓΙΑ ΚΑΘΕ ΧΡΗΣΗ 
Πώληση Χονδρική - Λιανική ἃ. Θετνίςς 


Εμμ. Μπενάκη 6 - Αθήνα 


τηλέφωνα: 3249155, 3253968, 3215085, 39168991 


Τβίεχ: 29-37208 6ΘΗΒΜΝ 4Β 


ΕΡΑΔΙΜΙΑ: ΑΡ ιαπ Ηώς κής σσ ωπαακεκωιςς 


α) Μετα απὀ επἰσκεψη στο λιμάνι 
της Κων/πολης, το 0Ν-θ5έπλεισε 
στην περιοχή της Κυπρου όποι και 
παρέμειεγιαµιαεβδοµαδω: (14-21 
Μαρτίου 1964] Η επισηµη εκδοχη 
αναφερειοτιοσκοποςτης παροι- 
σιας του Εκει ηταν να «σταθερο- 
ποιήσει» την ανωµαλη πολιτική κα- 
τάσταση της περιόδοωι οκείνης 
ατην Κύπρο Χαρακτηριστικο ειναι 
το Οτι µια ολοκληρη δύναμη κρού- 
σης του Αµερικανικου Ναυτικοι), 
µε ακριβείς δυνατότητες, σύγκεν- 
τρὠθηκε τότε γύρω από το ΕπΠΙεΓ- 
ῥρ[ίδθ, εξω απο την Κωπρο Όνομα- 
στηκε Τᾶςδκ Εωισθ6Ί Μαλιστακιυ 
κλοφορεί το ανέκδοτο ότι επειδἠ 
οι πεζοναύτες της ὄυναμης αυτής 
εἶχαν πολύ καιρο στην Θαλασσα. 
τους επιτράπηκε «Εεξοδος» στα 
ὑποστεγα του ΕπιβιρΏςε, οπου 
µοιραστηκαν µπιρες και επιτραπή- 
καν «αθλοπαιδίες» Την ἴδια µερα, 
το απόγευμα της 2Ίης Μαρτίου 
1964,το ΟΝ-6,(Π αεροπορική δύ- 
ναµη / πτέρυγα του Επίθιρ{ιδθ], 
πραγµατοποιησε «επιδειξη δυνα- 
μεωσ» 
Τα αεροπλανο που ειχε Τοτε το 
0ν-65 ηταν 
Γ-48 ΕΠαπίοπι της ΝΕ-102 Ε-ΒΕ 
Οεµ5βαάθΓ της νΕΓ-23. Α-ᾱ Β/ς 
ΞΚΥΠΔΝΝΚ την νΑ-Ρ6. ΝΑ-76 και 
νΝΑ-θ64, ΑΠ-θ ΞΚγ/αιόε/της ΝΑ-65, 
Α-ΡΑ ΝΙΦΙΙαπίβτης νΝΑ!Η-7 καιξΑ- 
1Ε Τίβσς/ της ΝΑΙΛ-33 Ὀο6ι 65 
Βλεπουμε λοιπὀν οτι τελικά υπάρ- 
χει η δµνατότητα να εµπλεχτηκαν 
καποτε ΡΠΑΠίοπι ΙΙ πάνω απὀ την 
Κωπρο. µε τη διαφορα ὅτι δεν θα 
ηταν Ελληνικα! 
Β) Στις 20 Ίουλιου 1964 ο Οαρίαιη 
ΓΕ Η ΜΙΟΠαΘΙΙ5 προβιβαστηκε σε 
κυβερνητη του Εργ]θιργί5δε (οδευ- 
Ἱερος στην ιστορία του πλοιοι)), και 
παρεµεινεο αμτοτοποστο μεχρι 
τις 10 Μαΐου 19685, (για ἑναν χρονο 
περιπου δηλαδἠ) Δεν ἐχωακριβεις 
πληροφορίες για τη σχέση του 
Οαρίαἰηι ΜΙΟΠΒΘΙΙ5 µε την Ελλάδα 
Όμως αωτο το επίθετο, ελληνικο 
«ΠΜΙχαέλης», µου φαίνεται αρκετα 
έως πολη Ἑλληνικο, και μαλιστα 
Κυπριακο Αραοταν το ΕπΙειρείδε 
ἦταν Εξω απο την Κύπρο. καποιος 
ισως γόνος Ἑλληναηκύπριου µε 
ταναστη, κατειχε την πιο σηµαντική 
θεση αξιωματικού στην ιεραρχια 
του ΕπίειρΓδΕΙΙΙ 
Υ) Ηπιο παλιὰ αναφοράπου εχωσε 
σχέση µε το 0Νν-θ66 καιτον Ελληνι- 
κο χωρο. είναι οταν κατά το τρλος 
της Πρωτης αποστολης του Επίθι- 
Ρ/δεστη ΜεΕσογειο έγινε η τελετη 
αντικοταστασης του απὀ το αερο- 
πλανοφόρο ΟΝΑ-42 Εταηκ!ιπ Ω 
Ηοοβενε!!στον Κολποτης Σοµδας 
(Κρήτη) Ητελετη ἐγινεστις 28-9- 
1962 και σήμαινε την αρχή του τε- 
λους για την πρώτη αποστολη τοι) 
Επιειργίδε στη Μεσογειο Αµεσως 
µετα το 0Ν-65 έβαλε πλώρη για 
την βάση ΝοΟΓΡΙοΙκ της πολιτείας 
ΥριπΙ8. οπου εφτασε στις 11-10 
1862 
Αποτο 1964 καιµετατο Επίθιριδε 
δεν ξαναφανηκε στη Μεσογειο και 
μετα απο ενα ταξίδι γόρω απο τον 
κοσµο. έφθασε στο Βιετναµ και 
αρχισε επιχειρησεις, (απο τις 2- 
12-1965 µεχρι καιτο 1975), εναν 
τίιον των Βορειο - Βιετναµεζων 
Επειτα απ αὐτὸ παρέμεινε στον 
Ινδικο και Ειρηνικο Ώκεανο 
4) Συμφωνωμετονκ Ελευθεριαδη 
στο Οτι αν καποια αεροσκαφη του 
Αμερικανικου Ναυτικου εἶχαν λαβει 
µερος σ ενα τετοιο συμβάν το 
18Τ4 στην Κώπρο, εἶναι απιθανο να 
ηταν τα Ε-14Α Τοπισαἰ 
Λέω απίθανο και ὀχι αδύνατο γιατι 
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έχω φωτογραφὶες του Ιουλίου 
1874,που δείχνουν Γ-Ί4β ΤοΟΠΙςΔΙ 
µε Τά χρωματα Των ΝΕΓ-35 Ὀνιο- 
ἄσπιθη και νΕ-]τ4 Τορ Ηαίίεις5 Τα 
α/φη αυτα εμφανιζονταικαιο ενα 
ἆλλο σετ φωτογραφιων µε ηµερο- 
µηνια 20-9-74, (μόλις ἃ μερες µετά 
την αναφοράτου κ Ελευθεριάδη) 
µε τη σηµαντική διαφορά ότι τώρα 
φέρουν πλέον την επιγοαφή "055 
9ος Ε. Κοππεάγ’, που σηµαίνει 
Οοτιτουλαχισοτον απὀ Το Σεπτέμβριο 
του 1974 ανήκαν πλεον στο αερο- 
πλανοφόρο αυτό (09-67) 

Άρα αν υπάρχει µια µαλλον µικρή 
πιθανότητα να µπλέχτηκαν Γ-14Α 
πάνωαποτην Κυπρο αωτάαθαπρο- 
έρχονταν αποτοοππΕΓ Κεππεαάγ 
Ειναιγνωστο οτιτο ον -θ7 επιχειρε! 
στον ΑΤτλαντικο και τη Μεσογειο, 
και οτι εἶναι Το πρωτο αεροπλανο- 
φόροπου έφερε στη θᾳλασσατου 
Ατλαντικού καιτης Μεσογείου τα 
Ε-14Αβ 
Από ἄλλη αξιοπιοτῃ πηγἡ, βρήκα 
ότι πράγματι το Γ-14Α επιχείρησε 
παγκοσµια γιαπρωτη φΦορασποσαε- 
ροπλανοφόορο,απότο ΟΝΝ-65 ΕηΠ- 
ἰθέρίί5θ. Οἱ µοιρες ηταν οι ΝΕ-Ί 
οι Ῥαοκ και ΝΕ-2 Βουπιγ 
Πωπίθις Η φωτογραφια που εχω 
υπ ὀψη µου ειναιτης 13-3-1975 
και ανήκειστην περἰοδοπου τα Ε- 
14Α Τοπισ8ί των ΝΕ-Ί και νΕ-2 
παρειχαν αεροπορικη κάλυψη για 
την επιχείρηση εκκενωσης των 
Αμερικανων αποτην Σαιγκον, πρω- 
τεύουσατοω τότε Ν Βιετνάμ Ίσως 
ομως ναπροκειταιγιαλαθος καιτο 
Ε-Ι4Ανα επιχείρησε παγκόσμια για 
πρωτη φορα αὐτὸ το Ον-θ7 ομπ 
Ε κεππεὀγ 

Άγγελος Καζοκλης 
ΟοἱΗπΌις 0) 8δΑ 


ΙΣΟΡΡΟΠΙΑ ΔΥΝΑΜΕΩΝ 

ΚΑΙ ΨΕΥΔΑΙΣΘΗΣΕΙΣ 

Μετον τίτλο «Καταδικασµενο κάθε 
εγχείρημα στο Αιγαιο« κυριακατικη 
απογευμµατινῃη εφηµεριδασε φύλλο 
της 10η Φεβρομαρίου 1985 (που 
τυχαία βρέθηκε στα χέρια µου) 
προσπαθεινᾳα δώσειμιαεικόνατης 
καταστασης που επικρατει στην 
περιβόητη 4η Τούρκικη Στρατιά. η 
πιο γνωστή. σαν Στρατιά του Αιγαί- 
ου 

Ο αρθρογραφος της εφημερίδας 
προσπαθωντας να δωσειτομπ αξιὸ- 
µαχο των Τουρκων, παίρνει σαν 
απὀδειξη καισαν επιχείρηµατη βύ- 
θιση ενὸς τουρκικού οχηµαταγω- 
γου στη βόρεια θάλασσατης Σαμµου 
και τη θεωρει ὄεδομενο κακης Π 
Επιπολαιης εκπαιδεωσης. Αναλυ- 
Όντας συνοπτικά στη σωνέχεια τη 
δοµή της Στρατιάς του Αιγαιου, θὲ- 
τειτο ερωτημα αν οι Τούρκοι έχουν 
πραγµατιτην ικανότητα να καταλα- 
βουν ενα ελληνικό νησίοπωςη Λέ- 
σβος,ηῃ Χίος,η Σάμος καιηβοδος, 
Ακολουθώντας στη σωνεχεια µια 
περιεργη αποδεικτικη πορεια ξε- 
κινα σπὀτο δεὂομενο ότιη Ελλαδα 
γνωριζει τις ατρπτιώτικες κινήσεις 
της Τουρκίας ας καθε περιοχη Δεν 
αμφιβαλλω Διερώταται όμως κα- 
γεις Τα τελευταία χρονια. απο την 
ανοδο της δικτατορίας στην Τουρ- 
κια, οι Τούρκοι εχουν προχωρήσει 
σε ἕναν ταχυτατο ρυθμὸ εξοπλι- 
σµου ο οποίος και συνεχίζεται, Τι 
να πρωτοαναφερεικανείς. Φρεγαᾶ- 
τες, υποβρύχια, Ελικοπτερα, πυ- 
ραυλο! διαφόρων ειδών. µοχητικα 
αεροσκαφπ που θα συµπαραγονται 
μάλιστα, αντιαεροπορικἁ οπλα και 
τοσα ἄλλα που θα μπορούσαν να 
αναφερονται σε σελίδες Εμεις 
ομως. Λειπει Π αποφασιστικότητα 
όπως ανεφερε αναγνώστης σας. η 


Θέληση Αν γινοταν συνειόδηση η 
απειλή, Τα πραγματα θα ηταν δια- 
Φφορετικά.. Συνείδηση ὁµωςπου δε 
θα περιοριζόταν σε λογια 
Ειναιλυπηρο το γεγονός οτι ο αρ- 
ϐθρογραφος στη συνεχεια µε πα- 
τριωτικο τονο ισχυριζεται Οτι δεν 
υπαρχειαεροδρόµιο ἠναυτικη βά 
σητης Τουρκιας που να µην απει- 
λειταιαπό την Ελληνικη Αεροπορια 
καιτο Πολ Ναυωτικο αντιστοιχα. Ἡ 
ότιη Τουρκία δεν µπορεί να µετα- 
φέρει µε µια εξοδο 3 000 αλεξι 
πτωτιστες απὀ 100 µεταγωγικα Μα 
ΕπΙπελους, οταν γραφουν τετοια 
αρθρα. νομιζω ὁτι η σοβαρότητα 
και ο σεβασµος της νοηµοουνης 
των αναγνωστὠν θαπρεπει - καποτε 
«να λαµβανονται ὀποψη Τιθαπει 
«δεν υπαρχει αεροδροµιο που να 
εκφευγειτης ακτινας ὅρασης της 
Π Αερ. 
Σηµαινει ότιη ΠΑ διαθέτει ἡ θα 
διαθέτει αεροσκάφη τετοιας ακτι- 
νας ὅρασης Προφανως αωτόὸ Θα 
μπορουσε ναλεχθείγιαορισµενες 
βάσεις Αλλα καιπαλιδειτετο ετσι 
τονα εχεικανεις αεροπλανα ακτι- 
νας ὅρασης τέτοιας πουτηθελειο 
αρθρογραφος δεν ειναιβέβαιο, για 
να µη πως καθόλου βέβαιο. οτι θα 
γυρισουν Πίσω, αφου θα χρειαστει 
να πεταξουν πανω οπὀ τουρκική 
ενδοχώρα. µε τα αναχαιτιστικατης 
Τουρκιας να ἐχουνε ευκολη λεία 
αφού τα Ελληνικα. µολις βαµβαρ- 
δίσουν το στόχο. Θα χρειαοτεί να 
φύγουν αµεσως αποφευγοντας 
αεροµαχιες. λόγω του εναποµει- 
ναντος καωσιµου 
Σε τελική ανάλµση. µπορεί να δει 
κανείς οτιοι δηλωσεις των αρχηγών 
ΕΠΙΤΕΛλΕΙων των Ενοπλων Δωναμεων 
κρυβουν µια ελπίδα ποιοτικης 
ανωτερότητας Το ακουµε καθη- 
μερινᾶ Η Ελληνική Αεροπορία πα- 
νέτοιµη να αντιμετωπίσει τον ει- 
σβολέα που ὄιαθετει κατώτερης 
ποιοτητας υλικο, αλλά σε µεγαλυ- 
τερη ποσότητα 
Άκριβως λοιπον το γεγονος Οτι η 
Τουρκια επι ὄεκσαετιες διεθετε 
πολεμικὀ υλικό κατωτερης ποιο- 
τητας απο το αντιστοιχο Ελληνικο 
υπηῆρξε ο παράγοντας που εξακο- 
λουθουμµε να διατηρούυµε αωτατα- 
τες για το γείτονα µας, γιατί ειναι 
καλύτερα ἔτσι͵ ὠοτε να καλώωπτον- 
ται οι δικες µας αδυναμίες. Αντι- 
θετα.αν πιστέψουμε ὀτιοιΤουρκοι 
εχουν σημειώσει τρομερά άλματα 
προὀδου στον στρατιωτικο τοµεα 
αὐτὸ Θω αναγκασει αναμµφιβολα 
ολους να κοιταξουν πως να Εκπαι- 
ὄευσουν ακοµα καλυτερα τις 
Ένοπλες Δωναμεις Γιατιξέροντας 
οτιο αντιπαλος ειναιπολύ δυνατος 
οταν πολεμµήσεις µαζι του δεν 
υπαρχειπεριπτωσηναβρεθεις προ 
εκπλήξεων που µπορε!ναεἰναικα- 
ταστροφικες για σενα 
Ας µην κρυβόµαστε λοιπόν πίσω 
απ το δαχτωλὸ µας κιας συνειδη 
τοποιησουµε οτι µε ψευδαισθησεις 
γυρω απ΄ την επιθετική ικανοτητα 
της Τουρκιας δεν θα Επιβιώσουμµε 
ποτε Όυτε καιθαᾳµπορεσουµε µε- 
τα να καλωψουµε την ανεπανορ- 
θωτῃ εθνικη ζηµια.την οποια όµως 
στην οµσίαθα εχουμε προκαλεσει 


οι ἰδιοι Ν. Θεοδουλιδης 
Θεσσαλονικη 


ΟΙ ΣΤΡΟΒΙΛΟΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 

Στοτεύχοςτης ΠΤΗΣΗΣ Νο 38 και 
στοθεµαγιατους στροβιλοκινητη- 
ρες (Β μέρος) και στην ενοτητα 
γιατους σώµπιεστες στη οελίδα75. 
τριτη οτήλη στο µεσο περιπου 
αναφερετε τις µεθοδους αποφι- 
γης της απώλειας πιεσεως του 


συµπιεστη Το γνωστο οΟΠΊρ{ΒΦΣΟΓ 
8ἱ8ΙΙ που στη συνεχεια γίνεται 
ΟΟΠΙΡΓΘΕΦΕΟΓ 5ΗΓΩΘ το γνωστο 
«στραγγολιοµα» των πισω βαθµιδων 
του συμµπιεστη 
Στην πρωτη μἐθοῦο που γραφετε 
-Μειωση της γωνίας πρὀσπτωσης 
στις πρὠτες βαθμίδες συμπίεσης 
ώστε σε χαµηλες στροφες να µην 
Φτανουν την Τιµη της γωνιας απω- 
λειας στήριξης 
Συμφωνώ στο πρωτο µέρος δηλαδή 
για τη µείωση της γωνιας προ- 
οπτωσης στις πρὠτες βαθμίδες 
συμπίεσης µα διαφωνώ στο δεύτε- 
ρο µερος ὅπλαδη στις χαμηλες 
στροφες οιβαθμίδες ὅεν φτανουν 
την τιµῃ της γωνιας απωλειας στη- 
ριξης αλλα την τιµη της ταχώτητος 
απωλειας στπηριξης 
Μαθιουδάκης Εμμανουήλ 
Μηχανικος Αεροσκαφων 
Αθηνα 
ΑΕΡΑΘΛΗΤΙΣΜΩΣ:ΗΑΠΟΨΗ 
ΤΟΥ ΠΡΟΕΔΡΟΥ ΤΗΣ ΕΑΛΕ 
Επιτου δημοσιεὐματόςσ σας - «Αε- 
ραθλητισμος: Το Καρκινωμα» στο 
υπ΄ αριθ 38 τευχος Μαρτίου - 
Απριλίου 1986 καιµε την επιφώλα- 
ξη κὀθε δικαιωµατος µου.παρακα- 
λωνα ὄημοσιεωσετε τα λίγα παρα 
κατω. γιααποκατασταση της υπολη- 
Ψεώς µου, η οποία προσβλήθηκε 
αποτις περιλαμβανόμενες σ αυτό 
συκοφαντικες περικοπες 
Ί. Κατ αρχην, κανεὶς δεν θα εἶχε 
αντίρρηση γιατις διαπιστωσεις σας 
στην αρχήτοιυ δημοσιεὐματός σας 
εαν δεν διερωτωνΤτο ολοι κατωαπὀ 
ποια (διοτητα κανατε όλες αυτὲς 
τις κινήσεις, συσκεψεις., διαβου- 
λευσεις κλπ 


ΥΠΕΡΣΥΓΧΡΟΝΑ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 
ΣΤΟ ΠΕΤΟ ΣΑΣ 


ΜΟΝΤΕΛΑ ΑΠΟ ΧΡΥΣΟ 
ΑΣΠΜΙ ΚΑΙ ΜΠΡΟΥΝΤΖΟ 
ΣΕ ΜΕΓΑΛΗ ΠΟΙΚΙΛΙΑ 
ΓΙΑ ΤΩΥΣ ΦΙΛΟΥΣ 
ΤΟΥ ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΥ 


ΚΑΤΑΣΚΕΥΕΣ 
ΕΙΔΙΚΩΝ ΜΛΟΝΤΕΛΩΝ 


ΠΩΛΗΣΗ ΧΟΝΔΡΙΚΗ - ΛΙΑΝΙΚΗ 
ΡΑΙΔΕΣΤΙΝΟΣ ΘΟΔΩΡΟΣ 


Φορμμωνος 16 - Βορωναις 
ΙΠ]1η ὑτασπι- ΤΗΛ: 26 40 958 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΣ ΟΥΝΙΩΣ 19868 


Διοτι βεβαια, εαν τις κανατε σαν 


δνιοσιογρώίρος  οωυπτώννως 1οω 
περιοδικου σας ως προς το τµηµα 
αυτο του ὄπμοσιεωματος δεν θα 
γινοταν κον λογος 

Εαν ὅμως τις κανατε σᾳν Ανεµαπο- 
ρος και µαλιστα Προεδρος της 
Ανεµολέσχης, ὅηλαδη Σωµατειου 
που ανηκει στη ὄωψναμπτης ΕΘΙΝΙ- 
ΚΗΣ ΑΕΡΟΛΕΣΧΗΣ ΕΛΛΑΔΟΣ η 
οποια αποτελειτῃ ουνισταµενΏ των 
δυνάμεων ὅλων των ΑεραθλητΙκων 
Σωµατείωντης Χώρας τοτε διαπρα- 
ξατε βαρυτατο σφαλµα διότι, ΗΠπο- 
κοθιστώντας την χωρις καμία 
εξουσιοδότηση, µειώσατετοκωρος 
καιτη ὄυναμη της 

2 Με το δηµοσίευµα σας αωτὀ βά- 
λετε και εναντιον της ἴδιας της 
ΕΑΛΕ, αποκαλωντας την «κλειστή 
Λεσχη που εξιΠΠρετει µονο τα 
προσωπικα σωμφεροντα και τις 
αναγκες Τριων - Τεσσάρων ανθρώ- 
πων που ὄωναστευουν το Συµβου- 
λιο της εδώ και χρονια» «μη εκ- 
Φφραστή της ιδεας του Αεραθλητι- 
σµου », αχρηστη και µεµφεστε 
τους παντες και τα παντα γιατιτην 
αφηνουν να ζει ακομη! 


καιτα λετε αυτά ενώ ειναι γνωστὸ 
ότι ϱ ΕΑΛΕ, για ενίσχυση των Αε- 
ρολεσχων κλπ τους εχει παραχω- 
ρπσειΑνεμόπτερα Υποστεγακ λπ 
που ονηκουν σε αυτήν 

3 Περα ὅμως απο αυτᾶ, για τα οποια 
το λόγο εχουν σλλα αρμόδια ὀργα- 
γατης ΕΑΛΕ ταβέλη σας στραφη- 
καν και εναντιον ὅωο Ππροσωπων 
Του ενος µεν διότι σαν Υπουργος 
µετα Την εκκαθάριση Των πολλων 
Όργανισμων του Ὑποωργειου του 
τολµησε να επανορθωσει και 
σφαλµατατης Πολιτειας µε την εκ 
γεου εκχωρηΓοη Των απερίσκεπτα 
αφαιρεθεισών. αοµοδιοτήητων της 
ΕΑΛΕ 

Του αλλου δε διοτιτολµησεναπει 
το ΝΑίστις, Επιτριετιαν. παρακλη 
σεις ολων των Φορεων του Άερα- 
Βλητισµου γιαεπάνοδο καισωτπρια 
της ΕΑΛΕ.Ποποια εΒβαλετοκαικα 
τασυκοφαντε!ίτο απὀ παντου, δυ- 
στυχως δε και απο τα µεσα - απο 
μέλη της 

4 Το πόσο ονεδαφικα αδικα. συ- 
κοφαντικα αλλακαιξεναµετουγι- 
ἐς πνευμα του Αεραθλητιοµου 
ησον τα σχολιατου ὅημοσιεωματος 
σας οπεδειχθη εκ του γεγονοτος 
Οτι Ενω εγενοντο αιφνιδιαστικα 
πεντε µόνο µερες προ της Γεν 
Σωνελευσεως Συνεδριου της 
ΕΑΛΕ και µε ουγχορδία τριων 
εφηµεριδων (αραγε ποιος να τα 
έδωσε) εις τροπον ὥστε νο µην 
προλαμβόνει κανεις να απαντησει, 
οιωπερεβδομήκοντα αντιπρόσωποι 
όλων των Αεραθλητικὠν Σωματείων 
της Χωρας. που προσήλθαν στο 
Σωνεδριο. ὄχι µονο δεν εκλονἰ 
σθησαν αλλα τουναντιον,υπερψή- 
φισαν τα πεπραγμένα διοικήσεως 
του απερχοµενου ΔΣ της ΕΑΛΕ 
µε την πρωτοφανή. για την ιστορια 
της ΕΑΛΕ. πλειοιµηφια του 8555 
Ηαληθεια εἰναιπωςγιαναεπιζησει 
η ΕΑΛΕ χρειαστηκε «το φιλι της 
ζωης» Το οποιο ομως δεν έδωσα 
μονο εγω αλλά ολοι ο! συνεργοτες 
µου στο Δ. Συµβουλιο, το οποιο 
εκλεγεται µε µεστικη Ψπφοφορια 
απ τους αντιπροσωπους όλων των 
Αεραθλητικων Σωματείων της Χω- 
ρας 

Αωτό λοιπόν το Συµβούλιο το αι- 
ρετο Σωµβουλιο. εἶναι παντοδυωνα- 
µο και δεν έχει αναγκη «αδειας» η 
«πιέσεως» οιούδηποτε. όσο ψηλά 
κι αν εἶναι Ο Πρόεδρος του ἂΣ 
δεν εἶναι «Βασιλεύς» αλλα πρωτος 
μεταξυ ίσων ος αὐτὸ εκλεγοµενος 


ΗΣΗΩ ὁν 


. ην ιπσι 


ὄναμύστικης Ψηφοφοριος, απο αυ- 
το 
5 ΗΕΑΛΕ δεν ἐχεικαμιαανόμειξη 
αμεση η εµµεσγ στην ποΟλιτικΏ 
Με απλο κοιταγµατων «αρμοδιοτ- 
των». οπως υπηρχαν απὀ παλαια 
βλεπεικανειςπώωςη Πολιτειαθέλει 
να υποβαλλεται η αλληλογραφια 
µεσωξΕΑΛΕ Κρίµμαναπαραποιειται 
καισωτο ακόμη καιναπαρομµσιαζε- 
τα; Οτι ἔγινε Επιτηδες «για να 
ελέγχει ο ἴδιος ο Πρόεδρος κάθε 
κινηση του Σωματείου» 
6 Λυπουμαι πραγματικἁ που δεν 
δαμάσατε την απὀ ἄλλες αιτίες 
ογανοκτηση σας καιαδικήσατε τον 
εαυτόὸσας Πραγματικα λωπαμαι και 
Φοβάμαι πως δεν θα µπορεσετε 
πλέον να το επανορθώσετε Ο 
υπογραφων. αφου εκλέχτηκε πρω- 
τος αναµεσασε τριαντα υποῳηφι- 
ους το 1981. ειχε τη ὄυναομη να 
αντισταθε: στις πιέσεις Όλων Των 
πλευρων για να γίνει ξανα Προε- 
ὄρος Ο ιδιος λοιπον δεν έθεσε 
υποψηφιοτητα καν παρεδωσε τη 
ο-υταλη στους άλλους. που θελη- 
σαν και ωπορουσαν ασοιστα να τη 
διοικησουν και να την ανεβασοουν 
Ψηλοτερα. πραγμα που θα το κα- 
τορθωναον αν δεν ειχαν τη ὅολιο- 
φθορα απο τα µέσα 
7 Λυπαμαι διότιστα 30 χρόνιο, σπὀ 
τη συνταξιοδότηση µου,ποι εδωσα 
τοειναι µου εργαζοµενος εντελως 
«ΔΩΡΕΑΝ» γιατα Ελληνόπουλα, ως 
ιὄρυτης και Πρόεδρος εκατοντά- 
ὅων Συλλογων Γονέων και της 
Ανώτατης Σωνοµρσπονδίας τως ως 
και πολιαριθµων Αεραθλητικων 
Σωματείων κλπ βρέθηκε ενα ατο- 
µοναθιξειτην υπόληψη µου Ειχα 
συνηθίσει στην εκφραση ευγνω- 
µοσωνης του κοσμου στο ευχαρι- 
στω Όλων Μονο αυτό ἔπαιρνα ως 
αµοιβη µου Αλλα καιτο εωχαριστω 
µου ηταν αρκετό για να εργάζοµαι 
Ίθωσα συνεχως Η αλήθεια ειναι 
πως ξέχασα τα χρόνια Στο µονο 
που ΕΧΕΤΕ δικιο «Συωμµπαθέστοτος 
γέρων», αλλα οταν εργάζεται κα- 
νεις συνεχως 18 ωρες το 2άωρο 
ΔΩΡΕΑΝ, γιατο καλότου συνόλου 
δεν βρίσκει χρόνο να σκεφτεί! τα 
χρονια του, εωχαριστωπου µου το 
θυµισατε Δεν ειχα ἆλλο στοιχειο 
γιατι αισθονοµουν 398 χρονων. οσο 
ὁτον συνταξιοδοτήθηκα τπαιτησει 
µου αφου πολεµησα σκληρα και 
τραυµατίστηκα στον αερα και χώ- 
σσοµεαοιμαμετοσους φονεωθέντες 
συναδέλφους για να υπαρχει σή- 
µερο ελεύυθερῃ αωτη η Ελλαδα 
Βαοιλειος Κοντογεωργος 
Πρόεδρος ΕΑΛΕ 


Ειναι γνωστη στους ασχολούµενους µε τον 
σαεραθλητισµο η κατασταση που επικρστει 
στο χωρο ουωτο τᾳ τολευταα χρονια Αυτός 
ειναι και 6 λόγος που αισθανόμαστε πλέον 
κοωραση κα: σπογοήτευση γραφονταςγιατα 
χρονιζονταπροβληµατατου Πιστσυουμε 01 
οι αναγνωστεςεισισε θεση να βγάλουν τα 
συμπεράσματα τους 


9 Μασσιας Αθανσσιος. Κερασιτσο Τρίπολης 
Αυτη την ειδικότητα μπορειτενασποκτήσε- 
τε µονο φοιτωντας στη Σχολη Μηχανικών 
της ΠΑ η στο εξωτερικο Και για τα δυο 
ελικόπτερα εχουμε γράψει στο τευχος 19 
(ΑΗ-64) και στο 23 (Ηιπό] 

5 Μεταξας Π, Οεσ/κη΄ Το θεµα αυτο δεν 
ειναι απο εκείνα που µπορει κονεις νο τα 
επιβαλλει "με το νοµο”. χωρίς αυτο να ση- 
µαινει οτι Εχετε ἀδικο 

5 Σάββας Έ8λασσης, Αθήνα Οἱ Άυσεις και ο! 
προτασεις που σναφθροτε. ασφαλώς εχουν 
µελετηθει απὀ τους αρµοδιους του υπουρ- 
γείου 

5 Γαποδομανωλοκης Π, Αθήνα Γιατα Μίᾳ- 
21 εχετς δικιο, αν και προκειται οὐσιαστικα 
γιατην κινεζικη ἐκδοση (Ρ Ο7. Τοπεριοδικο 
που αναφερετε ίσως το βρείτε στα περι: 
περα της Πανεπιστηµίου 

5 Κοτοαρης Λεωνίδας, Αγρινιο: Στην Ελλσδα 
πολυ δυσκολα θα συγκεντρωσετε το απα- 
ραιτητο υλικα, αφου ὅεν υπαρχουν εταιριες 
Που να τα εισάγουν ἨΗαδειαπου χρεαζεται 
επισημα» εἶναι αυτη που δινει η ΥΠΑ για 
µονοκινητηρια αεροσκαφη 

5 Παιζανος 8 Βολος Εωχαριστουµε γιατην 


προσκληση Δενμπορουμεναυποσχεθουµε 
επισκεψη. αλλα στο σµεσο μελλον ειναι λιγο 
ὄνοκολο. λογω Φορτου εογασιας Μπορειτς 
ὁμωςναμαςστειλετεεναμικρο περιεκτικο 
αρθρο µε µερικες φωτο 

5 Αργύρης Ίσουρους Θεσο/κτ Τοβρηκαµε 
αρκετα καλο! 

φ Τεμπελης κ. Ανδροβιδα Δεν ὄνουμε τε- 
τοιου ειδους πληροφοριες 

5 Μπουρνελης Γιωργος Αθηνα Ειναι “αν- 
τασιες Των εφηµεριδων» 

5 Λανακης Ἰωαννης Ἰἱλισσια: Ἡ αναλογία των 
ἄρθρων του περιοδικου δεν Προκειτο; νο 
µεταβληθει επειδη στόχος µας ειναιναικα- 
νοποιούµε τα ενδιαφεραντατου συγχρονου 
οναγνωστη που απαιτει να ενηµερωνεται 
ταυτοχρονα σο πολλοὺς συναφεις τοµεις 

ς ὀτιαφορατη συγκρισηµεξεναπεριοδικα, 
σας παραπεµπουµε σε κρισεις πναγνωστων 
για το θεµα ουτο 

5 Εκκλησίαρχος Όοδωρος Θεσσ/κη Ελπ- 
ζουμε οτι συµβαλλαμε στο να ξεκαθαρ!οει 
αρκετα αυτότοθέμα Αν χρειαστειθαεπα 

νελθουµε .. ὄριματερουῦ 

Φ Γκιδύρυμοςθεοφανης Ηρακλειο Μαλλον 
εσεις µπερδευτηκατε χωρις λογο Το οἨ! ὅι- 
σκοπηκεηπαραγγελια δεν σηµαινειότιδεν 
θα ξοναρχκιοςιότον λυθειτοπρόβλημα οπως 
ποιτγσε 

9 Κατσοος Θεοδωρος Πειραιας Ἐλπιζουμς 
νσσας,κᾳνοπσο΄ήσουµε µε ταουὀγραφουµς 
6 ουτοτοτευχος Ο «τύπος του α5ροσ-κα- 
Φους- εινοιενα ζωγραφιστοΜᾳ- 27 αλλα 
µην τοπεισεπουθενα γιατιδεν το ζωγροφι:. 
σορε εμεις κα:θα µας κοτηγορησουν αδικα 

ξερετε ποιού Για Ἱα πηδολατουΕΤη εκ 

Φροση ὅεν ήτον Άσθος. σφου η ολοκινητηή 
επιφανεια ὄεν ανοιρειτη λειτουργια της σαν 
π]δαλιον! Εινοι αληθεια στι το αµερικαν]κο 
ναυτικο χρησιµοποιει αυτους ταως πυραυ- 
λους Για τα υπόλοιπα υπάρχουν µονο ονς. 
πιβεβαιωτες πληροφοριες ΓΙάΤΟΕ-ΤΤΊΑΕΤΙ 
και την οκςπτοµενη πτερυγα του Γχουµς 
γραφει προσφατα Επισης ναι για το χ-238 
στο τευχος 32 

5 Τογιας Χρηστος, Πατρα Ευχαριστουµε για 
τα καλα λόγια Μην πιστευετε τοσο 6υκολα 
τις πληροφοριες αωτουτουκιδουςποωγρα 

Φονταιστις εφημµεριδες 

5. Φυτος Ἰωάννης Αχαρναι Έλεος! Ί8οςλι: 
δες επιστολῃ εἰναικάτ:που απλά Εεπερνας;: 
το ὄιαθεσιµο χρονο µας και το χωρο του 
περιοδικου Προσποθειστες να ειστε πιο 
ουντοµος Διαφορετικᾳ δοκιµαστε να γρο 

ὧετς Ενα αρθρο γιανα µην παιδευσστε! 

5 καραγεωργος Λοµπρος Πατρα βυστυχκως 
δεν Εχουμε περισσοτερες πληροφοριες για 
τσοθεµα Επικοινωνειστεαπ ευθε'ας µςτο 
πονοπιστηµιο 

5 εριζωτης Όδυσσεας, Πατρο ἃεν δίνουμε 
Ίετοιου ειδους διευθυνσεις 


...----------ὭὭπε--------------------------------------------------------------.--ὸ------.. 


5. Εμμανοσηὰ κος Καζαντ Συγχαρ νο 
γα την προσπσθενο πσω ατοβαλλε"ς ο 


ποιοτητα των φωτογραφιων ο γουπαµπορς 
να βελτιωθεί 

5 Γεωργοπουλος Έταθης Βαρηῃ Το περι- 
στατικο ηταν ακρως διασκεδαστικο! Για τις 
σχολες Θο πρεπει να απευθυνθειτε στις 
πρεσβειες Ευχαριστουµες για την ουμπαρα 
σταθη και Τα καλα λογια 

5 Γλυνδης Ευθυµινος Θεσσ/κη: Δεν ειναι 
σωστη ηπληροφοριααυτητου ΓΙΦΡΒί Τουλα- 
χιστον Οχιπρος το παρον! Για τῃ σχολη αυτη 
δεν εχουμε τιποτα νεωτερο, πέρα απ Οτι 
σνοκοινωθηκε 

. Ἱκοδρως Γιαννης Θεοσ/κή: Για τον «Ύπο 
λογ!στη» στειλτε ταχυδροµικη Εεπαγη Θα 
σος κοστίσει πολυ Άιγοτερα Περισσοτερα 
για το οντικεηµενο στον τεχν ο συνεργατη 
του» Ἠχου]» Ανατυπωση ὅεν προβλεηεται 
προςτοπαρον Ευχαριστουµεγιατα σνθαρ- 
Ρύντικα λογια 

- Τεννος Κων/νος. Ποπασταμούζος Ε Κκα- 
µατερο Για τις ενοπλες ὄσναμεις των ὄνο 
χωρωνεχουμςγραμειεκτετομένα ἵας 102 
αποτελούν ιστοριαγιατηνΏλ Η-εσεκτα- 
ση» που επιθυµειτεστην υλη γίινεταιηδη και 
θα συνεχίστε: 

5 Μαλτογλου Γιωργος ὅερρες ΓιαΤ]Σχολη 
Ίκαρων εχουμε γραψειστοτευχος 25 δεν 
εινσι ευκολο και ὅςν υπαρχει ο χρονος να 
αποντουµε µε Έεχωριοτη επ'στολη ΈἘλπι- 
ζουμε οτι κοτσλαβαινετς 

5 Πανσιδης Γιωργος Άθηνα Η Σχολ Ἱκα- 
ρων η καποια σχολη του εξωώτερικου είναι Οἱ 
µονες λυσεις 


ΔΙΟΡΘΩΣΗ 

Σε ενα αὀθρο ωε σωνεχεις συντμ 

σεις κωδικουςκοιξενες ορολογιες 
οπως το «Ελλαδα - ΤουσκίιακαιΕναε- 
ριος Χωροςτου Αιγαίου» ηταν -σχε- 
ὅον -αδυνατοναµην µας Επιωκεφτει 
ο αξιότιµος Δαιμων Έτσι λαιπον 
στοπροηγουµενο τεύχος οτη σελιδα 
36 (2η οἵηλη! στους αριθµους Των 
σωνεταγµενωντο σωστο ειναι 3030Β 
και Οχι 3630Β Δειιτερον στην σελ 
39 Ιστηλη 1. παραγ ὀ1µετατις λεξεις 
“Ἄπεδ'ων βολής που ἡπηρχαν μεσα» 
πρεπει να διαβαστε: ω φρασ” «στο 
Αίισαι ΕΤΗ {8 και 3 αλλων πεδιων 
Βολης που υπήρχαν µεσα» Τοιτον 
οη σελ ἀὐ/στηλη 2.παραγ 2],η φρα- 
οη εαν δενπροκειταγιαπαρΊβιαση» 
πρεεινα διαβαστε!ι «εαν δεπροκει- 
τοι για παραβιασση» 


ΕΠΙΤΕΛΟΥΣ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


ΗΙΣΤΟΕΚΕΧ Φιγουρες 54ΠΊΠ) για συλλογές 


υψηλής κλάσεις 


ΜΕΤΑΛΛΙΚΕΣ ΦΙΓΟΥΡΕΣ 54,75, 80 δ 90 ΠΊΠΙ 
ΡΟΣΡΤΕ ΛΙ ΙΤΑΙΚΕ.ΒΛΕΙΩΝ, ΡΗΟΕΝΙΝ, 
ΑΛΛΑΤΙ. ΑΙΜΟΝΩ,ΙΕΟΙΜΙΓΕ, ΤΕ ΤΠ ΣΣΑΚΟΌ 
ΏΩΙ) ΜΙΑΚΑΙ5, ςΕΕΒΕΜΙΟΜΙΑΙ ΑΛΛΛΤΙ, ΩΟΙΚΑΕ. 
ΑΕΤΕΣΑΝΙΑ ΙΑΤΙΝΑ, ΜΑΝΤΙ/Α 


ΕΠΙΣΚΕΦΘΗΤΕ ΜΑΣ, ΤΗΛΕΦΩΝΗΣΤΕ ΜΑΣ Η ΓΡΑΨΤΕ ΜΑΣ 
οιιΕεςΙΟΗ ΦΙΤΕΛΑΣ ΜΗΤΡΟΓΙΟΛΕΩΣ !3 ΤΗ). 28718” 546240ΕΣ Ν ΜΗ 


25 ΧΡΟΝΙΑ ΠΕΙΡΑ ΣΤΟΝ ΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟ 
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ΚΡΙΣΗ ΣΤΗ ΜΕΣΟΓΕΙΟ 


µεταβληθβηκε ὅσο φαρες σε θέατρο πολεµικων επιχειρη- 

σεων μεταξύ Των Ηνωμενων Πολιτειών και της Λιβύης 
Στις 24 Μαρτίου οι Λίβυοι εκτὀξεωσαν πυραύλους εδάφους - 
αέρος τύπου ΘΑΜ-5 και ΞΑΝΙ-2 εναντίον αεροσκαφών του θου 
Στόλου κατάτηῃ διαρκεια ασκήσεων σε διεθνἠ ὑδατα στον κὀλπο 
της Σµρτης, χωρις οµως να βρουν το στὀχο τους Η απάντηση 
των Αμερικανών δόθηκε µε τη βύθιση µιας λυβικής πυραυλακά- 
του τύπου Κομπατάνταπὀ πυραυλοαερος - επιφανείας Χαρπουν 
που εκτοξεύθηκε απο ένα Α-Θ6Ε Ιντρούντερ,καιτην καταστροφή 
βάσης εκτόξευσης πυραύλων ΘΑΜ-5 απὀ αεροσκάφη Α-7Ε 
Κορσεέρ που χρησιμοποΐησαν πυραύλους αντι-ραντάρ τύπου 
ΗΑΗΜ. Ακολούθησε ο βομβαρδισμὸς µιας πυραιλακάτου οο- 
βιετικής κατασκευἠς (τύπου Νανοισκα) απὀ αεροσκάφη Α-6 
που ἐριξαν εναντίον της βόμβες ΒΟςΟΚ6ΥΕ, χωρίς οµως να τη 
βυθίσουν 
Το απὀγευμα της ἴδιας ηµερας το καταδρομικὀ Γιόρκταουν 
εκτόξευσε δύο πυραύλους επιφανεἰας - επιφανειας Χαρπούν 
βιθιζοντας άγνωστης ταυτότητας πλοίο που το πλησὶαζε 
Στις 25 Μαρτίου δυο Α-7 επανελαβαντις επιθέσεις τους εναντίον 
βάσθων εκτόξευσης πυραύλων ΦΑΜ-6, ενώ το απὀγευμα της 
ίδιας ηµέρας ἑνα Α-6 του αεροπλανοφόρου Σαρατόὀγκα βύθισε 
ἀλλη µία πωραυλάκατο Νανούσκα 
Ἡ αποκορύφωση της κρἰσης, μέχρι τη στιγµη που γράφονταν 
αυτές οι γραμμές, ήταν η 15η Απριλίου, οταν 100 περίπου αµε- 
ρικανικά στρατιωτικά αεροσκάφη χρησιμοποιήθηκαν για το βοµ- 
βαρδισμό επιλεγμένων στόχων στο εδαφοςτης Λιβύης οποίος 
εγίνε περιπου στις 2 80 τα ξΕπηµερωμµατα (ώρα Ελλάδος] 
Συγκεκριµένα χρησιμοποιήθηκαν 15 βομβαρδιστικά Ε-Ί111Ε, 15 
βομβαρδιστικά Α-6Ε Ιντρουντερ,θβοµβαρδιστικα Ε/Α-Ί18 Χόρνετ 
ϐβομµβαρδιστικα Α-7ΤΕ Κορσεορ, 28τάνκερς κΟ-]35καικο-1θ͵, 
κσοθως και αριθµός ὀναχαιτιστικων Ε/Α-18, Ε-τδ, αεροσοκάφη 
ἐγκαιρής προειδοποίησης Έ-σςο Χοκάι και ηλεκτρονικού πολε- 
μου ΕΕ-Ί1ΊΑ Ρέιβεν και ΕΑ-68 Πρόουλερ 
Ταξ-111 καιτατάνκερς απογειώθηκαν απο βασειςτης Αγγλίας 
ενω τα υπολοιπα οεροσοκάφῃη απογειώθηκαν απὀ τα αεροπλάανο- 
φόρα Αμέρικα και ΚόραλΣιπου βρίσκονταν ανοιχτα του κόλπου! 
της Σύρτης 
ΠΗ χρπσιµοποΐηση των Γ-Ί11 κρίθηκε απαραἰτητη ὥστε να αυξηθεί 
το στόιχδιο του απρνιδιασμού, αφού κανεις ὅεν περίμενε την 
εμφάνισή τουις Λῤγωτης μεγάλης απόστασης ζητήθηκετ αδεια 
απόὀτῃη Γολλιαναπεταξουν πάνω από τον εναέριο χωροτπς, αλλα 
Ππ ἄδεια ὅρν δόθηκε, Επισης αρνήθηκαν να επιτρεφοιν την 
πτηασπ των Ε-ΙΊ1Ι ῃ Ισπανία και η Τολια Κατα σωνόπειατα 18 
αεροσκάφη(15Ε-111Ε και ΕΕ-111Α] αναγκάστηκαν να πετὰ- 
ξουν πανω απὀ τον Ατλαντικὸ και περνώντας απὀ το Γιβραλτάρ 
να φθάσουν στους στόχους τους, διασχίζοντας απὀσταση 2 500 
ναυτικὠν μιλίων (4 690 χλμ}, δηλαδή περίπου διπλάσια απὀ αὐτὴ 
ποι θᾳ διέσχιζαν αν πετούσαν πάνω απὀ τη Γαλλία Αωτο εἶχε 
σαν αποτέλεσµα να διαρκέσει ἢ αποΟστολη Ἰ4 ώρες Τα Ε-Ί1Ι1 
ανεφοδιαστηκαν τέσσερις φορές στον αέρα κατά την πτήση 
τους προς τη Λιβύη καιδύο φορὲς κατάτην επιστροφἠ στη βάση 
τους 
Οιστὀχοιπου χτύπησαν τα Γ-]111 ήταντο στρατοπεδο Αλ Αζίζια, 
που οἱ Αµερικανοι θεωρούν σαν κυριο επιτελείο προγραμµατι- 
σµου διεθνών τροµοκρατικων επιθέσεων, το λιμάνι Σίντι Μπιλάλ 
καιτο αεροδροµιο της Τρίπολης Καιοιτρεις στόχοι βρίσκονται 
σε περιοχες κοντα στην πρωτεύουσα της Λιβύης 
Πριν φθάσουν τα Γ-111Ε της Ι/89ΑΕ, απὀ τα αεροπλανοφόρα 
ειχαν απογειωθε! αεροσκάφη έγκαιρης προειδοποίησης Ε-20 
Χοκάι για να παρέχουν έλεγχο και διοικηση των αεροπορικὠν 
επιθέσεων, καθώς καινα προσέχουν για τυχόν εμφάνιση λιβωκών 
ΜΙ6, τα οποία όμως τελικἀ δεν απογειώθηκαν 
Οιστὀχο:του ναυτικού ἦταν κοντά στην περιοχήτης Βεγγάζης 
Συγκεκριµένα ἦταν το στρατόπεδο Αλ Τζαμαχίρια καιτο στρατι- 
ωτικο αεροδρόμιο στην Μπενίνα 
Τη δράση των βομβαρδιστικών κἀλυψαν Ε-Ί4καιξ-ΊΘθποιμπερι- 
πολουσαν σε μεγάλο ύψος, ἑτοιμα να δεχτούν εντολὲς απὀ τα 
Ε-26 Χοκαι 
Λίγο πριν αρχίσειη επίθεση τα ΕΓ-111ΑκαιταξΑ-ΘΒΠρόουλερ 
ανέλαβαν να «Τυφλώσουν» τα λωβικά ραντὰρ αεράμυνας και 
πυραύλων εδάφους - αέρος 
Τα Α-7ΤΕκαιτα Ε-18 εκτόξευσαν πυραύλους αντιραντὰρ τύπου 
ΑΩΜ-ά45 ΘηΓίΙΚε και ΑΩΜ-8ΒΑ ΗΑΒΜ, αχρηστεοντας τις κε- 
ραΐες των λιβυκών ραντάρ Οι πὐραιλοι αυτοί κατευθύνονται 
προς το στὀχο ακολουθωντας την εκπεµποµενη ακτινοβολἰα 
των εχθρικὠν ραντάρ, ακόµα και όταν τα τελειυταῖα αλλάζουν 
διαρκὠὼς σιχνότητα Παρόλα αυτα οι Λιβμοι εκτόξευσαν ανεπι- 


Σ' διαστημά μικαότεροτου µηνός ηπεριοχήητης Μεσογείου 


-- 
πμ». 


κ... 


ταχὠς πυραύλους εδαφους - αερος τυπου 9Α-2. 9Α-3, 9Α-6, 
9Α-9 και 9Α-8 

Τοσο τα Ε-111Ε οσο και τα Α-ΒΘΕ χρησιμοποίησαν ραντὰρ και 
συστήµατα υπερυθρων ακτίνων γιανα εντοπίσουντους στόχους 
τους, πετώντας σε πολὺ χαμηλό ύψος για να μείνουν απαρατή- 
ρητα και για να αποφύγουν τα αντιαεροπορικά πυρά Ειδικό το 
Ε-{11Ε διαθἑτει στην «κοιλιά» της ατράκτου του, το σύστημα 
ΑΝ/ΑΝΩ-26 ΡΒνο Τ8ΟΚ που του επιτρέπει να εντοπίζει, να 
παρακολουθεί και να αναγνωρίζει επἰγειους στόχους τη νύχτα 
ακόµα και µε άσχημο καιρό, χρησιµοποιωντας ακτίνες λέιζερ, 
υπερυθρες ακτίνες καιηλεκτρο-οπτικα / τηλεοπτικά υποσυστή- 
ματα 

Τα περισσὀτερα Γ-111Ε μετέφεραν απὀ τέσσερις βόμβες ακτί- 
γων λέιζερ 6ΒΙ)-10 Ρινον/8Υγ ο, ενω ορισμένα άλλα μετέφεραν 
από 12 βόμβες των 500 λιβρὠν 

Τα Α-ΘΕ Ιντρούντερ ἦταν εξοπλισμένα µε βὀμβες ΜΚ-δ2 9Π8- 
κεγε (1000 λιβρων) και ΜΙΚ-οΌΟ Βοοκογο (βομβίδια), οι οποίες 
αφεθηκαν κατά των στόχων µε σιωμµβατικὀ τρὀπο, χωρἰς καθοδή- 
γηση Την ακρίβεια της σκόπεωσης ανέλαβε το σύστηµα ΤΒΑΝ 
(Τ8τρεί Βεςορπ/ίήοη Αἰἰαοκ Μι 56ηςος) ποι βρίσκεται κἀτω 
απὀτο ρύγχος των Α-ΘθΕκαιτο οποἰἱο πραγματοποίησε αωτόματη 
άφεση του οπλισμοι) 

Σύμφωνα µεπληροφοριες τα στρατόπεδα υπέστησαν σημαντικὲς 
ζημιὲς, ενώ καταστράφηκαν στο έδαφος δεκάδες αεροσκάφη 
και ελικόπτερα (ΜΙΦ-23, ΜΙ-8, ΙΙ -76 και ΕοΚΚΟΘΓ Ε-27) 

Η επίθεση αιφνιδιασε τη λιβυκή άμυνα, καθώς τα φώτα της 
Τρίπολης παρέμεναν αναμμένα για οριομένο χρονικό διάστηµα 
μετά την ἐναρξπ των βομβαρδισμών. Πάντως οι βοµβες των 
Αμερικανών ἐπεσαν καισε κατοικημένες περιοχές, σκοτώνοντας 
δεκάδες πολίτες, Κατά µία εκδοχή σε κατοικημένες περιοχές 
δεν επεσαν µονο οιβοµβες των Αμερικανών αλλά και οιλιβυκοι 
αντιαεροπορικοί πύραυλοι που δεν είχαν βρει τους στόχους 
τους!) 

Σαν κυριότερη αιτία της αστοχία των λιβυκών αντιαεροπορικών 
πυραύλων που τελικά κατόρθωσαν να εκτοξευτοὺύν θεωρείται η 
Ικανότητα των ΕΑ-6Β Πρόουλερ να δημιουργούν Ψεύτικους 
στόχους, εκπέμποντας ειδικἁ ηλεκτρονικἁ σήµατασε προκαθο- 
ρισμµένες διευθύνσεις Τασήμµατα αυτά «διάβαζαν» οιαισθητήρες 
των λιβυκων πυραύλων µε αποτέλεσµα να σκανε ανώδωνα σε 
µεγάλο ύψος ἡ να πέφτουν στο ἐδαφος Τα ΕΕΓ-Ί11Α εἶχαν 
αναλάβει να «τυφλὠσουν» τα επίγεια ραντάρ αεράμµυνας και 
αρχικής καθοδήγησης των πυραύλων μεχρι να «καταφθάσουν» 
οι πύραυλοι αντι-ραντάρ απὀ τα Α-7ΤΕ καιτα Ε-18 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ ΩΣ 


ΙΟΥ ΜΙΟΣ Τ9εΕξ 


Η ΝΟΤΙΟΣ ΑΦΡΙΚΗ ΠΑΡΟΥΣΙΑΖΕΙ 


ΝΕΟ ΜΑΧΗΤΙΚΟ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟ μα. 
νά αμυντική βιομηχανία της Νοτιας Αφρικής κατορθωσε να 


κατασκευασει µε δικεςτης ὄμναμεις ἑνα ελαφρό μαχητικό 

Ελικόπτερο,το ΆΑλφαχΧΗ-1 Σεαντίθεση µε προηγούμενες 
παροµοιες προοπαθειέςτης͵ αυτήν τη φορά χρησιμοποίησε πάρα 
πολλα εξαρτήματα εγχωριας προέλευσης, ενώ όλα τα σωστηµατα 
και ο σκελετος εχουν σχεδιαστει απὀ αυτη. Η ανάπτιξη του 
ελικοπτέρου ἐγινε επιτακτική μετά το εμπάργκο ὁπλων που 
Εεπεβολε ο ΟΗΕ στη Νότιο Αφρική 
Το Άλφα κΗ-Τεἰναιδιθέσιόο µε το χειριατή των οπλικών σωστη- 
µστων να κάθεται μπροστά κα:ιτον πιλότο πίσω, διάταξη συνηθι 
σµεντῃ σε ὅλα σχεδόν τα σὐγχρονα επιθετικά ελικόπτερα Το 
Πρωτότιπο του ΧΗ-Τ η κατασκεωή του οποίου έχει ἠδῃ ολο: 
κληρωθει χαρακτηρίζεται απὀ εξαιρετική ορατότητα και για τα 
ὅσο µελη του πλήρωματος προς το πλάι και προς τα κάτω 
Κάτωαπόὀ εσρύγχος του ἐχειτοποθετηθειένα περιστρεφόμενο 
πυροβολο αΑΊ των 20 π1πΠ που βάλλει µε ρυθμό 600 βλημάτων 
ανά λεπτο. Η αποθήκη Του περιέχει 1000 βλήματα. Οἱ κινήσεις 
του πμροβόλου Ελεγχονται απὀ τον μπροστινό χειριστή µέσω 
ενὸς ειδικού κράνους - σκόοπεώτρου. Πιστεύεται ότι η έκδοση 
παραγωγής του ΧΗ-1 θα διαθετει υποδοχές στοπλαιτης ατρά- 
κτουγιατῃην εκτόξεωσηρσοωκετων Ο σκελετός του ελοπτέρου 
ἐιναιολομεταλλικός τυπου ημι-μονοκό με συνθετικά εξαρτήματα 
καιατοάλινες ενισχύσεις στο κέντρο Το ούστημαπροσγείωσης 
δεν εἰιναιανασωρόμενο Ένας στροβιλοκινητήρας γιατον οποίο 
δεν αποκαλωρθηκε κανένα στοιχείο θα πρέπει να προσφέρει 
ανταγωνιστικές επιδόσεις στο σκάφος Να σηµειώθείστιο κινη 
τήρας αποτελεί εγχώρια κατασκευἠ κατά µεγαλο ποσοστό 


Το μεγαλο πωροβολο των 20 πΊΠι κάτω αποτο ρύγχος αποτελει χαροκτηριστικὀ γνωρισµα 
του νοτιαφρικανικου ελικοπτέρου ΧΗ-1 


Η ΛΙπόινγκ, η Λτάγκλαςκσιη Λόκχιντ - Γεωργίος είναι οἱ εταιρίες 
στιςοποίες σνατέθηκεαπότην ὔ8ΑΡ,η σχεδίαση ενός μελλοντικού 
μετογωγικούσαεροσκόφουςκώόθετης αποπροσγείωσηςγατον 21ο 
αιώνα. Το σεροσκόφος συτό (στην κσΑλιγέχνική απεικονµση Βλέ- 
πουμετην πρόταση της Λόκχιντ)θομπορείνασποπροσγειώνετ! 
απὀ πολύ μικροὺςκχώροσυς. Ειδικἀτοσεροσκόοφοςπου προτείνει 
Λόκχιντ θα χρησιμοποιεί 8 στροβιλοκινητήρες δμηλής ροής στο 


αντιδραση Των εἴαιριων δεν ἁρ- 
γησε να εµφανιστει και δεν ηταν 
ἀλλη απὀ το ονογΏοοκίπᾳ Μόνο 
που, όπως ἦταν φυσικό, δεν 
εφαρμόστηκε στα επιτρεποµενα 
περιθώρια, πράγµσο που εἰχε σαν 
αποτέλεσµα την σε παγκόσμια 
κλίµακατα ταλαιπωρία των επιβα- 
τὠν Σωγκεκριµενασε κἆάθε 1.000 
επιβάτες που ταξιδεύουν αερο- 
πορικώὠς ο ενας μετατίθεται απὀ 
την κανονική του πτήση σε ἀλλη 
χωρίς τη θἐλησή του. Εκατοντάἁ 

δες χιλιάδες Επιβατες κἆάθε χρό- 
νο υποκεινται σ αυτήν την τα- 
λαιπωρίαπου σίγουρα Εχειαρνη- 
τικό αντίκτυπο στη φήμη, αλλα 
καιστοταµείοτης κάθε εταιρίας, 
αφοί ὅεν ειναι λίγοι αυτοι ποι) 
απαιτούν οικονομική αποζηµίω- 
ση 

Η ρίζα οµως του κακού ειναι οἱ 
επιβάτες που για τη σιγουριά και 
την ἀνεσή τους κλείνουν πολλές 
θέσεις ταυωτοχρονα για ἕναν 
προορισµο, χωρις να µπαίνουν 
στον κοπο να ακυρωνουν τις 


κρατήσεις τους οταν, έστω, τα 
χρονικαπεριθώρια µέχριτην πτη- 
ση στενεύουν 

Ετσι οι αεροπορικές εταιρίες 
«υποχρεώθηκαν» να τηρούν 
σχολαστικά αρχεία για την κίνηση 
κάθε συγκεκριμένης πτήοης 
προκειµένου να μπορούν να 
προσδιορἰζουν χονδρικά τα ὁρια 
µεσα στα οποία μπορούν να κά- 
νουν ονθεΓΌοοκ!ιπᾳ 
Σεπροσφατοσυνεδριοπου έγινε 
στο Παρίσι αναφέρθηκε ὅτι σὐμ- 
Φωνα µε στοιχεία του 1983 η 

Ενωση Ευρωπαικών Αερογραµ- 
µων (ΑΕΑ) εἰχε ζημιά 200 εκα- 
τομμµυρίων δολαρίων ή 1,590 των 
κερδων της, λόγω της µη εµφα- 
νισης επιβατών που ὅμως εἶχαν 
κλείσει κανονικά θέση στο αε- 
ροπλάνο 
Στο ίδιο σωνεδριο προτάθηκε σε 
περίπτωση ονεΓὈοοκίπᾳναανα 
ζητούνται εθελοντές πουθαδε- 
χτούν να αλλάξουν πτήση έναντι 
σημαντικής ἕκπτωσης 


μέσον της πεπλστωσµένης ατράκτου 


ΟΝΕΒΒΟΟΚΙΝΑ: ΤΟ ΠΡΟΒΛΗΜΑ 


ΕΙΝΑΙ Η ΝΟΟΤΡΟΠΙΑ ΤΩΝ ΕΠΙΒΑΤΩΝ 


Οταν λέμε’ ονε(οοοκιπᾳεν- 
νοουμετην εκδοση εισιτηρίων σε 
αριθμόπου υπερβαϊνειτις διαθέε- 
σιµες θὲεσεις του αεροσκαφους 
που Ππρὀκειται να εκτελέσει τη 
σωγκεκρίιµενη πτήση Αωτο φα[- 
νεται (και εἶναι) παράλογο Η 
στατιστικἠ εχει επεξεργασία 
στοιχείων που αφορούυν την κὶ 
νηση και το βαθµο πληρότητας 


Αα Τοᾷ 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ ώς | 


των διαφορων πτήσεων, δειχνουν 
ότι ενω οι θέσεις µιας πτήσης 
μµπορεινα ειναιΟολες κρατηµενες. 
τελικα το αεροσκάφος απογειώ- 
γεταιµε βαθµο πληρότητας κατά 
πολύ µικρότεροτου 100ςς 

Φυσικα αυτὀ εἶναι πηγή ζηµιας 
για οποιαδήποτε εταιρία και δε- 
ὄομένου ὁτι το φαινόμενο αυτὸ 
κάθε ἄλλο παράὰ σπάνιο εἶναι, η 


Τοσκέδισοτης ΛΙακντόνεα Λτόογκλος γιαστομελλοντικὀ υπερατµο- 
σφαιρικό αεροσκάφος εχει τη µορφη ενος φοωτουρισικου επι 
βατικού σεροσκάφους, (κανούνσμµεταφέρει 305 όεομα με ταχὸ 


τπτα 5 Λσχκ. χρησιµοποιώντας κινητήρες μεθανίου. ἕνα τέτοια 
σεροσκάφος θ60 χρειάζεται μόλις 2 ώρες κα; 20 λεπτᾶ για να 
καλύψει τη δισόρομή ος Αντζελες - Σίντνείι (1ο 4568 χλμ.) 


τη 


οσύσος πμαπαωπαπαπαπασουπωκσες 


ΔΟΘΗΚΕ Η ΠΡΟΚΑΤΑΒΟΛΗ ΓΙΑ ΤΑ 40 Ε-16 | 


ΤΗΣ ΠΟΛΕΜΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ | 


προκαταβολή γιατην αγορά των 40 Γ-16, ὑψους 24 εκα- 
. τομμυρίων δολαρίων καταβλήθηκε απὀ ελληνικής πλευράς 
(µέσω των κονδυλίων ΕΜΔΘ) πριν απὀ ἑνα µήνα περίπου. 
Όπως ἐγινε γνωστό αποτο υπουργεἰο Εθνικἠς Αμιυνας.µετην 
προκαταβολή αρχίζει να «τρεχει» η προθεομίἰα (30 µήνες) για 
την παραδοση του πρώτου αεροσκάφους (Οκτὠβριος 19868) 
Επίσης ικανοποιήθηκε το αἰτημα να συντομευθείοε 12 µήνες η 
προθεσµία μεταξύ της παράδοσης του πρὠτου και του τελευ- 
ταίου αεροσκάφους Αυτό σηµαίνει ὅτι το τελευταίο Ε-16 θα 
πρἐπεινα ἐχειπαραδοθεί µέχριτον Οκτώβριοτου 19898, ενώ μία 
μοίρα απὀ Ε-1646αᾳ εἶναι ετοιμοπόλεμη 6 μήνες νωριτερααπ᾽ ότι 
αρχικά εἰἶχε προβλεφτεἰ 
Στο μεταξὺ προβλέπεται οτι αριθμός αξιωματικὠντης Πολεμικής 
Αεροπορίας θα μεταβεί σύντομα στις Ηνωμένες Πολιτείες για 
ναεκπαιδευτείστον τύπο, ενω σὐντομαθαπρεπεινα ανακοινωθεἰ | 
ο κινητήρας που θα τοποθετηθεί στα ελληνικά αεροσκάφη 
Η επιλογή θα γίνει αναμεσα στον Πρατ ἃ Γουίτνι ΕΙΟΟ-ΡΝΝ-220 
και στον Τζένεραλ Ελέκτρικ Ε1ΊΟ-4Ε1ΙΟΟ. Σύντομα επἰσης 
αναμένεται ὁτιθα καθοριστούν οιυπόλοιπες τεχνικὲς λεπτοµε- 
ρειες (θέµατα υποστήριξης, ανταλλακτικά, βιβλιογραφία, µε- 
τεκπαίδειση κλπ) 
Το 10ύ9ατων αεροσκαφών (δηλαδη 4) θα ειναι διθεσια εκπαιδευ- 
τικἀ Τα υπόλοιπα θα εἶναι µαχητικἀἁ µε τον κωδικό Ε-16 (Ωε- 
696). Προς το παρὀν εξακολουθεί να παραμένει ἀγνωστο αν τα 
Ε-1Ί66 βρἰσκονται απὀ πλευράς δυνατοτήτων πιο κοντἀ στα 
Ε-160Ο ἡ σταπαλιότερα Ε-16Α (Βλέπε σχετικάκαι «Π» Μαρτιου 
- Απριλίου 19686, σελ 16) 


ἨΜεκρηξη του Ἱιαναο 240 190 μετρα πονω απο τη βαση Βαντεμπεργκ της Καλιφορνια 


ΤΡΙΠΛΗ ΚΑΤΑΣΤΡΟΦΗ ΓΙΑ ΤΟ ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΟ 
ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ευ. 


ατυχία () εξακολουθει να χαρακτηρίζει τις αµερικανικες 
|-ἶ διαστηµικὲς ὁραστηριότητες απὀτις αρχές του 1986. Μετα 

το ὁραματικὸ ατύχηματου Τσάλεντζερστις 28 Ιανουαρίοι!, 
ἑνας µη επανδρωμένος πύραυλος Τιτὰν 94Ώ εξερραγη στα µέσα 
Απριλίου 350 µέτρα πάνω απὀ τη βαση Βάντεμπεργκ στην Καλι- 
Φόρνια, μεταφέροντας έναν υπερσύγχρονο και πανάκριβο κα- 
τασκοπευτικὀ ὄορυφορο της Ι)5ΑΕ, τυπου ΚΗ-11 Απο τη 
θεαματική - έκρηξη καταστράφηκε η εξέδρα εκτόξευσης, ξὲ 
σπασε μεγάλης ἔκτασης πωρκογιά και δημιουργήθηκε επικίνδυνο 
τοξικὀνέφος αποτα υγρά καύὐσιματου πυραύλου µε αποτέλεσµα 
να τραυματιστούν ἡ να προβληθούν δεκαδες ἁτομα 
Το κακὀ «τρίτωσε» όταν στις αρχες Μαΐου και τη στιγµή που 
γράφονταν αυτες οιγραμμές εξερράγη άλλος ένας µη επανδρω- 
µένος πύραυλος Δέλτα που μετέφερε ἑναν τηλεπικοινωνιακὸ 
δορυφόρο 
ΟιΑμερικανοἰ αρμόδιοι εξετάζουν την περἰπτωση του σαμποταζ 
στα δύο τελευταία ατυχήματα 


Η ΕΞΑΓΩΓΙΚΗ ΕΚΔΟΣΗ ΤΟΥ ΚΙΝΕΖΙΚΟΥ ΜΙς-21 


Η βρετανική εταιρία ΕΟ Ανιο- 
πίσςδ ανέλαβε να εφοδιάσει τα 
µαχητικἁἀ αεροσκάφη Ε-7Μ της 
Κίνας µε προηγμένα συστήματα 
ναυτιλίας / επίθεσης και ἄλλα 
ραδιοβοηθήµατα Λογω της 
σύμβασης αὐτῆς έγιναν γνωστὰ 
πολλά ενδιαφἑροντα στοιχεία για 
την εξογωγική ἐκδοση ΕΓ-7 του 
ο-τ,που µετη σειράτου βαοίζε- 
ται στο σοβιετικό ΜΙ-21 

Η πρὠτη πτήση του «-7, το οποίο 
κατασκευάζεται στην Κίνα, ἔγινε 
το 1964 και µέχριτο 1966 κατα- 
σκευαζόταν η ἐκδοση ΕἰδπΌθαά- 
6. Αργότερα έγινε µια σειρά 
βελτιώσεων στον τομέα του κι- 
νητήρα, της αυτονομίας και της 
ισχύος πυρος σε αποστολὲς αὲ- 
ρος - ἄθρος 

Ειδικότερα η ἐκδοσηῃη Ε-7ΤΜ, 
προορισµένη για εξαγωγες, δια- 
θέτει πλήθος ραδιοβοηθηµάτων 
αντίστοιχων µε αυτάτων δυτικών 
μαχητικὠν, όπως ροντάρ µε δυ- 
νατότητες ηλεκτρονικών αντι- 
αντιµετρων, συγχρονους κοµπι- 
οὗτερς ναυτιλίας / βομβαρδι- 
σμού, ΙΕΕ κάἁ. Ο µόνιµος οπλι- 


σµος αποτελείται απὀ δύοπιρο- 
βόλα των 30 πππι κάτω απὀ την 
άτρακτο. Στον τοµέατων πωραύ- 
λων αέρος - αἐρος υπάρχουν οι 
πύραυλοι ΡΙ-ὸ (τύπου Σαιν- 
τγουάιντερ), υπεέρυθρες ακτινο- 
βολιες, οβελτιωμµένοςΡι -2Α,ο 
µακρυτερης εμβέλειας ΒΙ -7 και 
ο γαλλικός Ματζίκ της Ματρά. 
Εφοδιασμένο µε δύο πυραύλους 
καιτρεις εξωτερικες δεξαμενὲς 
καυσίμου των 900 λίρων,το Ε- 
ΤΜ µπορεί να εκτελέσει απο- 
στολές περιπολίας, διαρκείας 40 
λεπτών, µε πρόβλεψη για εµ- 
πλοκή µε τον εχθρὀ διάρκειας 5 
λεπτων ἡ θλεπτη εμπλοκή ανα- 
χαίτισης µε εχθρικά αεροσκάφη, 
σε απὀσταση 650 χλμ απὀ τη βά- 
ση του 

Ο κινητήρας του Ε-7Μ εἶναι ο 
ΥΝΡ-ΤΒΜ, µε ὡὧση 6100 κιλών µε 
µετάκαυση. Το Ε-7ΤΜ έχει ολικὀ 
μήκος 14,88 µ., ἄνοιγμα πτερύ- 
γων 7,15 µ., ύψος 4,1 µ., βάρος 
κατά την απογείωση 7 531 κιλά 
µε δύο πυραύλους ΒΙ -7 και μὲ- 
γιστη ταχύτητα 2.05 ΜάχΧ. 


τ- 


12 


| 


Η ΒΟΕΙΝΑ ΕΤΟΙΜΑΖΕΙ ΤΟ 737-800ἱ. 


Διαπιστώνοντας ότι το 1992, 
οπότε Θαο εἰναι ἐτοιμο το 797 
απεχει αρκετα καιοτιοιαναγκες 
αρκετων αεροπορικων βταιριων 
δεν μπορούν να περιμένουν μὲ- 
χρι τότε, η Μπόινγκ βρίσκεται 
πολὺ κοντά στην κατασκευή µιας 
νέας ἐκδοσης του 737,του 797- 
300. Ηατρακτοςτου -300ἱ είναι 
επιµηκυµένη κατά 100 ἵντσες 
σχετικἁ µε αυτή του -300, καιτο 
μέγιστο βάρος αυωξημένο κατά 
3 500 λίβρες 

Το -300ι. θα έχει ὄωνατοτητα 
μεταφοράς 145 επιβατὠν (737- 
300-128) σε ακτἰνα 2100 ν. µιλὶ- 
ων, λίγο μικρότερη απο αυτή του 
-300, Οἱ κινητηρες Θα εἶναι 
ΟΕΜΦΡΘ-3Β2,που µε ώση 22.000 
λιβρών εἰναιισχωρότεροικαιαπό 
τους ὅυο που προσφέρονται για 
το απλὸ 737-300. Εναλλακτική 
λύση µπορεί να εἶναι ο ΟΕΜΕΘΘ- 
Ἄοπου με ώση 23 500 λιβρων θα 
μπορέσει να αὐξησει την ακτινα 
ταξιδιού, να βελτιωσειτις Εεπιδο- 
σεις κατάὰτην απογειωσηκαιφι- 


σικά την οικονομία καυσιµοι) 
Άλλες αλλαγές περιλαμβάνουν 
την ενισχυση του σωστήηµατος 
προσγείωσης καιτου εξωτερικού 
µθερους των πτερύγων,την εγκα- 
τάσταση ενὸς πρόσθετου ζευ- 
γους εξόδων κινδυνου πάνω απὀ 
τις πτέρυγες και τελος την προ- 
σθηκη ενὸς πτερυγίου καµπυλο- 
τητας τύπου ΚίωθοοΓ στοχεἰλος 
προσβολής 
Αν το νὲο αυτό μοντέλο προσελ- 
κύσει αρκετους πελατες μεχρι 
τον ερχομενοιούνιο,τότε θα εχει 
πιστοποιηθεί µεχριτο Δεκεμβριο 
τοι) 1988 µε τις παραδόσεις να 
αρχίζουν αµέσως µετά Για την 
προσελκωση αυτών των πελατών 
η Μπόινγκπονταρει στην ομοιό- 
τητα, στο χαμηλότερο θόρωβο 
και στη µεγαλύτερη οικονομἰα 
καυσίμου 
Το 737-400 µια πιο «κοντή» εκ- 
δοση του 737-300, δεν φαίνεται 
ότι θα κατασκευαστεί, αφού η 
αγορα δεν εχει δείξει αρκετο 
ενδιαφέρον 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΓΟΣ ΟΥΛΙΟΣ 1986 


----ο-κ---- 


μα κα σαμ! ΠΟΛΙΤΙΚΟΣ ΠΑΡΑΤΗΡΗΤΗΣ 


Ι. Ἡ Πόρτα της ΕΟΗΜ ανοίγει για την Τουρκία 
| Η δυναμική εξωτερική πολιτικἡ της Τουρκίας βρήκε ΤΟ δρόµο 


ΠΕΘΑΝΕ Ο ΜΑΒΟςΕΙ. ΌΑΞΞΑυΙ Τ 


Ο ιδρυτής της πιο φημισμένης 
γαλλικής αεροδιαστηµικἠς βιο- 
µηχανίας, ο Μαρσέλ Ντασὀ, πὲ- 
θανε στις 18 Απριλίου σε ηλικία 
94 ετὠν 

Γεννημένος το 1892 απὀ Εβραὶϊ- 
ους γονεὶς κλεϊστηκε σε στρατόὸ- 
πεδο συγκεντρώσεως απὀ τους 
ναζί στη διάρκεια του Δευτέρου 
Παγκοσµιου Πολέμου, επειδἠ 
αρνήθηκε να σχεδιάσει αεροσκᾶ- 
φη γιαλογαριασµοτης Λουφτβά- 
Φε Μετό βίας κατόρθωσεναπα- 
ραμείΐνει ζωντανός μὲχρι την 
απελευθέρωση το 1945 

Παρά τη θέση του στην εταιρία 
δεν του ἀρεσε να πετά και για το 
λόγο αυτὸ πολύ σπάνια έμπαινε 
σε αεροπλάνο! 

Μετά το θἀνατό του, η Ντασό θα 
πρέπει να σταθµίσει για ὄλλη µια 
φορά την πορεία της στο διεθνή 
χώρο καθώς ο 7δχρονος πρὀε- 
δρός της Βαλιεῤ πρὀκειται σύν- 
τοµα να παραιτηθεἰ ΗἩ ανάγκη 


προωθησης του νεου μαχητικού 
Βαί8Ι9 στη διεθνἠ αγορά προ- 
βάλλεινέες απαιτήσεις και απο- 
τελεί µια μεγάλη Πρόκληση για 
την εταιρία που μὲχρι σήµερα 
επιμένει να ακολουθεἰ µόνη τον 
δικὀ της ὄρόμο, 


Α330 ΚΑΙ Α 340: Η ΝΕΑ ΓΕΝΙΑ ΤΩΝ ΑΙΒΒΙ/5 


Τελικά το θυρωπαϊκὀ κονσὀρ- 
τσιουµ αποφάοισε την προγµα- 
τοποίηση των ΤΑ-θκαιτΑ-11που 
μελετούσε απὀ καιρὀ Ο κὑριος 
λογος γι αυτὸ εἰναιη επιτακτική 
ανάγκη για τη διεύρυνση της γκά- 
µας των προσφερόμενων αερο- 
σκαφών Τα νὲα Α390 και Α340 
σκοπεύουν στην αγορατων µεγά- 
λων αεροσκαφών,που ανἐκαθεν 
ἠταν στόχος της Έρμµπας 

Η ταυτόχρονη απορχή των δύο 
προγραμμάτων δείχνει, όπως 
δηλώνει και ο ευρωπαικὸς κατα- 
σκευαστῆς, ὁτι καιτα δύο αερο- 
σκάφη θεωρούνται παραλλαγὲς 
ενός βασικού μοντέλου. Η µὀνι, 
ουσιαστική διαφορά εἶναι ο αρι- 
θμὸς των κινητήρων 

Η ακριβἠς χωρητικότητα δεν έχε 
ακόμη προσδιοριστεὶ, αλλά οι 
μηχανικοίλένε ὀτιαρχικάτα δύο 
αεροσκάφη Θα ἑχουν περίπου 
την ἰδια χωρητικότητα. Ο στόχος 
είναι οι 250-310 επιβάτες. Πάν- 
τως ο μέγιστος δυνατὸς αριθμµὀς, 
µε βάση τους περιορισμούς που 
προκύπτουν απὀ τον αριθµό των 


εξόδων κινδύνου, υπολογίζεται 
περίπου σε 420 

Το ΑΞ30 θα έχει δύο κινητήρες 
ΟεπεταΙ Εἰθοίίο ΟΕΘ-8Β0ΟΟ2 ἡ 
Ριαιϊ 8 ΝΠΙΙπου ΡΝΝ4000 και το 
ΑΦά0θΘα ἐχειτέσσερις κινητήρες 
που θα προέλθουν απὀ τον 
ΟΕΜΘΘ-Ρτης ΟΕΜΙπΙεΓηβΙίοΠᾶ 
ἡ τον Νν2500 της ΙπιεγηθίίοΠᾶ 
Αετο ΕΠπΟΙΠΘΡ (διεθνες κονσὀρ- 
τσιουµ εταιριών). 

Η διατοµἠ της ατράκτου καθώς 
καιτο κάθετο ουραίο θα εἴναιτα 
ἴδια µε αυτάτων ΑΞΟΟ/ΑΞΊ0 ενώ 
αρκετή απὀ την τεχνολογία του 
κόκπιτ θᾳ προέρχεται απὀ αυτὴ 
του Α320 

Η πτέρυγα θα είναι ἑνα εντελὼς 
νεο σχέἐδιο κοινο και για τα δυο 
αεροσκάφη. Την ευθύνη για το 
σχεδιασµο Των πτερύγων επιδι- 
ὠκεινα αναλάβειη ΒΓΗΙ5δῃ ΑΦ{ο- 
5ρ8ο06, που εἶναι επίσης υπεύ- 
θυνη και για τις πτέρυγες Των 
Α30Ο / Α310 / Α320 Η Αίτοις 
υπολογίζει να πιστοποιήσει τα 
νέα-αεροσκάφη της το 1991- 
1992 


για να καταστήσει μόνιμη καιισότιµη την τουρκικἠπαρουσία 
στα επίσημα ευρωπαϊκά ὀργανα, Πρόσφατα κατάφερε να 
της θοβεΓΠαντιπροεβρίατου Συμβουλίου της Ευρώπης, ενω 
στη ἄμεσο μέλλον ἴα της δοβεί κα ἡ προεδρία, παρὀ τις 

ἔντονες αντιρρήσειστης Ελλάδας και δύο -τριὼν ἀλλων Ευρω: 
παϊκιον ΚωριονποΌυμισαν στις ὐυπΟοβΟπεςτηήν κητασταώτι που 
ετηκρατεί σήµερα στη γόνο κώμα σε ὅτι αφορά τους πολι” 
κοὺς διωγμούς, Φυλακἰσεις, βασανισμούς και γενικἁ την 
Έλλειψη δημοκρατικών θεσμών. 

Η ἴδια περίπου ιστορία εἶχε επαναληφθεἰ μερικὲς εβδομάδες 
πριν, ὀτανη Τουρμία πἔτυχετην αναθερµανσητων σχεσεὼν 
της µετην ΕΟΝ, παρἀτις ελληνικὲς επιφυλάξεις που διατυπώ- 

θηκαν. Φυσικά τα τουρκικά αιτήµατα δεν ικανοποιήθηκαν, αλλά 
το βέβαιο εἶναι ὁτι διαδικασια εξοµάλυνσης και αναθἔρµανσης 
κινήθηκε ἠδη και πως η τουρκική διπλωματία τρἰβει µε ικανο- 
ποϊηση τα χἔριατης. Απότην αλλη πλευρά η Ελλάδα διαπίστωσε 
ότι εἶναι η μόνη που δεν βλέπει µε καλὀὸ μάτι την προσξγγιση 
της Τουρκίας προς την Κοινἠ Αγορά. Και όπως δείχνουν τα 
πράγματα πολὺ δύσκολα θα μπορξσει η χώρα µαςνα εµπο; 
δίσειτην Τουρκίανα γῖνει πλήρες µέλοςτης ΕΟΕ σεµερικἀ 
χρόννα. Τη ουμφερόντα εἶναι μεγάλα και τῷ προβΚήματα της 
χώρος µας στα Αιγαίς δεν Φφωΐνετα να εν ναιφεροι ψ αοβηά 

κανῖναν απὀ τους κοινοτικοὺς, τουλάχιστον όχι επίσημα 


Μισθοφόροιτου 20ου Αιώνα 


Η κυβέρνηση της Ἰνδίας κατηγόρησε πρόσφατα τη Λιβύη ὁτι 
προσπαθεῖ να προσλάβει µιοθοφόρους, στρατιώτες στο 
Νεο Δελχί, χρησιμοποιώντας σαν κεντρο επιχειρήσεων την 
προοβείατης. Συγκεκριµέναη Λιβύη καταχώρησε διαφήμιση 
σεινδικἠή εφημερίδα που καλούσε τους ενδιαφερόμενους 
να εργαστοὺν στις λιβυκὲς ἔνοπλες δυνάμεις! 

Η ινδικἡ κυβέρνηση αντᾶδρασε και διεµήνυσε στη Λιβύη ὅτι 
δεν ἔχει δικαίΐωμµα για µια τέτοια ενξἔργεια οε ινδικὀ ἔδαφος 
Αξίζει να σημειωθεῖ ότι οι μισθοί που προσφἔρονται κυμαῖ- 
νονταν απὀ 150.000 - 300.000 δραχμέςτο µήνα, δηλαδή 10. 
Φορὲς περισοότερα απὀ το μἔσο μισθό ενὸς ἱνδού στρατιωτικού 
Δεν ἠταν περιεργο λοιπὸν που η Ἀιβυκὴ πρεσβεία στο Νεο 
Δελχὶ κατακλυζόταν καθημερινά απὀ εκατοντάδες υποψἠήφι- 
ους, 


Ι.. Εἰσοδος Ελευθέρα; 


Τα συνεχή κρούσματα τρομοκρατίας στα οποία εμπλέκεται 
το αεροδρόµιοτου Ελληνικού τον τελευταὶο καιρό ἐχουν κάνει 
το θεµα της σωστής αστυνόὀμευσήςτου, ἕνα απὀ τα πιό επεί- 
γοντα και Φλεγοντα. Ωστόσο, παρά τις προσπάθειες τα «κενά» 
παραμένουν Σε πρόσφατη ἔφοδο του γενικού γραμματέα 
του υπουργείου Δημόσιας Τάξης στο αεροδρὀµιο, δεν βρξ- 
θηκεκανεῖσνατον σταματήσει ἕστω για ἕναν τυπικό ἔλεγχο, 
παρά το γεγονός ὁτι κινήθηκε σε πολλοὺς χώρους, ακόµα και 
«υψίστης αοφαλείαο Όπως γράφτηκεστον Τύπο, ἔγιναν νξεες 
συσκεψεις επί συσκέψεων, αλλάχτηκαν μερικοί αστυνομικοί 
διευθυντὲςκαι αυτό ήταν. Τοπαρήγοροί;) εἶναι ότιτο αεροδρὀ- 
µιοτου Ελληνικού δεν εἶναιτο μοναδικό στο οποίο µπορεί 
κανείς µε λίγη τύχη να µπει απαρατήρητος. Πριν μερικούς 
µήνες, ἕνας υπάλληλοςτου αμερικανικού Κογκρεσου κατάφερε 
να εισχωρήσει ανενόχλητος στο Διεθνὲς αεροδρόμιο του 
Σικάγου. Οι υπεύθυνοι του αεροδρομίου χαρακτήρισαν το 
συμβάν σαν «η τύχη του πρωτάρη», αλλά ο.. πρωτάρης επε- 
στρεψε ξανά τα μεσάνυχτα της ἴδιας ημἔρας και κατόρθωσε να 
µπει στο αεροδρόμιο για δεύτερη φορά και μάλιστα απὀ την 
ἴδια πύλη που εἶχε διαλξξει το πρω!! 


Ανικανοποίητο το Παμιστάν 


Η Ινδία αποφάσισε να αγοράσει εννέα επιπλεον Μιράζ 2000, 
σύμφωνα µε δημοσίευμα της «Λε Μοντ». Στρατιωτικοί κύκλοι 
του Πακιστάν άφησαν να διαρρεύσει ὁτι η αγορά αυτή ἔχει 
σχέση µε τα πρόσθετα Ε-16 που σχεδιάζει να αγοράσει η κυ- 
βἔρνηση του Ισλαμαμπάνι. Το Πακιστάν διαθέτει ἠδη 40 
Ε-16Α., ενώ η]νδῖα ἐχειπαραλάβειτα 30 απότα άθ Μιράῖ 2000 
που εἰχεπαραγγείλειτο 1982, Υπενθυμίζεται ότι η]νδία σκεφτό 
ταν αρχικά να συμπαράγει επιπλεον 110 Μιράζ 2000, αλλά 
δεν προχὠρησεποτὲ στην υλοποίηση αυτήςτης σκέψης, πιθανὸν 
για οικονομικοὐςλόγους. Στο μεταξύ π αμερικανική κυβερνηση 
δυσκολεύεται να καλύψει ὀλεςτις απαιτήσειςτου Πακιστάν 
σε στρατιωτικὀ υλικό, λόγω των πιξσεων που εξασκε! στην 
Ουάσιγκτον ο [νδός πρωθυπουργός Ρατζίβ Γκάντι. Οι Πακι- 
στανοϊπεριμἔνουν αμερικανική οτρατιωτικἠ βοήθεια ύψους 
402 δισεκατομμυρίων δολαρίων, συμβιβαστικά, ἔναντιτων 
6/5 δισ. δολαρίων που ἦταν η αρχικἠ τους απαίτηση. Για το 
λόγο συτὸν οι Ηνωμένες Πολιτεῖες αναγκάστηκαν πρὀσφατα 
να ζητήσουν απὀ τη Σαουδικἠ Αραβία να δανείσει µε πολὺ 
καλούς όρους 500 εκατομμύῦρια δολάρια στο Πακιστάν, µε 
σκοπό να µπορέσειη κυβέρνησητου στρατηγού Ζία να αγοράσει 
αμερικανικά ὅπλα 


΄ΑΕΡΟΝΕΑ 


(αριστερά) και Τράιντεντ 1 (δεξιά) εικονίζονται εδώ στις εγκαταστά- 
σεις της ΛΟΚΧΙνΤ στο Σάνιβειλ της Καλιφόρνια. Ο Τράιντεντ 2 θα 
εξοπλίσει απὀ το 19898 τα μεγᾶλα υποβρύχια κλάσης Όχαιο του αμε- 
ρικανικού πολεμικού νουτικού, και αποτελε[βελτιωμένη εκδοση του 
μικρότερου καιελαφρύτερου Τράιντεντ Ἱ. Τα μοντέλα αυτάχρησιµο- 
ποιούνται για τη δοκιμή εφαρμογῆς των εσωτερικών εξαρτημάτων. 


ΞΕΚΙΝΑ Η ΣΧΕΔΙΑΣΗ 


ΤΟΥ ΥΠΕΡΑΤΜΟΣΦΑΙΡΙΚΟΥ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΥΣ 


Επτά μεγάλες αμερικανικὲς 
εταιρἰες ανέλαβαν να σχεδιάσουν 
το σκελετὸ καιτο σύστημα πρὀ- 
ωσης του υπερατµοσφαιρικου 
αεροσκάφους, µε την κωδική 
ονομασία Ναϊίοπαι ΑθΓοβδρ8οε 
ΡΙ8Π9Θ. Η ανάθεση ἐγινε απο το 
αµερικανικο υπουργειο άμυνας 
καιτην ΝΑ ΘΑ στις εταιρίες Τζέ- 
νεραλ Ελέκτρικ και Πρατᾶ Γουί- 
τνι (σύστηµα πρὀωσης) και 
Μπόινγκ, Τζένεραλ Νταϊνάμικς, 
Λοκχιντ Μακντονελ Ντάγκλας και 
Ρόκγουελ(οκελετός). Οιεταιρίες 
αυτές θα υποβάλουν προτάσεις 


ΘΑ ΑΓΟΡΑΣΕΙ ΤΟ ΙΡΑΚ 


Μηετό απὀ πρὀσφατη επίσκεψη 
του Σαντὰμ Χουσεῖν στη Μόσχα, 
το {ρᾷκ συμφώνησε να αγοράσει 
αμωντικόὁ υλικὸ αξιας 3 δισεκα- 
τομμυρίων δολαρίων απὀ τη Σο- 
βιετικἠ Ένωση Στο υλικό ουτόὸ 
περιλαμβάνονταινέα, προηγμένα 
µαχητικἀ αεροσκάφη, πύρουλοι, 
οχήματα, ἆρματα και πυροβόλα, 
που θα εξοφληθούν σε µεγάλο 
ποσοστὀ µε ιρακινό αργό πετρε- 
λαιο. Το ἰράκ συνεχίζει εδώ καιθ 
χρὀνιατον πὀλεμο µε το γειτονι- 
κὀ ἱράν, χρησιμοποιώντας κυρίως 
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και απὀ αυτές Θα γίνει η επιλογἡή 
των οριστικὠν κατασκευαστών, 
Κυρια γνωρἱσματατου αεροσκἁ- 
φους θα εἶναι κινητήρες υγρού 
υδρογόνου, ικανότητα αποπρο- 
σγείωσης σαν συμβατικό αερο- 
σκάφος και ταχύτητα που θα 
υπερβαίνει τα 8 Μάχ. Τελικός 
στόχος είναιη αντικατάσταση του 
διαστημικού λεωφορείου απὀ το 
υπερατμοσφαιρικό αεροσκάφος, 
που θα μπορεϊναπετὰτόσο µέσα 
στην ατμόσφαιρα ὁσο και στο δι- 
αστηµικο κενο 


ΣΟΒΙΕΤΙΚΑ ΟΠΛΑ ΤΡΙΩΝ ΔΙΣ. ΔΟΛΑΡΙΩΝ 


σοβιθτικἠς κατασκευής ὁπλα Οι 
Ιρακινοί διαπραγµατεύονται εδώ 
καιαρκετὀκαιρότην αγοράἀ 48-60 
Μιράζ 2000 από τη Γαλλία, χωρὶς 
αποτέλεσµα, επειδή τους λείπει 
το απαραίτητο συνάλλαγμα λόγω 
της πτὠσης της τιμής του πε- 
τρελαἰου διεθνώς. Η πρόσφατη 
συμφωνία µε την ΕΣΣΔ τους 
ἐλυσε το πρόβλημα αυτό και εν- 
δἐχεταιτὠρα να δεχτειπαρὀμοιο 
διακανονισμὀ και η Γαλλία σε ὁτι 
αφορά τα Μιρὰζ 2000 


ΕΜΠΟΡΙΚΕΣ ΑΝΤΑΛΛΑΓΕΣ: 


Η ΝΕΑ «ΜΟΔΑ» ΣΤΙΣ ΑΓΟΡΕΣ ΟΠΛΩΝ 


Η απὀτοµη πτὠση της τιµής του 
πετρελαίου, η Θλλειψη σκληρού 
συναλλάγματος σε ορισμένες 
χώρες και ἑνα συνεχώς διογκού- 
µενο εξωτερικὀ χρξος των χωρών 
του Τρίτου Κόσμου, έχει οδηγή- 
σει πολλούς αγοραστες αμυντι- 
κοὺ υλικού να διαπραγµατεύον- 
ται επίµονο την εξὀφλησή του 
με εμπορικές ανταλλαγες, αλλά 
και αρκετοὺς κατοσκευαστέες να 
δέχονται τέτοιου εἰδους σωναλ- 
λαγὲς, προκειµένου να διατηρή- 
σουν ανοιχτες τις γραµµες πα- 
ραγωγής τους Προσφατο και 
χαρακτηριστικὀ παραδειγμα η 
περίπτωση της Σαουδικής Αρα- 
βίας, η οποία παρήγγειλε 132 
μαχητικά και εκποιδευτικἀ αε- 
ροσκάφη Τορνειντο, Χοκ κοι Πι- 
λάτους στη Μ Βρετανία, η εξό- 
Φληση των οποἱων θα γίνει απο- 
κλειστικἀ µε αργό πετρέλαιο. 
Αλλες χώρες που επεδίωξαν και 
πέτυχαν τέτοιους διακανονι- 
σμούς αγοράζοντας αμυντικό 
υλικό. εἶναι Ηνωμενα Αραβικά 
Εμιράτα, Βραζιλία, Ινδονησία, 
Μαλαισία, Ισραήλ, Πακιστάν, Νό- 
τιος Κορέα, Ταὐλάνδη, Ελβετία, 
Νιγηρία, Τουρκία και Ελλάδα.Στις 
χώρες αυτες περιλαμβάνονται 
και ορισμένες, όπως η Ελλαδα 
καιη Τουρκία, που ὅεν πέτυχαν 
την 100960 εξόφληση µε εµπορι- 
κες ανταλλαγὲς αλλά ενα µέρος 
της αξίας του υλικού. 


Μέχρι πρόσφατα οι εμπορικές 
ἄαντολλαγες ὅεν ἦταν κότιτο σι)- 
νηθισµένο στη Δύση, τουλάχι- 
στον ὀχισε τόσο μεγάλη ἑκταση. 
Αντιθετα ἦταν και είναι πολυ ὅι- 
αδεδοµένες στις χωρες του 
Συμφώνου της Βαρσοβίας στις 
συναλλαγές τους µε χώρες του 
Τρίτου Κόσμου. Τωρα όμως η 
ευαϊσθητη κατάσταση στην οποία 
βρἰσκεταιη διεθνἠς οικονομία και 
ακόμα η ἑνταση του διεθνοὺς 
σονταγωνισµου!, ἐχει αυξήσει ση- 
µαντικατις περιπτωσεις εµπορι- 
κὠν ανταλλαγών. 

Σύμφωνα µε υπολογισμούς του 
ΟΗΕ οι εμπορικὲς ανταλλαγές 
αντιστοιχούν στο 35960 του ϱµπο- 
ρίου µεταξύ Ανατολἠς και Δύσης, 
στο 63960 των στρατιωτικών πωλή- 
σεων καιστο 10-209οτου Ππαγκο- 
σµιου εµποριου 

Το αμερικανικό υπουργειου Εµ- 
πορίου προβλέπει ὁτι το τελευ- 
ταῖο αυτό ποσοστὸ μπορεί να 
φθάσει μὲχρι καιτο 5090 το ἐτος 
2000! 


Απὸ ἐρευνατου οΟἨΕσεθάαμε- 
ρικανικὲς εταιρἰες βρέθηκε ὅτι 
οι εμπορικές ανταλλαγές αυξή- 
θηκαν κατα 5006 το 1981 (σε 
σύγκριση µε τον προηγουµενο 
χρόνο) κατά 6400το 1982 καικατά 
11796το 1983 Ταποσοστάγιατο 
1984 και 1985 αναμένονται ακὀ- 
μα μεγαλύτερα 


ΔΥΟ ΠΙΘΑΝΑ ΣΧΕΔΙΑ ΓΙΑ ΤΟ 77 


Ηδη η µελέτη του πολυσυζη- 
τηµένου 797 φτάνειπρος τοτέ- 
λος της αφού ὅεν απομένουν 
παρά οι τελικὲς επιλογες Έτσι 
Π Μποινγκ προβληματίζεταιανᾶ- 
μεσα σε δὺο διαρρυθμµἰσεις της 
ατράκτου Η µἰα έχει ἑνα διά- 
ὄρομο, ενώ η άλλη που ἐχει πιο 
φαρδιά και πιο επιμήκη καμπίνα, 
έχει δυο διαδρόμους ανάμεσα 
στα καθίσµατα Οι αντίστοιχες 
χωρητικότητες των επιβατων εἰ- 
ναι 153 και 154 άτομα, µε 12 κα- 
θἰοµατα στην πρώτη θέση Ητε- 
λική απὀφαση αναµενεται µέσα 
στο Μάιο. 

Το 7ν97 θα έχει ουρα σχήματος 
«Τ» και δύο κινητήρες υπουοίθα 
Ε8πΠ στο πίσω µέρος της ατρᾶ- 
κτου. Αν καιη επιλογή του τύπου 


των κινητήρων εἶναι μάλλον ορι- 
στικἠ, η Βοθίηᾳ, σύμφωνα µε 
στελέχη της, δεν θα διστάσει να 
τοποθετήσειτους κλασικούς πια 
τωτοοίθη ἂν κάτι τέτοιο εἶναι 
αναγκσιο 

Για τον κινητήρα ΩΩΕ του 77 
ανταγωνἰζονταιη ἄβΠεί8Ι ΕΙες- 
τίς µε τον ΩΕ-36 καιη ΑΙΙΙδοπ 
(σεηεΓα! Μοίοι5) µε τον 578- 
ΌΧ ᾿Ηδη έχει τροποποιηθεί ἑνα 
727-Ί00Όπου θαχρησιµεύσεισαν 
πλατφόρμα δοκιµής των κινητή- 
ρων αυτων 

Η Βοι!!5 - ΒογοςῬ και η Ρ/αϊϊ 
Ν/ΠΙίπ6υ αν και εκπονούν µελὲ- 
τες για αυτον τον τύπο κινητήρων 
δεν έχουν διασαφηνίσει αν σκο- 
πεύουν να µπουν στον ανταγω- 
νισµο για το 797 


Η ΕΞΡΑ ΥΠΟΣΤΗΡΙΖΕΙ ΤΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΗΟΤΟΙ. 


Η Ευρωπαϊκή Διαστημική Ύπη- 
ρεσία (Ε5Α) ανακοίνωσε διαγω- 
νισομὀ για την κατασκευη ενος 
προηγµεένου πυραυλοκινητήρα 
που Θα χρησιμοποιεί και «εί-η 
σπνεόµενο» αέρα Η ενέργεια 
αυτή αποδεικνύει ότι η πρὀταση 
των Μπρῖτις Αεροσπέιλκαιβολς- 
Ρόις για την ανάπτωξη του υπε- 
ρατμοσφαιρικού οχήματος Χότολ 
δεν έχει απορριφθεί απο την 
ΕΘΡΑ. 

Το Χότολ προβλέπεται ότι θα 
χρησιμοποιεί ἑναν τετοιο κινητη- 
ρα (µε καύσιμο υγρό υδρογόνο) 
για να απογειωνεται σαν αερο- 


σκάφος καινα συνεχίζει την πο- 
ρειατου ἑξω από την ατμόσφαιρα 
της Γης, ὀπου θα μπορείναθετει 
Φορτιασε τροχιά.Το μεγάλοτου 
πλεονέκτημα εἶναι ὁτι θᾳ είναι 
πλήρως επαναχρησιμοποιούµε- 
νο, ενώ δεν θα απαιτείται η Χρη- 
σιµοποίηση εξωτερικών δεξαµε- 
νώὠν καυσίμου ἡ προωθητών 
Γιατους λόγους αυτούς οι Βρε- 
τανοἰισχωρἰζονται ότι κάθε εκτό- 
ξευσητου Χότολθακοστίζει μό- 
νου το 20ὔ6της εκτόξευσης του 
αμερικανικού διαστημικού λεω- 
φορείου 
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Ο ρυθμὸς παραγωγής των στρατηγ/κων βομβαρδιστικώων 8-18 
της Ροκγουελ έχει φθάσειτιςτἐσσεριςµονάδεςτομἠήνα, Ηαμερι- 
κανική πολεμική αεροπορία ἔχει παραγγείλει 100 µοναδες, Ηδη 
έχει ολοκληρωθεί η κατασκευἠ των πρώτων 18 αεροσκσφων τα 
οποία ελέγκοντα! πριν παραδοθούν στις µονάδες. 


ΔΙΚΤΥΟ ΥΠΟΛΟΓΙΣΤΩΝ ΓΙΑ ΕΞΟΜΟΙΩΣΗ 


ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟΥ ΠΟΛΕΜΟΥ 


Το αμερικανικό υπουργείο Αμι- 
νας σχεδιᾶζει να αγοράσει έναν 
τεράστιο ηλεκτρονικὸ υΠΟλογι- 
στή, ειδικἁ για να «τρέξει» προ 
γράμματα εξομοίωσης ενὸς πο- 
λεµου στο διάστηµα 

Οµσιαστικά θᾳ προκειται για ένα 
δίκτυο υπολογιστών που θᾳ κα- 
τασκευαοστούν απὀ το κονδύλι 
Των 26 δισεκατομμυρίων ὅολα- 
ρίων που εχουν διατεθείσε πρὠ- 
τη φάση γιατη µελετη του ουστή- 
µατος (901 - 8ΙΓαϊθοίς Ὠθίθπος 
πι(α[1νβ) 
Σύμφωναμετοπροτεινόμενο σὐ- 
στηµα, πληροφορίες που θα ερ- 
χονται απὀ διαφορετικές τοπο- 
θεσἰες, θα οδηγούνται µέσω τη- 
λεπικοινωνιακὠν γραμμών και 
δορυφόρων σε ηλεκτρονικοὺς 
υπολογιστές σε διάφορες βάσεις 


Τροφοδοτώντας το χάρντγουερ 
του συστήµατος µε πληροφορίες 
που θα συγκεντρώνουν οιαισθη- 
τηρες, θᾳ εἶναι δυνατο να γίνεται 
εξομοίωση µιας πυρηνικής επἰ- 
θεσης µε διηπειρωτικοὺς πυραύ- 
λους 

Άλλοι ηλεκτρονικοι υπολογι- 
στες θαᾳ μπορούσαν να λειτουρ- 
γησουν µε παρόμοιο τρόπο για 
να διαπιστωθεί πὠς θα αντιδρά- 
σουν µέσα στο ολοκληρωμένο 
σύστημα 9Ώἱ Όι υπολογιστὲς 
αυτοί θα είναισε θέση να διατὰ- 
ξουν την εκτόξευση αμυντικὠν 
πυραύλων, παντοτε στα πλαίσια 
της εξομοίωσης. Η φάση αυτή 
και γενικά η ανάπτυξη του σόὀ- 
Φτγουερ θεωρείται απὀ τις πιο 
δύσκολες γιατην υλοποίησπτου 
προγράµµατος 90Ώ1 


«ΠΟΝΟΚΕΦΑΛΟΣ» ΓΙΑ ΤΙΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΕΣ ΕΤΑΙΡΙΕΣ 
ΜΕ ΤΟΥΣ ΝΕΟΥΣ ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΥΣ ΘΟΡΥΒΟΥ 


Ηεοκ αρχισε να επεξεργάζεται 
Ένα νεο κανονισμό κατάτου αε- 
ροπορικού θορύβου που ενδὲ- 
χεται να αναγκάσει τις ευρωπαι- 
κες αεροπορικες εταιριες νααν- 
τικαταστήσουν περίπου 1 000 
αεροσκαφη που χρησιµοποιουν- 
ταισε µικρο-μεσαία δρομολόγια 
Το κόστος αντικατάστασης αυτών 
των αεροσκαφών υπολογίζεται 
σε 20-40 δισεκατομμύρια δολά- 
ρια Πρόκειται κυρίως για αερο- 
σκάφη Μπόινγκ 727-200, Τ37- 
200, ΒΑΟ-111 και Ό0-9 που 
αποτελούν τον ὀγκο των στόλων 
των περισσοτερων εταιριὼν 

Με το νἐο κανονισμὀ εἰναι δυ- 
νατονα απαγορευτούν οιπτησεις 
των αξεροσοκαφων εκείων που 
δεν τηρουν τα επίπεδα θορύβου 
που ορίζονται απο τον ΙΟΑΟ 
Σύμφωνα με αξιωματούὐχουςτης 
ΕΟΚ, ο νέος κανονισμὸς θα 
συμβάλλει στη βελτίωση της 
ποιότητας του περιβάλλοντος, 
αλλά οι «εροπορικες εταιρίες 


ανησυχούν µήπως τεθεἰ καποια 
προθεσµἰίαπουθατους υποχρε- 
ὤνει σε ἄμεση αντικατασταση 
αεροσκαφων 

Παντως προτείνεται οι ευρωπαι(- 
κες αεροπορικες εταιρίεςναµην 
αγοράζουν αεροσκάφη που δεν 
ικανοποιούν τα προβλεπόμενα 
επίπεδα θορύβου, μετὰ την 
11 1987, ενὠ µετάτην 1 11996 
προτεϊνεταιπλήρως απαγόρευση 
των πτήσεων 

Η ΕΟΚ πιστεύει ὁτι το κόστος 
αντικατάστασης των αεροσκαφων 
δεν θα εἴναιμεγαλο επειδή πολλά 
απὀ αυτὰ πλησιάζουν ἠδη το τὲ- 
λοςτης ὠφέλιμης ζωήςτους Σ 
αυτό θα πρέπει να προστεθεί και 
το πολἡ πιο σηµαντικό θέµα της 
ασφάλειας των πτήσεων «γερα- 
σµενων» αεροσκαφων 

Να σημειωθεί ὁτι σήµερα µόνο 
το 2536 των πολιτικὠν αεροσκα- 
φών δεν πληρούν τις προδια- 
γραφές θορύβου του ΙσΑαο 


ΠΟΙΟΤΙΚΟΣ ΕΛΕΓΧΟΣ ΑΕΡΟΚΙΝΗΤΗΡΩΝ 
ΜΕ ΣΥΝΘΕΣΗ ΚΑΙ ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΗ ΦΩΝΗΣ 


Εναν εξαιρετικἁ προηγμένο και 
αποδοτικὀ τρὀπο ποιοτικού 
ελέγχου των κινητήρων Ε-404 και 
Τ-700 άρχισε ναχρηιμοποιείπρὀ- 
σφατα η Τζένεραλ Ελέκτρικ 
Εφοδιασμένοι µε ἑνα σετ ακου- 
στικὠν και μικρόφωνο, οιτεχνικοι 
της εταιρίας «συνομιλούν» µε 
έναν πλεκτρονικὀ υπολογιστη, 
ενώ κινούνται ανεμπὀδιστα γώρω 
απο τον κινητήρα που ελέγχουν 
χωρίς να εἶναι αναγκασμένοι να 
σταματούν κάθε φοράγιανα γρα- 
Ψουν µια παρατηρησή τους, ενω 
περιορίζουν σηµαντικἀ τα λάθη 
τους Η εταιρία αντιμετώπιζε µε- 
γάλα προβλήματα λογω των κα- 
θυστερήσεων που επέβαλε η 
πολλαπλή επιθεώρηση των κινη- 
τήρων απὀ ανθρώπους 
Το αποτέλεσµα ἦταν ἑνα σύστη- 
μα, ικανό να αναγνωρίζει και να 
συνθέτειτην ανθρὠπνηφωνή Ο 
τεχνικὸς αρχίζει την επιθώρηση 
του κινητηρα λέγοντας στο σὺ 
στηµα ποιό εξἀάρτηµα θα ελέγξει 


πρώτο Εάν πιχ αυτὸ εἶναι τα 
πτερύγια του ανεµιστηρα, τότε 
το σύστηµα επαναλαμβόνει αυτή 
τη φράση σαν επιβεβαίωση ὁτι η 
δοκιµη γίνεται στο συγκεκριµένο 
σημειο. Αμέσως µετάτο σύστηµα 
ρωτὰ εάν υπάρχουν βλάβες ἡ 
ελαττωµατα στο συγκεκριµένο 
Εξαρτηµα 

Εαν υπάρχουν, ο τεχνικὸς το 
αναφερει και προσδιορίζει κόθε 
περίπτωση χωριστά. Εάν θέλει 
µπορείνα σχολιάοε! πιο αναλυτι- 
κά µια βλάβη χρησιμοποιώνταςτο 
πληκτρολογιο του υπολογιστή 
Εάν ο τεχνικὸς ξεχάσει ποιό 
εξἀρτηµαθαπρἐπεινα επιθεωρή- 
σειµετό, τότε ο υπολογιστής του 
το υπενθυμἰζει ευγενικά. Σὑν- 
τοµα αναμένεται ότιῃ εταιρίαθα 
επεκτείνει τη χρήση του πολύτι- 
µου αυτου οὐστηµατος και στα 
υπόλοιπα εργοστάοιἄάτης, ενώ οι 
ανταγωνιστὲς δεν Θα πρέπει να 
μείνουν αδιάφοροι για τα πλεο- 
νεκτηµατα του συστηµατος, 


ΕΤΟΙΜΑΖΕΤΑΙ Ο ΔΙΑΔΟΧΟΣ ΤΟΥ ΗΑΒΒΙΕΒ 


Ν 4 
κ ιῤ . 
ο ναω ιό 


Η Μεγάλη Βρετανία και οι Ἠνω- 
µένες Πολιτειες συνεργάζονται 
σ᾽ ενα ερευνητικο προγραµµα 
γιατην εξέλιξη ενός νέου προη- 
γµενου στρατιωτικου αεροσκα- 
Φφους κάθετης / βραχείας απιο- 
προογείωσης, γνωστο σαν 
ΑΞΘΤΟΝΙ (Αάναποθᾶ ΦΠοιί ΤαΚκο 
ΟΠΗ απα Νογίσα! | απάίπα) 

Ένα τέτοιο αεροσκάφος θα 
µπορουσε να αντικαταστήσει το 
Χάριερτης ΒΑΘ απὀταµέσατης 
εποµενης δεκαετίας. Ἠδη οἱ 
δύο χώρες έχουν υπογράψει 
Οχετικο προσυμφωνο, χωρις 
όμως να αποκαλύψουν το ύψος 
των κεφαλαίων που θα επενδύυ- 
σουν σ᾿ αυτο 
Σκοπός της συνεργασίας εἰναιη 
ανάπτυξη τεχνολογίας γία ἕνα 
υπερηχητικὀ τζετ που θαᾳ µπο- 
ρούσε να οωνδυάσει τα πλεονε- 
κτηµατα προήηΥγµενων μαχητικών 
(όπως το μελλοντικὀΕΓΑ)µετις 
δωνατότητες κάθετης και βρα- 
χείας αποπροσγείωσης του Χά- 
ριερ 
Μελέτες γιατοαεροσκάφοσπου 
θα αντικαθιστούσε το Χάριερ εί 
χαν κανει χωριστα οι εταιριες 
Μπρίτις Αεροσπέις, Ρόλς - Ρόις, 
Μακντόνελ Ντάγκλας καιΠρατᾶ 
Γουιτνι Οι μελέτες αμτές χρη- 
μοτοδοτούνταν μέχρι σήµερα 


ΠΤΗΣΗ νι ΩΣ ώς 1966 


Τεσσερις λυσεις γιατο προωθητικὀ σύστηµα 
του αντικαταστάτη Του Χάριερ. Επάνω δεξιά 
Βλέπουμετηλυσηπου εφαρμὀζεταισήµερα 
που συγκεντρώνει μεγάλες πιθανότητες να 
διατηρηθεί στο μέλλον Με µαυρο χρωμα 
σηµειωνεταιοσοςεραςπου εχοιυποστεισυµ.:- 
πίεση και αναµειξη µε το καὔσιμο 


από τις ἴδιες τις εταιρἰες Η νέα 
συμφωνία χει το πλεονέκτημα 
τῆς συντονισµένης καιτης καλύ- 
τερα χρηματοδοτούµενης προ- 
σπαθειας για τη δηµιουργία του 
αντικαταστάτη, καθώς µεγάλο µέ- 
ρος των κεφαλαίων θαᾳ προέλθει 
απο τις κυβερνησεις των δύο 
χωρών 

Επίκεντρο των μελετών είναι βὲ- 
βαια το οὐστηµα πρόωσης γιατο 
Όποιο ΠΡΟΤΕΙΝΟΝΤαΙ τεσσερις 
παροµοιες λύσεις απὀτις οποἰἱες 
η απλούστερη καιπιο δοκιµασμέ- 
νΏ είναι αυτή ποι εφαρμόζεται 
στο σημερινό κινητήρα «Πήγα- 
σο» της Ρόλς - Ροις που χρησ- 
µοποιεἰταιστο Χαριερ Οκινητή- 
ρας αυτός διοχετεύει ψυχρό αέ- 
ραστα µπροστινα ακροφωσιαπριν 
αωτος φτασει στο τµηµα της 
τουῤῄµπινας, δημιουργώντας έτσι 
µια ισορροπηµενη ροή καωσαε- 
ρίων απο τεσσερα ακροφυωσια 
Όποιαδηποτε λύση και αν επιλε- 
γει δεν αναμένεται ότι το αερο- 
σκάφος Θα εἶναι επιχειρησιακά 
ἐτοιμο πριν το έτος 2000 
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Η αµερικανικη ΛΟκχιντ και η 
βρετανικη 4ΕΟ Ανιοπ!ιοδσυνε- 
χιζουν τις εργασιες για την ανα- 
πτυξητου ϱ- 130 ΑΕΝΝ (Αποοις 
Εατὶγ ΝΝαγπιιπο) που Ππροοριζεται 
για αποστολες εναέριας ἐγκαι- 
ρης προειδοποιησης και ελἐγ- 
χου 

Οι δυο εταιρίες ανακοίνωσαν ὁτι 
ηνέα έκδοση του αεροσκάφους 
θα ειναι συγκρἰσιµῃ σε απὀδοση 
και αποτελεσµατικὀτητα µε το 
Ε-3Α Σέντρι της Μπόινγκ, αλλά 
µε τιµή αγοράς που θα πλησιάζει 


Η τοποθέτηση συστημάτων 
ΗΩΩΟ (Ἠε8αά Ωρ Ὠιερίιβγ) στα 
πολιτικά αεροσοκαφη θα µπορού- 
σε να µειωσειτον κινδυνο αερο- 
πορικὠν ατυχηµατων, οπως αυτο 
που συνέβη στο Τράισταρ που 
συνετρίβη πριν τρεις µήνες στο 
αεροδροµιο του Ντάλας, µε 
αποτέλεσµα να χάσουν τη ζωὴ 
τους 132 ανθρωποι Αυτὸ υπο- 
στηρίζει η Διεθνής Ομοσπονδία 
Χειριστών Αεροπορικώὠν Εταιριών 
(ΕΑΡ) Συμφωνα µε τα στοιχεια 
που συγκεντρώθηκαν. το ατύχη- 
μα εκείνο οφειλόταν σε ακραία 
κατάσταση του φαινομένου ννιπά 
5ΏθςΓ ἡ ππἰογοῦιµγδῖ, κατά την 
οποια ένα αεροσκαφος σωναντα 
ξαφνικα ισχυρότατο άνεμο που 
αλλάζειδιαρκὠς κατευθυωνση και 
ταχύτητα, µε αποτέλεσµα να 
εξουδετερωνετοι ῃ ὅραση των 


Καθυστέρηση παρουσιαζει το 
προγραμμα εξελιξης του νέου 
ευρωπφικου µαχητικου αεροσκό- 
Φους ΕΕΑ (Εωτορθαπ ΕιΠΙβι 
ΑΙΓΟΓΒ{Ι) Ἡ φαση καθορισμού 
των τεχνικὠν χαρακτηριστικων 
βρισκεται ἠδπ δύο µήνες πίσω 
απο το χρονοδιαγραμµα, µε προ- 
οπτικη να αυξηθεί η καθυστέρη- 
οη οε ἑξι µήνες 

Αυτο ισως έχει σαν αποτέλεσµα 
να µην υπογραφει η συµφωνια 
ἑναρξης του σταδιου πληρους 
ανάπτυξης του αεροσκάφους με- 
χριτα τελη του 1986 Επίσης εν- 
δέχεται να καθυστερήσει και η 
πρωτη πτηση του πρωτοτωπου, 
ολλα πιστεύεται Οτι τελικα το 
αεροσκαφος Θα ειναι Επιχείρη- 
οιακά ἐἔτοιμο γύρω στο 1995. 
οπως ειχε προγραμµατιστει αρ- 
χικα 

Οἱ κυριοι λογοι καθυστέρησης 
του ΕΕΑ εἶναι οι εξής 

α Η Βρετανία η ἂ Γερμανία, η 
Ιταλία και η Ισπαγια εξακολου- 
θούν να διαφωνούν σχετικά µε 
το εἶδος των αποστολὠν που θα 
πρέπει να εκτελει το νεο αερο- 
σκαφος 

5 Μερικἀὰ κράτη απαιτούν πε- 
ρισσοτερη συμβατότητα και πε- 
Ριορισµο των διαφορών στα αε- 
ροσκάφη που θα παραγγειλει κα- 
θεχώρατου κονσὀρτσιουμ,ώστε 
να µειωθείτο κοστος 
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ΕΤΟΙΜΑΖΕΤΑΙ ΤΟ ς-130 ΑΕΝ ΕΓΚΑΙΡΗΣ 
ΠΡΟΕΙΔΟΠΟΙΗΣΗΣ ΚΑΙ ΕΛΕΓΧΟΥ 


αυτην του Ε-26 Χοκαι, δηλαδή 
περίπου 55-65 εκατομμύρια δο- 
λαρια Το αεροοκάφος θᾳ χρησι- 
µοποιεί το σύοτηµα ΑΡΥ-920 
ΑΕνΝΝτης ΕΟ Ανιοπίςςδπου ειχε 
αρχικα σχεδιαστε:γιατο Νιμροντ 
Μκ-ὸ Ο υπόλοιπος εξοπλισμὸς 
περιλαμβάνει κεραίες σάρωσης 
στην οὐρακαιτο ρυγχοςτουσε- 
ροσκαφους, ενα ρανταρ καιρου 
ΗΏΌΗ- 1400 της Μπέντιξ και συ- 
στήµατα ΕΞΜ (ΕΙθοίτοπις 
Θυρροτὶ ΜΘΔΡυΓΘΒ) στα ακρο- 
πτερυγια 


ΗυΏ ΕΝΑΝΤΙΟΝ ΜΙΝΟ ΞΗΕΑΗ 


επιφανειών ελέγχου και γενικὰ 
να. καθισταται αεροδυναµικἀ 
ανεξέλεγκτη η συμπεριφοράτου 
αεροσκάφους Το πρόβλημα ειναι 
μεγαλύτερο ὁπως καιο κίνδυνος 
ατυχήματος - οταν το αεροσκα- 
φος ετοιμάζεταιναπροσγειωθεί 
Σ αωτήν την περίπτωση ο χειρι- 
στἠς καθοδου και απὀ συνήθεια 
µειωνει την ωση Των κινητήρων 
(για να ανακόψει ταχύτητα) ἡ χα- 
µηλώνειτο ρύγχος γιανα μειώσει 
πηγωνια προσβολής (οπότε αυξα- 
νεται η ταχώτητα καθόδου) Μια 
τετοια ενεργεια. µπορει οταν 
επικρατεἰφαινοµενο νίπά 5ηθᾶτ. 
να ειναι καταστρεπτική επειδἠ η 
ταχύτητα του αερα µειωνεται 
ξαφνικά µέσα σε δεωτερολεπτα 
και µια ταυτοχρονη µειωση της 
ισχύος των κινητήρων οδηγεισε 
απωλεια στήριξης 


ΝΕΑ ΚΑΘΥΣΤΕΡΗΣΗ ΓΙΑ ΤΟ ΕΕΑ 


α Οι κατασοκευαστριες εταιριες 
καθυστερησαν ναοργανωσουντα 
σχεδιαστικὰ τους τµήµατα εν 
ὀψει του κοινου προγραµµατος 
α Ο µεχριπροτινος ασαφης ρο- 
λος της Ισπανίας στο ΝΑΤΟ δη- 
μιουργούσε διοικητικά καιοργα- 
νωτικα προβληματα 

8 Η γολλικήη προσφορα για συµ- 
µετοχή στα ΕΓΑ. καθώς και η 
πρὀταση των ΗΠΙΑ για συµβατὸ- 
τητα μεταξύ ΕΕΑ και ΑΤΕ (Αα- 
ναποθα ΤεθοίισοθΙ ΕἰΟΠίεΓ - Το 
µελλοντικο αμερικανικὀ µαχητι- 
κο), αποτελούν σηµαντικά νεα 
στοιχεία που πρέπει να µελετη- 
θουν απὀ τα υπόλοιπα κρἀτη µε 
προσοχη 

Πιο συγκεκριμενα, σε ὁτι αφορά 
τους παραπάνω λογους, η Γερ- 
µανια επιθυµεινα κρατήσει μικρὸ 
το βαρος του ΕΕΑ καθως καιτο 
κόστος του. Αντιθεταη Βρετανία 
ζητά ενα αεροσκάφος µε µεγα- 
λυτερπ εμβέλεια και περισσοο- 
τερο Φορτιο. Στον οπλισμὀ τα 
πραγματα περιπλέκονται περισ- 
σότερο, καθώς ο βρετανικός 
Σκαιφλας θα έχει να αντιµετωπί- 
σει τον αμερικανικό ΑΙΜ-120 
ΑΜΒΑΑΜ Για να µπορούν να 
εκτοξεύοντσ: και οι δύο πύραυ- 
λοι, το κόστος εξέλιξης του σε- 
ροσκαφους θα αμξηθεἰ σηµαντι- 
κα 


Η ΔΥΝΑΜΙΚΗ ΕΠΑΝΕΜΦΑΝΙΣΗ ΤΩΝ ΑΕΡΟΠΛΟΙΩΝ 


Το αναγνωριστικὸὀ αεροσκάφος 
του µελλοντος µε ταπερισσόὀτε- 
ρα πλεονεκτήµατα ενδέχεται να 
εἶναι κατιβγαλµένοκατ ευθείαν 
απο το. παρελθον 

Το αμερικανικό πολεμικό ναυτι- 
κο. σε συνεργασια µε αρκετες 
εταιριες, μελετά την προοπτικἠ 
κατασκευης αερὀπλοιων που θα 
μπορουν ναπαραμένουν στον αε- 
ρα επί εβδομάδες γία να παρα- 
κολομθουῦν καινα αναγνωρίζουν 
στόχους στην επιφάνεια αλλά και 
οτο βυθό της θαλασσας, 

Μία απὀ τις εταιρίες αυτές, η 
βρετανική Αἱρσιπ Ιντάστρις, βρἰ- 
σκεται σε πλεονεκτική θέση 
αφου ἠδη δισθετειαερόπλοια για 
δοκιμές Προσφατα ενα απὀ αυ- 
τα, Το Σκαισιπ 500. συμπλήρωσε 
µια σειρἀ 24ωρων περιπολιων γυ- 
ρω από τις ακτες της Βρετανίας, 
σαρωνοντας µε το ραντάρ 80 000 
τετραγωνικά χιλιομετρα Για τις 
αποστολές αυτές το σκάφος κα- 
τανάλωσε µόνον 9530 λίτρα καυ- 
σίµου καιθα μπορούσε να συνε- 
χίσειναπετάγιααλλες οχτώωρες 
χωρίς ανεφοδιασμό 
Εκτὸς απὀ παρατηρητής το 
Σκάισιπ 500 µπορεί να επἐµρβει 
ρίχνοντας µια φουσκωτή βάρκα 
µε ανδρες στη θάλασσα. και να 
την ανασύρει πάλι 
Αυύτες οι δοκιµες ενισχύουν συ- 
νεχως την αποψη οτι τα αερο- 
πλοια έχουν πολα περισσοτερα 
πλεονεκτήματα αποτααεροσκα- 
φη, τα Ελικόπτερα και τα σκάφη 
Επιφανειας, σε ΟΤΙ αφορα την 
επιτήρηση πάνω απὀ θάλασσα Η 
µεγάλη τους οικονοµιακαυσίµου, 
ηικανοτητατουςναπαραµενουν 
στον αέρα επἰ ολόκληρες ημµέ- 
ρες. καθώς και η ικανότητα αιώ- 
ρησης, τα καθιστοιυν µια Ιπολο- 
γισιµη δυναμη 

Άλλωστε τα μειονεκτήματα και 
οικινδυνοιπουακοµακαισηµερα 
ουνδέοντσαι µε το αερὀπλοιο, 
σνήκουν κατα το µεγαλύτερο 
ποσοστο στοπαρελθὀν Τα αερό- 
πλοιατης δεκαετίαςτου 30 ἀρ- 
ποζαν εὐκολα φωτιαλόγωτου ότι 
περιείχαν υδρογονο. ενὼ δεν εἰ- 
χαν ευστάθεια σε άσχημο καιρὸ 
Τα σηµερινα αεροπλοια χρησι- 
µοποιούν αδρανες αέριο ἠλιο, 
ενώμµετη βοήθεια ηλεκτρονικών 


υπολογιστὠν έγινε ὄυνατη η 
οχεδιαση καὶ η κατασκευή πολύ 
πιο οταθερων σκαφων 

Επίσης οι βελτιωμένες προγνὼ- 
σεις καιρου οηµαιίνουν ὀτιτααε- 
ρόπλοια μπορούν νααποφεύγουν 
τον κινδωνο. Ωστόσο είναι δεδο- 
µένη η απροθυμία των αξιωματι- 
κων της αεροποριας να χρησι- 
µοποιησουν ενα σκαφος ευαι- 
σθητο στους δυνατούς ανέμους, 
όπως εἶναι το αεροπλοιο 

Αν εξαιρέσουμε την οπτικἡ 
επαφή, τα αξρὀπλοια εἶναι σχε- 
δόν αδύνατο να εντοπιστούν δι- 
αφορετικά. Το ιχνος τους στα 
ραντάρ εἰναι ελαχιστο λόγω της 
καταοκευης τους απὀ συνθετικὰ 
υλικα, καικωρίως απὀ ανθρακονἠ- 
ματα 

Επισης, επειδή το ηλιο παρέχει 
το μεγαλύτερο ποσοστὀ της 
ανωσης, οικινητήρες ενος αερο- 
πλοιοιυ µπορεί να είναι πολύ µι- 
κροι Διπλοί Ελικοστροβιλοκινη- 
τηρες παρέχουν ισχυ για τους 
ελιγμούς και για ανάπτυξη ταχὺ- 
τητας και διπλοι ντιδελοκινητή- 
ρες τούρμπο κινουν µια µεγάλη 
έλικα για ταχύτητα ταξιδιού. Το 
υπερυθρο (χνος αυτών των κινη- 
τηρων εἶναι πολύ μικρότερο απο 
το αντίστοιχο οποιουδήποτε αε- 
ροσκαφους, που σηµαίνει Οτι 
ἑνας πύραυλος Σάιντγουάιντερ 
θα ὅυσκολευτει να εντοπίσει το 
αερόπλοιο Ακοµα όμως και αν 
τοπετύχει,τοτε απλώς θα διατρή- 
σειτα λεπτά του τοιχώματα ενὠ 
το ήλιο δεν πρόκειταινα διαφυγει 
στην ατμόσφαιρα πριν περάσουν 
έξι ἡ επτάἁ ὧρες πριν αδειασει η 
ατρακτος του, ΕΠΙΤρεΠοντας του 
µια ἄνετη και ασφαλή προσγείω- 
ση Ταυτόχρονα το αδρανές ἡλιο 
σβήνει ακαριαία και την παραµι- 
κρη φωτια 

Προβλέπεται ὁτι σε μερικά χρό- 
νια τέτοια µεγαλα αερόπλοια θα 
αναλάβουν αποστολες εγκαιρης 
προειδοποιησης. εφοδιασμένα 
µε ενα µεγάλο περιστροφικο 
ρανταρ που θαᾳ χωρά άνετα στην 
ἀτρακτὸ τους, σιωστήµατα ηλε- 
κτρονικου και ανθυποβρυχιοκού 
πολέμου Για παράδειγµα, το σε- 
ρόπλοιο θα μπορούσε να χρησι- 
µοποιησει βυθιζόµενο σόναργια 
τον εντοπισµο υποβρυχίων 


ΟΙ ΔΑΠΑΝΕΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΜΥΝΑ 
ΑΥΞΑΝΟΥΝ ΣΕ ΠΑΓΚΟΣΜΙΑ ΚΛΙΜΑΚΑ 


Οι χώρες ὁὅλου του κόσμου 
ὅαπανουν σταθερατο ά,5-7οστου 
Ακαθάριστου Εγχωριου Προιόὀν- 
τος τους(ΑΕΓΠ] για στρατιωτικούς 
σκοπούς. στη διόρκεια των 40 
τελευταιων χρονων, σύµφωνα µε 
προσφατη εκθεσητου ΟΗΕ Στην 
ἔἐκθεση αναφέρεται ὅτι τα τε- 
λευταία Χρόνια οι παγκόσμιες 
αμυντικὲς δαπάνες αμξάνονται 
σε πραγματικούς αριθμοὺς κατά 
900 το χρόνο, ποσοστὀ που εἶναι 
σηµαντικά υψηλότερο σε σὺγ- 
κριση µε το αντιστοιχο της ΕεΠΟ- 
χης αµέσως μετά το Δεύτερο 
Παγκόσμιο Πολεμο 


το «κυνήγι τών εξοπλισµων» 
επηρεάζει όλες τις χώρες Αωτή 
τη στιγµή οι χωρες ολου του κὀ- 
σµου δαπανούν περισσότερα απὀ 
800 δισεκατοµµίρια δολάρια το 
χρονο για Την ἀμυνάτους 

Το παράδοξο εἶναι ὅτι οι εισαγω- 
γες οπλικὠν συστημάτων σηµει- 
ὡωσαν µείωση κοτατα πρώταχρο- 
νια αυτής της δεκαετίας, µετά 
απὀὸ ὅραματικες αυξήσειςτις δύο 
αμέσως προηγουµενες ὄεκος- 
τες Ένας μικρός αριθμός χω- 
ρων, που εντοπἰζοντα!ι στην πε- 
ριοχή της ἈΛέσης Ανατολἠς και 
αποτελούν εξαγωγεὶς πετρελαϊ- 


Αν καιοκύριος ὀγκοςτωνπαγκὀ- ου. συνεχίέουν να κυριαρχούν 
σµιων αμυντικὠν δαπανων αφορά στις Ε1σαγωγες οπλων σεπαγκο- 
κυριωςτις αναπτυγµενες χώρες, σμµιο επίπεδο 


ΠΤΗΣΗ ΛΑ {ΕΩΣ η ΜΩΣ 1986 


»ΕΙΤΙΕ-ΏΕΕΕΝΟΕ ΕΟΜ ΡΟΟ 


ΤΕ ΕΙΕΡΤΗΟΝΙΟΗΕ 
ΤΕΡΡΑ 


Της πισῃ Ι6ΙΠΑΙΗΥ οἱ ἰοάβγ΄5 σοππραί 5οεπΒτίιο Ρρο885 ηπας 
ορριαβ]ε ΠΚΕ ἴἵο οοπιραϊ βΙΤοτ8β 

ΟπΙγ ΕΟΜ, 1 ρτορθτ]γ ἀθξείαπεα, πι8Υ εΠοσινεϊγ οομπίετ 
πο απῄ-αἰσταΠ (πτθαίς, (ημς ρτονιαίπα σοοᾶ βιτνίνα] Ρτο- 
ΓαὈΙΠΥ ἠποισποιί 1Πε οοπιραί 8ἴΘ8 

τηε ο /ΑΙΟ-2384 ΕΟΜ Ροαᾶ 15 πε Ῥερβί απςπώετίο ες Α/ο 
56] ρτοίθοῖοπ ἀεπιθπά 

ΕΠαϊά Ῥτονεη οη  ΠΙπΙΌΘΙ οἱ ἀίΠετεπί βηρετβδοπίο Δ/Ο, Ἡ 
{βαίυτος απἴοποπιοιξ Ρρονθτ αεπετβοῃ, α οοοΙἵπα 5Υ5ίΘΙΠ 
ἀθδίαπεα {οι 5μςιαίπεὰ ορεταἵοπ αἱ δαρειβοπίς 5ρεεᾶ, ατα 
ἃ οοπιρ]είε, 5ο]ΐ οοπίαίπεα ΕΡΜ/ΕΟΜ ρ8οΚκασθ, σβραΡἱθ οἵ 
Βἀαρᾶνε τοβσοίσπς ασαἴπαί πι Βρ]ε, βἰππααπθους (Πχεαίς. 
Μοαάμίατ ργ]οπ ποοξιπα 5γσίθπι επδυτες ΕΥ Ιπ5ία]]βποῃ 
οη πιοβί βΙτοταΠ. 

Α ΠΗ1 ππθ οἱ ατοµπα 5αρροτί αὐ{οπιαϊῖς τεςδί 5ἴαΠομς, οσπι- 
Ριπεά νι εσιάριπεπί τοΙαὈΗγ, εη5υτθς 8η εχοε]]επί 4ε- 
ατθςθ οἱ οοπιραί ἂναΠβὈΙΠΙγ 

Π σ8π ππρτονε γουτ Α/6 ονετα]! 5γνιναὶ ρτοραὈΙΗΤΥ 
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ων 
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ΏΑδοΛυΤ - ΒΒΕΩΙΕΤ 


ΤΟ ΜΕΛΛΟΝΤΙΚΟ 
ΓΑΛΛΙΚΟ ΜΑΧΗΤΙΚΟ 


Η ΕΠΙΜΟΝΗ ΤΩΝ ΓΑΛΛΩΝ. ΓΑΛΛΩΝ ΣΤΙΣ ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΤΟΥΣ ΑΓ ΕΙΣ ΤΟΥΣ ΑΠΟ ΕΝΑ ΜΕΛΛ ΕΝΑ ΜΕΛΛΟΝΤΙΚΟ ΜΑΧΗ- 


ΤΙΚΟ Ο ΑΕΡΟΣ ΚΑΦΟΣ. ΣΟΔΗΓΗΣΕ ΣΕΔΥΟ ΧΩΡΙΣΤΑ ΕΥΡΩΠΙΑ΄ ΙΚΑ ΙΚΑ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ:ΤΟ 


ΕΕΑ κ! ΚΑΙ ΤΟ ΗΑΕΑΙ Ε ΤΗΣ ραδδαυιτ - ΒΗΕΩυΕΤ, ΕΤ, ΣΤΗΝ ΟΠΟ οποια ΟΦΕ ΟΦΕΙΛΕΤΑΙ Η Η 


ΣΧΕΔΙΑΣΗ ΚΑΙΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΤΟΥ Δ ΔΕΥΤΕΡΟΥ Τι ΤΟ ΚΑΛΟΚΑΙΡΙ, ΠΟΥ ΑΝΑΜΕ Υ ΑΝΑΜΕΝΕΤΑΙΗ Η 


ΠΡΩΤΗ. ΠΤΗΣΗ ΤΟΥ ΒΑΓΑΙ Ε. Η ΓΑΛΛΙΑ ΘΑ ΑΠΟΔΕΙΞΕΙ ΓΙΑ ΑΛΛΗ ΜΙΑ ΦΟΡΑ ΟΤΙ 


ΜΠΟΡΕΙ ΝΑ ΔΗΜΙΟΥΡΓΗΣΕΙ ΕΝΑ ΕΞΑΙΡΕΤΙΚΑ ΠΡΟΗΓΜΕΝΟ ΚΑΙ ΔΙΕΘΝΩΣ ΑΝΤΑ- 


ΓΩΝΙΣ ὨΝΙΣΤΙΚΟ ΜΑΧΗΤΙΚΟ, ΧΩΡΙΣ ΤΗ ΒΟΗΘΕΙΑ ΚΑΝΕΝΟΣ. 


κὠν σεροοκαφών και γενικά των ὁπλι- 

κὠν ουστηµάτων εἶναι τόσο γρήγορη, 
ώστε μετὰ απὀ δέκα χρόνια τα μαχητικά αε- 
ῥροπλάνα του δυτικοῦ κόσμου, που σχεδιᾶ- 
στηκαν στα µέσα της ὄεκαετῃας του 60, δε 
θα μπορούν πια να εκτελούν τις αποστολές 
τους μὲ την αποιτούµενη δραστικότητα. Τα 
ξεπερασμένα οπλικάτους συστήµατα δεν θα 
τους επηρέπουν ν΄ αντιμετωπίζουν µία πι- 
Θανή απειλἠ µε ικανοποιητική πιθανότήτα 
επιτυχίας, ενώ τα δοµικάτους ουστήµαταθα 
βρίσκονται στο τέλος της επιχειρησιακής 
τους ζωής Τέλος ας µην ξεχνάμε ότιοιαντι- 
λήψεις γιατις αεροπορικὲς επιχειρήσεις Θα 
έχουν σχεδὀν ριζικά τροποποιηθεί 


Η:--. της τεχνολογίας των µαχητι- 


Γιατις επιχειρησιακὲς ανάγκες ὅπως προδι- 
αγραφονται απο τα αεροπορικά επιτελεία εἰ- 
γαιπροφανήςο καθοριστικὸς παράγοντας για 
την περιραφή των δυνατοτήτων ενός µελ- 
λοντικού μαχητικού. Το Δεκἐμβρίοτου 1983. 
οι αρχηγοί Των πολεµικὼν αεροποριών της 
Γαλλίας, Αγγλίας, Γερμανίας, Ιταλίας και 
Ισπανίας συμφώνησαν πάνω σε μερικές απ΄ 
αυτές τις ανάγκες οιοποίες θεωρούνται αν- 
ππροσωπευτικές Των δυνατοτήτων που ανα- 
µένονται απὀ τα μαχητικά της επόμενης γε- 
νιας. 

Στις αποστολές αέρος - αέρος τα νέο µαχη- 
τικό Θα πρέπει να µπορεί να αναχαιτίζει και 
να καταστρέφει εχθρικά βομβαρδιστικά, µα- 
Χητικα και ελικόπτερα του μέλλοντος. Τηλε- 
κατευθυνόμενα αεροσκάφη, αυτοκατευθι- 
νοµενοι πύραυλοι και ελικόπτερα χαμηλών 
ταχυτήτων εἶναι επίσης μερικές απειλές που 
θαπρέπεινα ληφθούν υπόψη Το μελλοντικό 
μαχητικό θα πρέπει λοηιόν να εἶναι «κανό να 
µεταφερει τουλάχιστον 6 βλήματα αέρος - 
αέρος (2 βλήματα μικρού βεληνεκούς για 
αερομαχίες και 4 µέσοι βεληνεκούς για 
αναχαίσεις] Ταβλἠματαμέσσυ βεληνεκούς 
θα πρέπει να είναι της τελευταίας γενιάς, 
αυτοκατευθωνόµενα, ενεργητικού τύπου, 
ἔτοι ὥστε το μαχητικό να τα εκτοξεύει δια- 
δοχικἀ και πολύ γρήγορα εναντίον πολλὠν 
εχθρικών ιππταµένων στόχων. Επίσης στον 
εξοπλιομό του αεροσκάφουςπρέπεινασυµ.- 
περιλαμβάνονται εσωτερικά πυροβόλα και 


Τομακη τν ἕης Μγοσό εἴχων ονεκωθεν σχτιµα 
«ω.το βα)αἰν δεν θὸ µροροωθε νο σπρτελέσε» 
οκρθετερωγιο βριοκοντεν Όυο ΑβαΥζίκ της ΜΑΤΗΑ. 


Του Στέφανου Τουλακίδη 

Φωτό Όατεσωῇ - Βτερωσί 
ενσωμοτωμένο σύστηµα ηλεκτρονικών αντι- 
μέτρων 
Στο ρόλο αέρος - εδάφους οι Ὃ ο 
ανέβαζαν το φορτίο του οπλιομού σε τουλά 
χιστον Ἀ,5 τόννους, πουναμπορείνα μεταφό- 
ρεται εναντίον στόχων που βρίοκονται σε 
απόσταση 300 - 350 ναυτικών μιλίων (555 - 
48 χλμ). Οοπλιομὸς αυτὸς θαπεριλαμβάνει 
εξελιγμένα βλήματα που ὅεν θα απαιτούν 
παρακολούθηση της πορείας τους απὀ το 
αεροσκάφος, το οποίο ἑτσιθα μµπορείνα βρἰ- 
Οκεται όσο το δυνατόν μακρύτερα (5ίαπά - 
ΟΠ] απὀ το στόχσα, αωξάνοντας την επιβιωσι- 
µότητά του, Τα ἠηλεκτροσπτικἁ ουστήµατα 
αναμένονται να παίξουν όλο και σηµαντικό- 
τερο ρόλο στον εξοπλιοµό του μελλοντικού 


αεροσκάφους. 
. Τααεροδρόµια που εἰναικαι οιπρώὠτοιστόχοι 


έτοι ὥστε να 
μπορουν να απογειωθούν τα µαχητικα,. ακόµα 
και απὀ κομμάτια µήκους 500 µέτρων, ἔχον- 
τας γεμάτες τις εσωτερικὲς δεξαμενές καυ- 
σίµου, δύο βλήματα µέσου βεληνεκούς και 
πυρομαχικά για τα πωροβόλα Επί πλέον θα 
ἔχουν καιτην ικανότητα ἀνεφοδιασμού στον 


αέρα. 

Το οπλικὀ σύστηµα θα περιλαμβάνει ἑνα 
ράντάρ µε εμβέλεια εγκλωβιομού της τάξης 
των 50 ναυτικών μιλίων (93 χλμ), εξαιρετικά 
εξελιγµένης µορφής επεξεργασία σήματος, 
δυνατότητα παρακολούθησης μέχρι και Β 
εχθρικών στόχων, αυτόματη επεξεργασία 
απειλὠὼν µε τοποθέτηση προτεραιοτήτων, 
καθώς και δωνατότητα ελέγχου χαμηλά ππτα- 
µένων στόχων (1 9οοκ όοννη / Ώποοί άοννπ). 
Τέλος, η τιµή των αεροσκαφών θα πρέπει να 


παραμένει σε λογικά πλαίσια για να µπορεί 


µια χωρα να προμηθεύεται επαρκή αριθµό 
από αυτά. Αυτό σημαίνει ότι αφ΄ ενὸς το 
αεροσκάφος θα πρέπει να έχει ένα µέσο βά- 
ρος της τάξης των 8 τόννων)καιαφ᾽ ετέρου 
τα νέα τεχνολογικά ουστήµατα θα ενσωµα- 
πωθούν µόνον αν εἶναι αναγκαία για να επι- 
τευχθείτο απαιτούμενο επίπεδο αποδοτικό- 
τητας, ἡ αν επιφέρουν µείωση του κόστους 
παραγωγής. Δηλαδή το νέο µαχητικὀ θαπῥέ- 
πεινα είναι οικονομικό σε ειρηνική περίοδο 
και δραστικό σε πολεμική περίοδο. 


Η ΦΙΛΟΣΟΦΙΑ ΔΗΜΙΟΥΡΓΙΑΣ ΤΟΥ βΑΡαίΕ 


Με βάση τις παραπάνω απαιτήσεις, Π Ὀββδα μὴ! 
που αντιπροσωπεύει την εθνική αεροβιοµη- 
Χανία πολεμικών αεροσκαφών της Γαλλίας, 
αποφάσισετη σχεδίασητου ΒΑΕΑΙ Ε Οικύ- 
ριες γραμμές που ακολουθήθηκαν ἦταν η 
πολύ μεγάλη ευελιξία, η ικανότητα πτήσης 
σε µεγάλες γωνίες προσβολἠς και πολύ χα- 
µηλες ταχύτητες, επιτυγχάνοντας μικρὲς 


αποστασεις αποπροσγείωσης. Ἔτσι η πρα- 
γµατοποιῃση αυτου του σχεδιαστικού πλαί- 
σιου οδήγησε στα κύρια εξωτερικἁ χαρακτη- 
Ριστικά του αεροσκάφους που είνας 
--Δελτοειδής πτέρυγα διπλού βέλους, 
--Μεγόλης επιφάνειας ελεγχόμενα πτερυ- 
γίδια (ςβη8{άΦ) στην εμπρόσθια άτρακτο, Το- 
ποθετηµένα πάνω απὀ το επίπεδο των πτερύ- 
γων. Η ιδέα των κινητών πτερυγιδίων - πρω- 
τοεφαρµόστηκε το 1978 στο Μίταφο 4000 - 
επιτρέπει µεγάλη απὀδοση των πτερύγων, 
ιδιαίτερα στις µεγάλες γωνίες προσβολής, 
Ετσι, χωρις να υπάρχει ανάγκη µεταβολἠς 
της στάσης ἡ της γωνίας προσβολής τουαε- 
Ροσκάφους εἶναι δυνατὸν να αυξομειώνεται 
η ἄντωση µετη µετακἰνήση Των σοαµᾳιάδποι! 
ενεργούν σαν εµηρόσθια πηδάλια ανόδου - 
καθόδου και γενικά ελέγχουν τη διαμήκη 
ισορροπία του αεροσκάφους. 
--"Δύο κινητήρες (Γιατις δοκιµαστικὲς πτή- 
σεις και μέχρι να ολοκληρωθεί η ανάπτυξη 
των ΜΒΒ της ΒΝΕΟΜΑ, Θα τοποθετηθούν 
δύο κινητήρες Γ404 της ὤορεγα! Εἰεοίτο) 
--Αεραγωγοίνέας σχεδίασης, τοποθετηµέ- 
γοι στη µέση της κοιλιακής ατράκτου. ΄ 
--Μονό κατακόρυφο ουραίο σταθερὀ 
Λόγω των απαιτήσεων ευελιξίας που υπαγὸ- 
ρευσαν λόγο ὡσης / βάρους πολύ µεγαλή- 
τερο απὀ ΤΠ άτρακτος έπρεπε να ήταν πολὺ 
ελαφρια καιγι αὐτὸ γνεταιευρείαχρησιμο- 
συνθετικών υλικὼν (κενίατ κγΏΌτίάς, 
Οµ8ἱῦομ Ποιος) Στα συστήµατα ελέγχου πτή- 
σης η ψηφιακή τεχνολογία ἐχει εφαρμοστεί 


ολοκληρωτικά, ενώ δίνεταιιδιαίτερη προσοχή 


στη µείωση του φόρτου απασχόλησης του 
χειριστή µε την εφαρµογή νέων μεθόδων 
σχεδίασης του κὀκπιτ και παρουσιάσης των 
συστηµάτων και ουµβόλων τους, Στην ουσια 
ΤΟΒΑΕΓΑΙ Ε εἰναιένα πειραματικό πρωτότωπο 
μαχητικό αεροσκάφος για την επίδειξη των 
τελευταίων τεχνολογικὠν εξελίξεων 
Οιπτερυγές του διαθέτουν, στο µεν χείλος 
προσβολής, πτερύγια καμπιλότητας {5ἱ813], 
στο δε χείλος εκφυγἠς τρία συνδυασμένα 
πηδάλια κλίσης και ανόδου - καθόδου (αἵε- 
νοηβ), Τα οποία μετακινούνται εἴτε µαζί εἴτε 
ξεχωριστά Τα σἰαῖς λειπουργούν αυτόματα 
µαζιμε τα σίονοης όταν απαπείταιη µεταβολή 
της πτερυγικής καμπωλότητας γιανααυξηθεἰ 
η ὄντωση. Αυτή η διαµόρφωση της πτέρυγας 
ἐχεισχεδιαστείγιανα µειωθείη αποκόλληση 
του οριακού στρώματος κάτω απὀ φορτία τα- 
χώτητας και ελιγμών, καθὼς επίσης για να 
εξεταστούν οι τεχνικές ελέγχου της πτήσης 
ΠΥ-Όγ- ΝΤΕ, καὶ για να ελαχιστοποιηθούν οι 
εππώσεις µιας βλόβης του ουστήµοτος 
ελέγχου Των πηδαλίων (πιθανή µετά απὀ 
εχθρικὲς βολές) 

Σημµανπικού εν ΡΡΡΗΡΠΑ επίσης εἶναι οἱ 
δύο αεραγωγοίπου βρίσκονται τοποβετηµέ- 
νοιστο µέσοτης κοιλιακἠς ατράκτου, Η μέχρι 
τώρα τοποθέτηση στους διάφορους τύπους 
των Μιράζτων απλὠν αεραγωγών σταπλευρὰ 
της ατράκτου εἶχε εξαιροτικα αποτελέσµατα 
στη διατήρηση της πίεσης σε υψηλούς αρι- 
θμούς Μαχ, χωρίς να υπάρχουν κινούμενα 
τμήματα ἡ διάτρητες επιφάνειες 
Μετακινώντας τους αεραγωγούς προς την 
κότω κοιλιακή περιοχή και εροποποιώντας τη 
διατομή της ατράκτου εκεί ὥστε να ἐχει σχή- 
μα” οιμηχανικοίτης Οηςς5αιι συνδύσσαν 
το καλύτερο αποτέλεσµα διατήρησαν την 
άριστη απὀδοση των αεραγωγών σε υψηλές 
ταχύτητες κιαύξησαν δραστικά την επίδοση 
του αεροσκάφους σε μεγάλες γωνίες προ- 
σβολείς, αφού τοΒΑΕΑΙ Εθαμπορείναεπι- 
χειρείσε πολύ μεγαλύτερες γὠνίες Προοβο- 
λής απὀ το Μιράζ 2000, Πιο ουγκεκριµένα 
υπάρχει εξασφαλισμένη προστασία της οµο- 
γενούς ροής απὀ το εμπρόσθιο τµήµα της 
ατράκτου, ενώ ο σαφής διαχωρισμός των δύο 
αεραγωγών εξυπηρετεί πρώτον,ναμην επη- 
ρεάζεταιο ένας κινητήρας απὀ οποιαδήποτε 
λειτουργική ανωμαλία του ὀλλου και, δεύτε- 
ρον͵, να υπὀρχειδιαθέσιµος χώρος γιατοκάθε 
οκέλος που ανασύρεται προς τα εμπρός και 
για τα κοιλισκά εξωτερικά φορτία οπλισμού / 
καυσίμου. 


Τακύρια σκελητου συστήµατος προσγείωσης 
ἔχουν μονούς τροχούς και αντέχουν σε 
εδαφικές κρούσεις ανάλογες των ταχυτήτων 
καθόδου 4 πιδες (800 {ρπη], επιτρέποντας 
προσγειώσεις ακριβείας µε αντίστοιχη µείωση 
του µήκους του διαδρόμου, Ηταχύτηταπρο- 
αἐγγισης για προσγείωσητου ΒΑΕΑΙ Ε υπο- 
λογίζεται να εἶναι κάτω των 120 κόμβων (222 
χαω) ὅπως σ΄ ὅλατα εκπαιδευτικἁ αεροοκά- 
φη. 


ΝΕΑ ΥΛΙΚΑ ΚΑΙ ΜΕΘΟΔΟΙ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ 


Γιανα επιτευχτεί ο καλύτερος λόγος ὧσης / 
βάρους - απαραίπητος παράγόντας για την 
ευελιξία - τα δομικά στοιχεία του ΒΑΕΑΙ Ε 
εἰναιαποτέλεσμανεότατων εξελιγµένωντε- 
χνολογιών σε μεγαλύτερη αναλογία απὀ 
οποιοδήποτε ἆλλο µαχητικὀ αεροσκάφος. 
Μια τέτοια κατηγορία νέων υλικών, που θα 
χρησιμοποιηθούν εώρώτατα στην παραγωγή, 
είναι τα συνθετικά υλικά. Τα υλικά αυτά κα 
τασκευαζονταιαπὀ πολλὰ στρώματαισχυρών 
ενὧν ἀνθράκα, 6ογοµ, κενίας͵ (ἡ µίγµατος αυ- 
τὠν),τα οποία συγερατούνταιµε ρητινοειδεις 
σκελετούς. Τα τμήματα αυτά ψήνονται σε 
ειδικούς φαύρνους και διαθέτουν αντοχή 
παρόμοια µετου χάλυβα, ενώτοβάροςτους 
εἶναι ελάχιστα. Ηπείρατης Όαβ5σαυ εξάλλου 
στα συνθετικά υλικά εἶναι µεγάλη. Το ΜΥ- 
ΒΤΕΗΕ-ΕΑΙ 6ΟΝ 5Ο εἰναιτοπρώτο πολιτικό 
αεροσκάφος που ἐχειπιστοποιηθείϊνα διαθὲ- 
τεικρἰσιµοτµήµα απὀ συνθετικό υλικό, ὅπως 
εἶναι το πηδάλιο διεύθυνσης. Άλλη πρωτιά 
επίσης εἶναι το κατακόρυφο σταθερό του 
Μιράὰζ 4οθθπου εἰναικαιδεξαμενή καυσίμου. 
Η ἴδια εκτεταμένη χρήση Των αυνθετικών γί- 
γεταί στα Μιράζ Ε1 και 2000, καθώς και στο 
τρικινητήριοξΕΑΙ 60Ν 800. ΕνώτοξΑι ΟΟΝ 
10 διαθέτει ολόκληρες πτερυγες απὸ συν- 
θετικό υλικό. Το μεγαλύτερο µέρος τωνπτε- 
ρύγων του ΠΑΕΑΙ Ε, το 5080 της ατράκτου 
και ολόκληρη η εμπρόσθια ἄτρακτος εἶναι 
κατασκευασμένα απὀὸ συνθετικό υλικό Συ 
νολικα η µείωση του βάρους λόγωτης χρήσης 
ουνθετικών υλικών ανέρχεται σε 2094. Ένα 
ἄλλο δομικό υλικά που χρησιµοποιείται στο 
νεο αυτό αεροοκόφος και ονομάζεται ΑΙΗ- 
Ἰπίωπῃ είναι ἑνα κράµα αλουμινίου - λιθίου, 
πουπροβλέπει7Φ6µείωσητου βάρους καιθα 
μπορούσε να αντικαταστήσει σε ποσοστόὀ 60 
-Τ0ψντα σωμβατικά κράµατα αλουμινίου στα 
μελλοντικά αεροσκόφη. Το λίθιο που ἔχει 
χαμηλή πωκνότητα (0,6 αι/οπιΏ, ενώτο νερό 
ἔχει Ἰ αι/οπιᾷ και το αλουμίνιο 2/7 ατ/οππὂ), 
πραστιθἐµενο στο αλουμίνιο μειώνειτην πυ- 
κνότητα και αυξάνει τη σκληρότητα, ενώ η 
μεν αντοχή παραμένει η ἴδια, η δε συµπερι- 
φορᾶ σε κόπωση βελτιώνεται. Ένα τυπικό 
κράμα Αἱ - ΙΙ διαθέτει το 2,500 του βάρους 
του σε λίθιο (τὸ 06 του ὀγκου). 

Αν και τα συμβατικἀ υλικά παραμένουν η κα- 
λύτερη λύση για μερικά ειδικά εξαρτήματα, 
υπάρχουν ακόμη περιθωρια για βελτίωση των 
κατασκευαστικὠν τεχνικὠν, Τωπικὸ παράδει- 
μα στην περίπτωση του ΒΑΕΓΑΙ Ε εἶναι η 
υπει διαµόρφωση / διαχυτική σύν- 
δεσῃη των τµηµαάτων τπανίου, Η υπερπλαστι- 
κότητα εἰναιη Ιδιότητα μερικών μετάλλωννα 
γίνονται πολύ ελατάσε υιμηλές θερµοκρασί- 
ες, παίρνοντας ἔτσι οποιοδήποτε σχήμα µε 
τον εφελκυσμὸ. Ταπερισσὀτερακράµαταπου 
χρησιμοποιούνταισήµερα διαθέτουν δυνατό- 
τητα εφελκυσμού 2096 πριν το μέταλλο 
θραυστεί, ενώ στα υπερελαστικά κράµαταη 
δυνατότητα αυτή φτάνει µέχρι 100004, Τα 
φύλλα τιτανίου τοποθετούνται σε καλούπια, 
τήκονταίσε μερικά ειδικἁ σηµεία και διαβιβά- 
ζεταιπίεσηγιανα δοθειτο απαούµενο σχή- 
μα. Η διαδικασία αυτή επιτρέπειτην παραγωγή 
πολύπλοκων εξαρτημάτων σε μειωμένο κὀ- 
στος Γενικάτο πι του βάρους τουΒΑΕΑΙ Ε 
αποτελεπαιαπὀ κανούρια υλικά πράγµαπου 
θεωρείται παγκόσμιο ρεκόρ για μαχητικό. 


ΑΝΑΤΟΜΙΑ ΤΟΥ ΕΞΕΛΙΓΜΕΝΟΥ 
ΕΛΕΓΧΟΥ ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ 


Πάντοτε έχοντας σαν στόχο την ικανότητα 


Εκτόλεσης πολλών και γρήγορων ελιγμών σε 
μεγάλες γωνίες προσβολής, έγινε προστιά- 
θεια να αναππτυχτεί ἕνα ηλεκτρικό σύστημα 


ελέγχου πτήσης (118γ - ΌΥ - ντε] νέας γενιάς 
γιατο πειραματικὸ ΒΑΕΑΙ Ε Αιπό το εξελι- 
γμένο σύστημα είναι αποτέλεσµατης συνε- 
χοὺς ανάπτυξης. επί 20 χρόνια που γίνεται 
στη Ώα455βυ1 πάνω στο σχετικὀ πεδίο ἩΗ 
πρώτη εφαρµογή ενός ηλεκτροῦδραυλικού 
σερβομηχανισμού ὄγινε στοπηδάἀλιο ανόδου 
-καθόδου του Μιράζ το 1858 καιστη συνὲ- 
χεια επεκτάθηκε στα υπόλοιπα αεροσκάφη 
καταλήγοντας στο Μιράζ 2000που έχει 10ου 
πλεκτρικό σύστημα ελέγχου πτήσης. Συγκε- 
κριµένα το Πλεκτρικό οὕστημα ελέγχου του 
ΒΑΕΑΙ Ε διαθέτει 

--Μία σειρά απὀ αισθητήρες που καταµε- 
τρούντις εντολές του χειριστή (ποδωστήρια, 
χειριστήριο) καιτις παραμέτρους των εληµών 
(γωνία προσβολής, επιταχύνσεις, θέση του 
αεροσκάφους). 

Εναν ηλεκτρονικό υπολογιστή που επε- 
ξεργάζεταιτις πληροφορίες των αἰσθητήρων 
καιμεταδίδειαήµαταστις κιούµενες επιφἀ- 
γειες (πηδάόλια κλίσης, ανόδου - καθόδου - 
ὄμευθυνσης, καμπυλότητας και πτερωγἰδια], 
διατηρώντας ποαεροσκάφοςσε ελεγχόμενη 
κατάσταση. 

- Έναν οριοµένο αριθμό απὀ ηλεκτροῦ- 
ὅραυλικούς σερβομηχκανισμούς γιανα μετα- 
κινούν ταπηδάλια, εξασφαλίζοντας πολύ γρή- 
ορ! και ακριβή εκτέλεση των εντολὠν του 
υπολογιστή. 

Λόγωτης κρισιµότητας του ομστήματος ἔχει 
εξασφαλιστεί υψηλή εναλλακτικότητα εφε- 
δρικής λεπουργίας ώστε καμία βλάβη να µη 
θεωρείται επικίνδυνη. Όσο γιατη σωντήρησή 
του ἑχει απλοποιηθεί µε την ενοωµάτωση 
ενὸς αυτόματου ιμηφιακού σῳστήµατος 
ελέγχουτης λειτουργίας του,το οποίο κατα- 
γράφει και αναλύειόλα τα συμβᾶντα κατάτην 
πτήση και δίνειτις εντολές για την αποκατᾶ- 
σταση των βλαβών στους τεχνικούς 

Μεταξύ των χαρακτηριστικών του αυτομάτου 
ελέγχουπου διαθετειποΒΑΕΑΙ Ε τα κυριο- 
τερα εἶναί 

α Έχουν βελτιωθεί πολύ οιβασικοί κανόνες 
ελέγχουτης τεχνππασταθεροποιηµένης πτή- 
σης στους τρεις ἄξονες μετὰ από τη σηµαν- 
τική Εμπειρία των 6000 ωρών πτήσης του 
Μιράζ 2000, καθώς καετου Μιράζ 4000 που 
ἧταν το πρὠτο δικιητήριο αἐροσκάφος µε 
πτέρυγες δεξιά και µε κινούμενα πτερυγίδια 
στην εµπρᾶσθια ἄτρακτο. Ετσι μετὰ την 
Πρωτοπορία του Μιράζ 2000, που εἶναι το 
μοναδικό μαχητικό που μπορειναπετάξειµε 
μηδενική ταχύτητα, συνεχίζονται οι βελτιώ- 
σεις στο ΒΑΕΑΙ Επουι µπορεί να πετάει µε 
ταχύτητα Β00 κόμβων {1481 χαω) κοντά στο 
ἐδάφος, να περιστρέφεται σοταθεράἀ µεςδα 
στη διηχητικἠ περιοχή στα 20000 πόδια ύψος 
και µε 8 ᾳ σταθερα, κοντα στο ἔδαφος 

5 Οι αυτόματες λεπουργῄες αὐτοπροστασιας 
αμνεχώς βελτιώνονται Αυτές οι λεπουργίες 
απαλλάσσουν το χειριστή ιδίως κατάτις πο- 
λεμικὲς επιχειρήσεις από τη φροντιδανα µην 
ξεφύγειτο αεροσκάφος εκτός των ορίωντων 
δυνατοτήτων του, Συγκεκριµένα κατά τς 


ΡΑΦΦΑυΙΤ- ΒΗΕΩυΕΤ 


Τύπος: Υπερηχητικο, μονοθεσιο, διινητηριο 
μαχητικό αεροσκάφος (πτιραµατικο) 


Εκπέτασμα: 
Μήκος: 15.8 μέτρα {5ο μὴ 

Ώση: 716000 λβρες 
Χωρητικότητα εσωτερικών δοξαμενών 
καυσίμου: (άνω απὀ 4 250 κιλα (9 350 λίβρες) 
Βάρος ηλεκτρονικὠν συστηµάτων: Ανωτων 
780 κιλά (1 700 λιβρες) 
Αριθμός φορέων: 12 (6 κατω απο τες πτερυγες 
και 6 κάτω απὀ την ἀἡροκεο) που µπορούν να 
µεταφεροων εξωτερικὰ φορτία βάρους 7 1π. 
Επιχειρησιακὸ βάρος; 14 τόννοι (30 888 λίβρες) 
ουμπεριλομβανομένων ἆ βλημάτων ΜΙΟΑ καισ 


βλημάτων Μααίς 

Μεγίστη ταχύτητα σε ευθεία και οριζοντία 
πτήση: 800 κόμβοι (2 ΜΑΡ) 

Αντοχή σε επηταχύνσεις: µέχριθᾳ. 
Απαιτούμενο μήκος διαδρόμου απογείωσης: 


(αεροσκάφος µε διοµόρφωση αερὀµωνας) 400 πι 
312 πόδιο]. 


Απαιούμενο μον διαδρόμου απογείωσης; 
(αεροσκάφος µε διαμάρφώση βομβορδισμού: 
περιπου 20 τόννοι (44 104 λβρες] 700 πι 2 300 
ποδια) 


αερομαχίες ο χειριστής αφοσιώνεται στην 
αποστολή του και ο αυτόματος ἔλεγχος κα- 
Βορίζειτη γωναπροοβολής, την απὠλειατου 
ελέγχου, τους συντελεστὲς φόρτισης, τους 
ρυθμούς περιστροφής για κάθε διαμόρφωση 
έται ὥστε να προστατεύεται η δομική ακε- 
ῥραιότητα του αεροσκάφους. Μ᾽ αμτὸν τον 
τρόπο η προστασία γίνεται ακριβέστερα απὀ 
την ανθρώπινη Εκτίµηση καιτο αεροσκάφος, 
χρησιµοποιείται σ᾿ όλο το φάσμα των ὄσνα- 
τοτήτωντου, ενώ η απὀδοσή του γίνεται έτοι 
η µεγιστη. 
α Θα υπάρχει δυνατότητα προστασίας απὀ 
στροβἰλους και αναταρᾶξεις, πράγμα που θα 
είναι ιδιαίτερα χρήσιμο για αποστολὲς χαµη- 
λοι ύψους και υψηλών ταχυτήτων, ὅποι 
οποιαδήποτε µεταβολή της πτερυγικἠς ἀν- 
τωσης απὀ ριπαία ρεύματα, θαᾳ αποσβέννυται 
αυτόματα, 
”. Η εφεδρικότητα των συστημάτων Θα επι- 
τρέπει σε περίπτωση βλάβης μερικών αισθη- 
τήρων την αναδιάτοξη των υπολοίπων, ἐτοι 
ὥστε να χρποιμοποιούνται οἱ αποµένοντες 
µε τον αποδοτικότερο τρόπο. 
” Θα ἔχει ενσωματωμένες δυνατότητὲς 
μείωσης των δομικών καταπονήσεων, Ετσι 
κατά την πτήση εἶναι δυνατόν να επιτευχτεί 
τοίδιο αποτέλεσµα, µε κινήσεις διαφορετικὠν 
πηδολίων. Δηλαδή σε κάθε εντολή του χειρι- 
στή, το οὐστημα Θα επιλέξει αυτόματα τη 
βέλτιστη διαµόρφωση γιατην αποδοτικότερη 
λειτουργία, ενώ οι δομικὲς καταπονήσεις θα 
ὀνατηρούνται σε χαμηλά επίπεδα. 
 Οιοππκές ίνες θα χρησιμοποιηθούν ευρύ- 
τατα, αφού ἐδειξαν πολύ ικανοποιητικἁ απο- 
τελεσµατα στο Μιράζ 2000,1δίως στη μόνωση 
των ηλεκτρικών απωλειών, τις ἠηλεκτρομα- 
γνητικες παρεμβολές και την επίδραση των 
πυρηνικὠν εκρήξεων. 
Ἡ ΘΕΣΗ ΤΟΥ ΧΕΙΡΙΣΤΗ 
Ο χειριστής του ΒΑΕΑΙΕ θα έχεινα ἀντιµε- 
τωπίσει τις αυξημένες απαιτήσεις σε ελι- 
γμούς και μεγᾶλο ὀγκο πληροφοριών, µε 
αποτέλεσµα γα αισθάνεται μεγάλη φυσική 
καταπόνηση, Ενώ παράλληλα θα πρέπει να 
είναι όλο και περισσότερο αποδοτικὸς, Έτσι 
η θέση χειριαμού, το κόκπιτ, ἔχει σχεδιαστεί 
µε στόχο αφ΄᾽ ενὸς τη µείωση των φυσικών 
καταπονῄσεων, αφ ετέρου τῃ δηµιουργία 
ενός σωστού «διαλόγου» μεταξύ χειριστή και 
απλίκού συστήµατος. 
Για καλύτερη ανθεκτικότητα στις επιταχύν- 
σεις, το εκτινασσόµενο κάθισμα (Μαγπ Β8- 
και ΜΚ1Ο) έχει µία µέση κλίση 30” - 40” και 
τοχειριστήριο είναισεπλευρική θέση, δεξιά. 
Τα πλήθος των πληροφοριών Θα μεταδίδεται 
µέσω µιας ευρυγώνιας ολογραφικἠς οθόνης 
(Ηεαά ρ ὈΙΒΡΙΑΥ) και ἄλλων παραπλεύρων 
εγχρώμων οθονών. Επίσης για διευκόλυνση 
του χειριστή θα υπαρχουν προειδοποιητικἁ 
φωνητικά συστήµατα, καθώς και ἄλλα πα- 
ρεμφερή ὁπωςπ.χ. οασύρματοςπου θα λαµ- 
βάνει εντολές απὀ τη φωνή του χειριοτή. 
Πληροφορίες για τη λειτουργία µειζόνων 
συστημάτων (κινητήρες, καύσιμα. κλπ] Θα 
εμφανίζονταισε οθόνες µε αυτόματη προεις 
δοποίηση σε περίπτωση βλάβης ἡ κινδύνου. 
Τέλος η οφαιρικού τύπου καλύπτρα προσφέε- 
ρειεξαιροτική ορατότητα, χωρίς καμία µείωση 
από τα κάναρντς, 
Αιπά σε γενικές γραμμές εἶναι τα χαρακτη- 
ριστικἀτουΒΑΕΑΙ Επου είχε ονομαστείστην 
αρχή σαν ΑΟΧ (Ανίοη ἄθ ὥοπιραί Εκρε[ί- 
ππεπίαιο]. ΑπΠ᾽ ότι φαίνεται η γαλλική απάἀν- 
τησῃη στο Ευρωπαϊκό Μαχητικὸ αεροσκάφος 
ΕΕΑ (Εωτορθαπ ΕΙαΠΙΕΓ ΓΗεταΠ) θα είναιτο 
ΑΟΕ (Αγίοπἄε ΟοπιοβΙ ΕΜ που εμφανί- 
ζεται σχεδὀν παρόμοιο µε το ΗΑΕΑΙ Ε Το 
κόστος της ανάπτυξης και παραγωγής γιατο 
ΑΟΕ προύπολογίζεται σε 35 εκατ. γαλλικά 
φράγκα, βασισµενο σε έναν αριθμό 350 ᾳε- 
ροσκαφών (εκ των οποίων 80 για το γαλλικο 
νοαυτικο), Πάντως η Γαλλία ερευνα για χώρες 
-σαυμμετόχους στο πρόγραμμα αυτό καιφαί- 
νεται ότι θα βρεθούν µεταξύ του Βελγίου, 
Ολλανδίας, Δανίας, Νορβηγίας (που ἠδῃ 
χρησιμοποιούν Γ-18]. μερικών χωρών Του 
τρίτου κόσμου καιπιθανόν της Ελλάδας που 
ηδη Ελαβε σχετική πρόταση γία ρροσα 


Το Απατσι επαναπροσδιορίξει 
Τη σχέση τιµής προς απόδοση 


Το ΑΗ-6δ4Α Απάτσι της Μακντόνελ Ντά- 
γκλας αντιπροσωπεύει ἑναν νέο ορισμό 
της σχέσης τιµής προς απὀδοση, µετα- 
φέροντας περισσότερο οπλισμό, πλἠήτ- 
τοντας περισσότερους στόχους και 
εξασφαλίζοντας μεγαλύτερη αποτελε- 
σµατικότητα στο πεδἰο της μάχης, σε 
σύγκριση µε οποιοδήποτε άλλο επιθετι- 
κὀ ελικόπτερο στον κόσμο. 

Το Απάτσι εἶναι το µὀνο ελικόπτερο 
εξοπλισμένο για να μάχεται ηµέρα ἡ νὺ- 
χτα και σε αντίξοες καιρικὲς συνθήκες. 
Και η ενσωµατωµένη επιβιωσιμότητα 
του επιτρέπει να μάχεται και να νικἀ, να 
μάχεται και να επιβιώνει και να µάχετα 
ξανά. 

Ἓνα απὀ τα καλύτερα παραδείγματα 
της αποτελεσμµατικὀτητάς του σε σχέση 
µε το κόστος εἰναιη εξἐχουσααξιοπιστία 
διαθεσιμότητα / συντηρησιμότηταἁ το 


Χρειάζεται µόνο 5,65 εργατώρες συντἠ- 
Ρρησης ανα ώρα πτήσης και το ποσοστό 
διαθεσιµότητάς του εἶναι 8000". 
Απάτσι. Αυτό σημµαϊΐνει τελικά αποτε- 
λεσματικότητα σε σχἑση µε Το κόστος, 
Για περισσότερες πληροφορίες, επι- 
κοινωγείστε µε το Μα/κείίπᾳ της ΜεὈοη- 


πει! Όουσίας 5ορίει ΟΟΠΙΡΒΗΥ, Βἰάᾳ. 
1/Τ137, Οωϊνοι Ον, ΓΑ9Ο280, υ9Α, Τείοχ 
182436 ΗΗ ΗΕ ς ουιν. 
. Στοάς 4 η ρεσια Ανάλυσης Συστημάτων Υλι- 
κου ται κό Στρατού. 
ποσο νι εειε 
Ὀωυεσεκας 


- 


22 


ΠΙΚΗΝΝΙΠΠΙΗΙ 


Ελενα 
ΠΝΗΝΙ 


ΑΝ κ και ΤΟ Ι ΜΙ- ΜΙΟ-25 ΣΧΕΔΙΑΣΤΗΚΕ ΠΡΙΝ 27 ΧΡΟΝΙΑ ΓΙΑ ΝΑ ΑΝΤΙΜΕΤΩΠΙΣΕΙ τα 


ΒΟΜΒΑΡΔΙΣΤΙΚΑ ΤΩΝ 3 ΜΑΧ ΠΟΥ ΟΜΩΣ ΔΕΝ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗΚΑΝ ΠΟΤΕ, ΠΑΡΑ- 


ΜΕΝΕΙΣΕ ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΜΕΧΡΙ ΣΗΜΕΡΑ, ΣΥΝΕΧΩΣ ΒΕΛΤΙΟΥΜΕΝΟ. ΤΕΛΙΚΑ, ΑΠΟΤΕ- 


ΛΕΣΕΤΗ ΒΑΣΗ ΕΞΕΛΙΞΗΣ ΤΟΥ ΝΕΟΥ ΜΙς-31, ΕΝΟΣ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΥΣ ΜΕ ΕΝΤΕΛΩΣ 


ΔΙΑΦΟΡΕΤΙΚΗ ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΑΠΟ ΤΟΝ ΠΡΟΓΟΝΟ ΤΟΥ. 


Του Σωτήρη Πουλή 


για κάποιον ορισμένο σκοπὀ, και αποδί- 

δει σωστά όταν χρησιµοποιείται µε τον 
καταλληλοτροπο. Αυτήη αρχή ισχύει γιακάθε 
ανθρώπινη κατασκευή, εἶτε πρὀκειταιγια ένα 
απλὀ καρφί, θἰτε για ἐναπολύπλοκο σεροσκά- 
Φος. Γιανα μπορέσειλοιπὀν κανεις να εκτιµή- 
σει σωστά την επιτυχία ἡ όχι της σχεδίασης 
και κατασκευής ενὸς αντικειμένου, πρέπει 
να γνωρίζειτις παραμέτρους σχεδίασης, το 
στὀχοπου προσπάθησαν να επιτύχουν οικα- 
τασκευαστές του και τις δυνατότητες που 
εἶχαν, γνωσιολογικὲς, τεχνολογικες και οι- 
κονοµικες. 
Ἓνα σύγχρονο αεροσκάφος εἶναι ἑνα πολυ- 
πλοκο και ακριβό κατασκεύασµα,που υπάρχει 
για καποιον ορισµενο οκοπὀ, εἶτε αυτός εἶναι 
η διασκέδαση του ιδιοκτήτη του, ειτε η ἅμωνα 


νο τεχνικό κατασκεύασμα προορίζεται 


της χώρας. Ένα μαχητικό αεροσκάἀφος ἐχει 
ορισμένες ιδιαιτερότητες καθώς καλείται να 
επιτελέσει ἑνα δύσκολο ἐργο κατω απὀιδιαί- 
τερα αντίξοες συνθήκες, φυσικές και αν- 
θρώπινες Είναι λοιπὸν φυσικό να προκαλεί 
το ενδιαφέρον και να γεννό ερωτηματικά: 
καταφέρνεινα επιτελεσει το σκοπὀ του, Και 
πώς; Θέλοντας να δώσουμε µια απάντηση σ᾿ 
αυτατα ερωτήματα, ο καλύτερος τρόπος εἶναι 
να πάρουμε τα πράγματα απὀ την αρχή. 

Για παράδειγµα, απὀ τη Σοβιετική Ένωση, 
στα τέλη της δεκαετίας του 1950 


Η ΑΠΕΙΛΗ ΚΑΙ Η ΑΠΑΝΤΗΣΗ 

Το 1957 η 0)8ΑΕ, και για την ακρίβεια η Διοί- 
κηση Στρατηγικής Αεροπορίας (3ΑΟ) εἶχε 
ζητήσει προτάσεις για το Ὁπλικὸ Σύστημα 
110Α, (5 110Α), ένα διηπειρωτικὸο βοµβαρ- 


 Ἱ. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ { Οδ 


ΙΟΥΛΙΟΣ 1986 


ον όψεων του ΜΙΟ-25 Φοξμπατ - Α και των παραλ- 


λαγων τι. 


διστικὸ, που Θα εἰχε υποηχητική πλεύση και 
υπερηχητικἡ - 2 Μαχ - ταχύτητα διείσδυσης. 
Τασχέδια της Μπόινγκκαιτης Νορθ Αμέρικαν 
που υποβλήθηκαν, αναφἑρονταν σε ἑνα «δι- 
ωροφο» αεροσκἀάφος, µε το μεγαλύτερο τµή- 
μα του µία απορριπτόµενη δεξαµενἠ καυσἰ- 
µων Τα σχέδια αυτά απορρίφτηκαν και οἱ 
εταιρίες ἄρχισαν να Ψάχνουν εναλλακτικες 
λύσεις Μετά απὀ λιγο, η Νορθ Αμέρικαν 
ανακάλυψε µία ξεχασμένη µελέτη των αε- 
ροδυναµιστὠν ᾿Εγκερς και Σίβερτσον η οποία 
αποδείκνυε ὁὀτιένα υπερηχητικὀ αεροοκάφος 
μπορούσε να σχεδιαστεί ἐτσι ὥστε να εκµε- 
ταλλεύεται τα κυωµατα κρούσης που δη- 
µιουργειτο πέρασµατου µέσα απ᾿ τον αἐρα. 
καινα αυξάνει κατά πολύ την ἄντωση Χρησοι- 
μοποιώντας αυτήν τη θεωρία της «συμπιε- 
στικἠς ἄντωσης», οι µηχονικοίτης Νορθ Αμέ- 
ρικαν σχεδἰασαν ένο εξακινητήριο αεροσκᾶ- 
Φος 200 τοννων. µε πτέρυγες δέλτα, κάναρ- 
ντς, που μπορούσε να εκτελέσει την απο- 
στολἠ του µε ταχύτητα 3 Μαχ στα 21000 
µετρα ύψος Στις αρχές του 1958 το σχἑἐδιο 
ανακοινώθηκε επίσηµα και υπολογίστηκε ὁτι 
το πρώτο σµηνος θα έμπαινε σε υπηρεσία 
στα µέσα του 1964 Το αεροοκάφος ονομά- 
στηκε 8-70, Βαλκυρια 
Για τη Σοβιετικἠ Ένωση, το βομβαρδιστικό 
αυτό αποτέλεσε µια άσχημη έκπληξη Μέσα 
σε θ-7 χρόνια, οι Δυνάμεις Αεράµυνας (ΡΝΟ 
-Στράνι)θα εἶχαν να αντιμετωπίσουν έναου- 
σιαστικἁ µη ανασχέσιµο αεροσκάφος Το 
γρηγορότερο ανασχετικότης ήταν το Σουκόι 
Ῥμ-], που εἰχε μεγίστη ταχυτητα 1.8 Μαχ 
χωρίς εξωτερικό οπλισμὀ, και περίπου 1,5 
Μαχ µε δύο πυραύλους ΑΑ-3 Αναμπ, και η 
οροφή του ἠτον 16500 µέτρα Ακόμη και αν 
οι Αναµῃπ αντικαθισταντο απὀ πιο προηγµέ- 
νους και ταχείς πυραύλους, οι πιθανότητες 
µιας επιτοχούς ανάσχεσης Θα ήσαν ελάχι- 
στες Το αλλο διαθέσιμο ὁπλο γιατην αντιµε- 
τώπιση του 8-70 ήτον οοντιαεροπορικὸς πύ- 
ραυλος ΝΤΡΟΝΚ. γνωστὸς στη Δύση σαν 9Α-2 
Γκάιντλαϊν, ο οποίος μπορούσε ναπλήξει στὸ- 
χους σε υψος 23 χιλιομέτρων Υπάρχουν 
Όμως ορισµενες εγγενεὶς ὄωσκολιες στη 
χρήση τέτοιων βλημάτων Από τη στιγμη που 
θατελειώσουν τα καύσιμα, το βλήμα αναγκᾶ- 
ζεται να σπαταλήσει την κινητικἡ του ενερ- 
γεια για να επιτύὐχειοποιαδήποτε Ολλαγη πο- 
ρείας, µε αποτελεσμα, αν οσῖόχος οϱλίσσεται. 
το βλήμα να χάνει την ικανότητἁ του να τον 
ακολουθήσει, απὀ ενα σηµείο και µετά Ένα 
αεροσκάφος µε ηλεκτρονικά αντίµετρα, όπως 
θα εἰχε σίγουρατο 8-70,θα μπορούσε εὐκολα 
ναπροσδιορίσειµια επίθεση εναντίον του και 
να αλλάξει πορεια, μεγαλώνοντας την απὀ- 
σταση που θα εἰχε να διατρἑξειτο βλήμα, και 
μεγαλώνοντας το παραπάνω πρόβλημα. Αυτά 
τα πλεκτρονικἁ συστήµατα πάλι, θα μπορού- 
σαν να στραφούν εναντίον του ιδιου του βλή- 
µατος και να το αναγκόσουν να παρεκκλίνει 
απὀ την πορεια του, και θα λειτουργούσαν 
τόσο κσολυτερα ὁσο πιο κοντά πλησιάζει ο 
πύραυλος: οι οδηγίες απὀ τη µακρινή βάση 
εκτόξευσης πνίγονται µέσα στα παράσιτα απὀ 
τα πολὺ πλησιέστερα ΕΟΜ του στόχου Τὲ- 
λος, ἀλλα στοιχεἰα που δυσκολεύουν την 
αποστολή του αντιαεροπορικού πυραυλου 
εἶναι οι μεγόλες αποστάσεις και οι μεγάλες 
ταχύτητες, που κάνουν ὄυσκολη και ανακριβή 
την ιχνηλάτηση Του στόχου, την πρόβλεψη 
της θέσης του και µικραίνουν το διαθέσιμο 
χρὀνο αντίδρασης του συστήµατος Εξάλλου, 
η γόµωση του βλήματος για να εἶναι αποτε- 
λεσματικἡ στον αραιό αέρα του μεγάλου 
υψομέτρου πρέπει να αποτελείται απὀ μία 
σεβαστή ποοὀτητα εκρηκτικής ύλης και να 
δημιουργεί πολλά και μεγάλα θραύσματα. 
Όλατα παραπανω οδηγούν τη σκέψη σ᾿ ἑνα 
πολύ μεγάλο βήµα.µε αυτόνομη καθοδήγηση 
στοστὀχοστις τελευταίες φάσεις της πτήσης, 
πολύ µεγάλη εμβέλεια, βαριά πολεµικη κε- 
φαλή και µεγάλη αντοχή στα ηλεκτρονικά 
αντίµετρα Τελικά, ἑνα τέτοιο βλήμα εξελἰ- 
χτηκε και κατασκευάστηκε το 1963, µε Την 
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Αα 2Η ΡΟΚΒΑΤΕ 


ΜΙΩ-25Ρ ΕΟΧΘΒΑΤΑ 


Μιο-25υ ΕΟΧΒΑΤΕς | 


ονομασια 8Α-5 Γκάμον αλλά ειχε βάρος 10 
τόννους και περιορισμένες δυνατότητες 
ελιγμών Μια πολὺ καλύτερη λυση ἠταν η 
χρησιμοποίηση ενὸς «διώροφου» βλήματος, 
µε επαναχρησιμοποιούμενο πρωτο ὀροφο,με 
ἀλλα λογια δηλαδή ἑνα αεροσκάφος οπλισµέ- 
νο µε πυραύλους αέρος - αέρος Ένα ανα- 
σχετικό αεροσκαφος ἐχειπολλά πλεονεκτή- 
µατα: µπορείνα µεταφἑρει πολλά όπλα, καθώς 
καιισχυρόὀ ραντάρκαιΕΟΜ, μµπορείναελιχθεί 
στην κατάλληλη θεση για την ανάσχεση, έχει 
πιλότο για την αντιμετώπιση απρὀβλεπτων 
περιστατικὠν και μπορεί να ξαοναχρησιµοποι- 
ηθεί Εξάλλου, οι σοβιετικὲς συνθηκες ευ- 
γοουν τη χρποιµοποίηση ανασχετικὠών' Οι 
μεγόλες εκτάσεις της ΕΣΣΔ κάνουν δωνατή 
τη δηµιουργία ενὸς συστήµατος µε πολλὰ 
επίπεδα αµυνας, µε εναέριες περιπολίες, 
ανασχετικό και αντιαεροπορικους πυραυ- 
λους 

Εκείνη την εποχή το οὐστημα ανασχεσης ἦταν 
ἑνα τυπικὀ σύστηµα ανάσχεσης µε ἔλεγχο 
εδάφους (Φ0/), ὁπου ἑνα κεντρο εδάφους 
µε ρονταρ, υπολογιστὲς, σωστήµατα επικοι- 
νωνίας κλπ. κατηύθηνε προς το στόχο τα 
καταδιωκτικἁ που διέθεταν ραντάρ μικρής 
εμβέλειας και εἶχαν ακτίνα δράσης περί τα 
300 χλμ. Επειδἠ Θα ήταν εξαιρετικά πολυδά- 
πανο να αντικατασταθεἰ αυτό το σµστηµα, το 
βασισμένο σε περιοχες άμυνας διαμέτρου 
600 χλμ., αποφασίστηκε να διατηρηθεί και για 
την επόμενη γενια ανασχετικὠν 

Το νεο ανασχετικὀ θα έπρεπε να έχει πολύ 
μεγάλη ταχύτητα και οροφή, µεγάλο βαθµὸ 
ανόδου, και µεγάλη οξιοπιστία Το αεροσκἀ- 
Φος θᾳ ἤταν μεγαλο, θα μετέφερε τὲσσερις 
τεράστιους πυραύλους αέρος - αἔρος, µέσης 
εµβελειας και ισχυρότατο ραντάρ για να 
αντιμετωπίσει τα ηλεκτρονικά αντίµετρα Θα 
Βρισκόταν ὅμως συνεχώς κάτω απὀ τον 
έλεγχο του κέντρου εὔδαφους µεσω ραδιό- 
ζευξης ὅυο δρόμων,που θᾳ έστελνε στο κε- 


ντρο ΟΙ τα απαραίτητα στοιχεία απὀ το ρα- 
νταρ του αεροοκάφους και στο αεροσκάφος 
οδηγίες απο το ἐδαφος για την πορεία και 
Εκτόξευση των βληµατων του Το σύστημα 
εἶχε πολλά προτερήματα Δε χρειαζοταν τε- 
χνολογικα άλματα, ὁπως ένα σύστημα ραντάρ 
και βλημάτων µεγόλης εμβέλειας (Πχ 
ΑΥΝΟ-9 / Φοϊνιξ / Ε-14) Η ραοδιοζευξη επἑ- 
τρεπε την επίλυση Των σοβαρότερων προ- 
Βληµάτων από τους ηλεκτρονικούς υΠΟλογΙ- 
στὲς στο έδαφος καιη φιλοσοφίατου συστή- 
µστος ηταν παρομοια µε την προύπαρχουσα, 
ὥστε να µη χρειάζεται ριζική αλλαγή νοο- 
τροπίας των πληρωμάτων, εδάφους και αέρα. 
Τέλος, καθώς το ραντάρ του μαχητικού θα 
έμπαινε σε λειτουργία µόνο λίγο πριν τη βολη, 
Ο χρὀνος αντίδρασης του στόχου Θα ηταν 
πολύ μικρός 


ΤΑ ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ ΤΩΝ 3 ΜΑςΗ 


Πιθανολογείται ότι σύµφωνα µε τη σοβιετική 
τακτική έγινε διαγωνισμὸς μεταξύ Των γρα- 
φείων Σουκὸὀι και Μικογιάν και κὲρδισε το 
δεύτερο Η κατασκευή όμως ενὸς μεγάλου 
αεροσκάφους που θα μετέφερε 4πυραύλους 
με ταχύτητα 2 8 Μαχ δεν εἰναιαπλή υπόθεση 

Η κατάσταση είναι χειρότερη όταν λείπουν οι 
γνώσεις απὀ ορισμένους τεχνολογικούς το- 
μείς, που ὅεν κρίθηκαν σημαντικοί στο πα- 
ρελθὀν Πρώτο λοιπόν πρὀβλημα που αντι- 
µετώπισαν οἱ σχεδιαστες ἠταν οι υψηλές 
θερµοκρασἰες που αναπτύσσονται απὀ την 
τριβή µε τον αέρασ΄ ουτεςτις ταχύτητες Τα 
κράματα του αλουμινίου γίνονται ευαίσθητα 
καιχάνουν την αντοχήτους σε µεγάλες θερ- 
µοκρασίες Τα μόνα υλικά µε αρκετή αντοχἠ 
είναι το τιτανιο και το ατσάλι 

Δυστυχώς, το τιτάνιο, αν και εἶναι ελαφρύ, 
ανθεκτικό καιαντέχειστη θερμότητα, χρειά- 
ζεται πολλή και δύσκολη κατεργασία για να 
πάρει το κατἀλληλο σχἠήµα και να ενωθε! µε 
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ἀλλα τεµαχια, ιδιότητες που το έκαναν ακα- 
τἆλληλο για ένα μαχητικό µαζικής παραγωγής 
Οὗτε υπήρχε το 1960 το βιομηχανικὀ δυνα- 
µικό γιατην παραγωγή των τεράστιων ποσοτή- 
των που θα χρειαζόταν το πρὀγραμμα, άσχετα 
αν στις επόμενες δεκαετίες οι Σοβιετικοί 
απεκτησαν την παγκόσμια πρωτοπορία σ᾿ 
αυτούς τους τοµείς. Απέμεινε λοιπόν σαν 
μοναδικό διαθἑσιµο υλικό το ατσάλι, υλικό 
πάνω στο οποίο υπήρχε αρκετή πείρα, είχε 
τις κατάλληλες ιδιότητες, αλλά ἦταν βαρύ 
Ενα ἀλλο πρόβλημα Των μεγάλων ταχυτήτων 
εἶναι ο σχηματισμὸς κυμάτων κρούσης, που 
ξεκινούν απὀ το ρύγχος του αεροσκάφους 


Όσο μεγαλύτερη η ταχύτητα, τόσο πιο πολι! 
«στενεύει» ο κὠνος του κύματος και αν το 
ρύγχος δεν εἰναι αρκετά μακρύ, αγγίζει τις 
πτέρυγες. Αυτό προκαλεί µια πολυ απότομη, 
και δυσάρεστη αὐξηση της οπισθέλκουσας, 
που ονομάζεται οπισθέλκουσα κύματος. Η 
προφανἠς λύση εἰναιη τοποθέτηση της πτέ- 
ρυγας αρκετά πἰσω ὥστε να µην αγγίζει το 
κύμα, µε ἑνα µακρυ - και βαρύ - ρύγχος ἡ µε 
τη µεγάλη οπισθὀκλιση της, πράγμα που 
προκαλεί προβλήµαταστις µικρές ταχύτητες 
Τελικά προτιμήθηκε η πρώτη λύση, µε κάποια 
παραλλαγή, που θα αναφερθει παρακάτω 

Όσο αωξάνεται η ταχυτητα, τόσο πιο πολύ 
προς τα εμπρὸς μετακινείται το αεροδυνα- 
µικὀ κέντρο της πτέρυγας, το σηµείο δηλαδη 
στο οποίο εφαρµόζεται η ἀντωση. Αυτο στα- 
θεροποιεί το αεροσκάφος ὁλο και περισσόὀ- 
τερο, μέχρι σηµείου που χρειάζεται µεγάλη 
δύναμη για να μεταβληθεί η ισορροπία του 
αεροσκάφους Απότην άλλη πλευρά όμως, οἱ 
αεροδυναμικὲς επιφάνειες χάνουν την απο- 
τελεσματικὀτητἁ τους σε μικρες γωνίες 
προσβολής, χρειάζονται μεγάλες αποκλίσεις 
πτερυγίων για την εκτέλεση ελιγμών και το 
οριζόντιο ουρσοίο πτερωµα χάνει την αποτε- 
λεσματικὀτητά του (Ας µην ξεχναµε οτι η 
ουρά εξισορροπεί το αεροσκάφος παράγο- 
ντας αντι - αντωτικὲς δυνάμεις µε την αρνη- 
τική γωνίαπροσβολής της). Ετσι,η δυναμική 
ευστάθεια (δηλαδή, η ικανότητα του αερο- 
σκάφους ναεπιστρέφειστην αρχική τουθεστ, 
αν απομακρυνθεί απὀ αυτή, χωρίς πολλές 
ταλαντωσεις) μειώνεται, ιδίως στα µεγαλα 
ύψη, ὁὀπου ο αραιός αέρας δεν προσφέρει 
αρκετή αντίσταση ὥστε να βοηθήσει στην 
απόσβεση των ταλαντώσεων Αυτὲς οι δυ- 
σκολἰες φανερώνουν πόσο κρίσιµη εἶναι η 
σχεδίαση της ουρας σ᾿ ἐνα αεροσκάφος µε- 
γάλων ταχυτήτων 
Τοθέμµατης προώθησης εἶναι κι αυτὸ κρίσιμο 
Σε τἐέτοιες ταχυτητες, ο αέρας προοκρούει 
στις εισαγωγες µε κινητικἠ ενέἑργεια που 
αντιστοιχεί σε πίεση πολλών ατμοσφαιρών 
Δυστυχώς για τους σχεδιαστὲἑς, τα 3 Μαχ 
εἶναι η ενδιάμεση περιοχή: µέχριτα 2,5 Μαχ 
οιτουρμποτζέτ λειτουργούν αποδοτικἁ, ενώ 
πάνω απὀ τα 4 Μαχ οι αυλωθητές εἶναι προτι- 
µότεροι. Η πίεση αυτή της εισαγωγής, ενώ 
δεν εἰναι αρκετή γιατην αποδοτική λειτουργία 
ενός αυλωθητή, αν πολλαπλασιαστεί µε την 
αὐξηση που θαπροκαλέσει οσυμπιεστής, θα 
προκαλέσει υπερβολική αὐξηση της θερµο- 
κρασίἰας λειτουργίας του κινητήρα Χρειάζεται 
λοιπὸν ἑνας πολύ αποδοτικὀς αεραγωγός, 
µε σχεδὀν τέλεια ρύθμιση της πίεσης του 
εισαγόμµενου αέρα και ένας κινητήρας µε 
χαμηλή ειδικη κατανάλωση, ὥστε να παρέχει 
στο αεροσκάφος µια λογική αυτονομία, ενὼ 
λειτουργεί στο μέγιστο της αποδοσης του, 
καταναλώνοντας σημαντικὲς ποσότητες 
καυσίμων. Δύο τέτοιοι κινητήρες κρίθηκαν 
απαραϊτητοι για το μέγεθος του αεροοσκά- 
φους,που υπολογίστηκε µε βάση τα μεγέθη 
των βλημάτων καιτου ραντάρ. Επίσης, το σί- 
στηµα τροφοδοσίας θα έπρεπε να ανταπο- 
κρίνεται στις συνθήκες µικρων πιέσεων και 
υψηλών θερμοκρασιών στα µεγαλα υψη και 
τις µεγόλες ταχύτητες. Οι δεξαμενές καυ- 
σίμων Θα ἔπρεπε να εἶναι μονωμὲνες απὀ τη 
θερµή επικἀλυψη των πτερύγων / ατράκτου, 
αυτό όμως θα µείωνε το διαθέσιμο ὀγκο για 
τα καύσιμα 
Το τελευταίο πρόβλημα ἦταν το σχήμα της 
πτέρυγας. Μια καθαρή πτέρυγα δέλτα δεν θα 
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ἐδινε δωνατοτητες ελιγµωνσε µεγαλο ύψος 
µία δελτα µε ουρά θα ήταν πολύ µικρή για το 
δεδομένο βάρος, ἡ πολύ βαριά αν ἦταν αρκε- 
τά µεγόλη, και θα παρουσίαζε προβλήµατα 
ευστάθειας, ενώ η οπισθοκλινής µεγαλης 
γωνίας θᾳ δυσκολευετις απο / προσγειώσεις 
καιθα απαιτούσε πολύ μικρούς διαδρόμους 
Απέμεινε µόνο η λεπτη τραπεζοειδής πτὲ- 
ρυγα, που παρουσίαζε όμως δωσκολίἰες κα- 
τασκευής 


ΤΟ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ 


Το αποτελεσμα Των προσπαθειών του γρα- 
φείου Μικογιάν κατέληξε να μοιάζει πολύ µε 
το ναυτικὸ στρατηγικὀ βομβαρδιστικὀ Νορθ 
Αμέρικαν Βἰτζιλαντ, Το οποίο αποκαλύφτηκε 
δηµόσιατο 1958. Καιτα δυο αεροσκάφη εἶχαν 
μακρύ, λεπτό ρύγχος, λεπτή τραπεζοειδή 
πτερυγατοποθετηµένη Ψηλά, ολοκινούμµενη 
οριζόντια ουρἀ σε µεσαια θέση, κάθετες 
πλευρές ατράκτου, εισαγωγές αέρα µε µεγά- 
λη κλίση και διπλο κάθετο ουραίο πτέρωµα 
ίποω στο Βἰτζιλαντ ἄλλαξε την τελευταῖα 
στιγµή σε μονό). Στην αρχή ἴσως φανει πε- 
ρἰεργο το ότι ἑνα ονασχετικὀ κι ἑνα βοµβαρ- 
διστικὀ εἶχαν τα ιδια βασικά χαρακτηριστικά. 
Και τα δύο αεροσκάφη ὁμως σχεδιάστηκαν 
για αποδοτικἠ πτήση σε µεγάλες ταχύτητες 
µε δυνατότητα ελιγμών, και αφού οι φυσικοί 
νόμοι εἶναι ἴδιοι και οι προδιαγραφές ανάἀλο- 
γες, το αποτέλεσµα ἦταν παρομοιο 


ΔΟΜΗ ΑΤΡΑΚΤΟΥ ΚΑΙ ΠΤΕΡΥΓΩΝ 


Η ατρακτος του Μί-25 έχει απλἀ σχεδὀν 
παραλληλεπίπεδο σχἡµα. Οι διαστάσεις της 
εἶναι καθορισμένες απὀ το μέγεθος των κι- 
νητήρων,που εἶναι μεγαλύτεροι στην εξαγω- 
γη. Περιλαμβάνει εξάλλου τα σκελη του συ- 
στήµατος προσγείωσης, µε απλό σύστημα 
ανάσυρσης προς τα εμπρὀὸς και λάστιχα υψη- 


Όπινακας οργονων και το χειρισίηριοτου ΜίςΟ-25ειναιπολυ 
απλά σε σύγκριση µε αυτα των δωτικων µαχητικων. Αυτό 
οφείλεται σπὀ τη µία στο «βοηθητικό ρόλο του πιλοτου σ᾿ 
αυτο το αυτομµατοποιηµένο αεροσκάφος, κι απὀ την όλλη 
στην προοπάθεια διςυκόλυνσης του έργου του πιλότου, που 
Βρίσκεται 6 ἑνα κὀκπιτ παρόμοιο µε του ΜΙΩ-21 και έχει 
μπροστά Του τα µισά όργανα απ᾿ ὁτιο πιλότος ενὸς Φάντομ. 


Ενδιαφέρουσα πίσω και πλάγια όψη του ΜΙ0-25 Εοκδ! -Ε 
Το ἄνοιγμα των εξαγωγών των δύο Τουμάνοκι εἶναι πραγμα» 
τικο τεραστιο 


λἠς πίεσης και µεγάλες δεξαμενὲς καυσίμου. 
Στη µέσητης ράχης ἑνα επίµηκες εξόγκωµα 
αρχίζει απο το κόκπιτ και καταλήγει στον τε- 
λικό κὠνο,που περιέχει ἑνα διπλό αλεξίπτωτο 
πέδησης Αυτό εἶναι το «τούνελ» απ᾿ όπου 
περνούν όλες οισωληνωσεις και καλωδιώσεις 
των συστηµάτων ελέγχου Στοπρὀσθιο τµήµα 
της η ὄτρακτος καταλήγειστις δύο εισαγωγές 
και στο ρύγχος Το ρύγχος, περιλαμβάνειτο 
κοκπιτ, χώρους για ηλεκτρονικὀ εξοπλισμό 
πισω και εμπρος απὀ αυτό, το ραντάρ και το 
ριναίο σκέλος του συστήµατος προσγείωσης 
που έχει δύο τροχούς και ανασύρεται προς 
ταεμπρὀς. Το σχήµατου εἶναι κάπως ασυνή- 
θιστο, µε σταθερὀ ύψος και μεταβλητόὀ πλά- 
τος, δίνοντάς του µια μεταβαλλόμενη ωοειδἠ 
διατομή. Το μεγαλύτερο πλάτος αντιστοιχεὶ 
στο σηµείο τοποθέτησης της κεραίας του 
ραντάρ, πισω απο το οποίο σιαδιακἀ μειώνεται 
Αυτή η ομαλή αλλαγή βοηθά στη µείωση της 
οπιοθέλκουσας στις υπερηχητικὲς ταχύτη- 
τες, σύμφωνα µετον Κανόνα Επιφανεἰας. Στο 
πισω μὲρος βρἰσκονταιοιουραίες επιφάνειες, 
µε ολοκἰνητη οριζόντια ουρά και διπλά κάθετα 
πηδάλια 

Οι πτέρυγες εχουν τραπεζοειδές σχήμα, µε 
ευθύ χείλος εκφωγἠς καιτο χείλος προσβο- 
λής σε γωνία οπισθὀκλισης 40᾽. ᾿Εχουντρεις 
κύριες δομικές δοκούς, αρνητική δίεδρο ἀ", 
διάταµα 3,3:1Ί και πάχος 4,496, πρᾶγμα που 
επιτρέπει την τοποθέτηση μερικών μικρών 
δεξαμενὼν καυσίμων. Εχει πτερύγια κλίσης 
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καιαπλάαπτερύγια καμπυλότητας, ένα µεγαλο 
κι Ένα μικρό αεροφράκτη σε κἆθε ἡμισιι, 
τεσσερις Φφθρείς μεταφοράς βλημάτων και 
δύο λεπτά ατρακτίδια στα ακροπτερύγιαπσι 
χρησιμευσμν για προφύλαξη κεραιών ηλε- 
κἸρονικων σµστηµάτων και σαν αντι - πτερι.- 
γιστικά φορτία 


ΥΛΙΚΑ ΚΑΙ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ 


Η όλη κατασκευή του ΜίΟ-25εἰναισυμβατι- 
κ, και χρησιμοποιεὶ, ὁπως αναφἑἐρθηκε και 
παραπάνω, σχεδόν αποκλειστικἁ κραµανικε- 
λιούχου χάλυβα Ο χάλυβας δεν εχει χρησι- 
µοποιηθε! πολύ στην αεροναυπηγική, καθώς 
το αλουμίνιο προσφέρεται για ευκολότερη 
κατασκευή μεγάλων κομματιών καιμπορεἰὶνα 
συνδεθεί µε πριτοϊνια, ενώ ο χάλυβας πρἑπει 
να συγκολληθεί Λεπτά φύλλα χάλυβα, ενι- 
σχυµένα µε συγκολλημένες νευρώσεις, 
αποτελούν την επικαλυψη του ΜΙΩ-25 

Δομικά στοιχεία που φέρουν µεγάλα φορτία 


έχουν κατασκεµαστει απὀ σφµρήηλατο χάλυβα 
Όρισμενες περιοχές που δέχονται μεγάλα 
μηχανικά και / ἠθερμικά φορτὶα ἐχουν κατα- 
σκευαστεί οπὀ τιτάνιο, που αποτελεί το 396 
του σωνολικού βάρους του αεροσκάφους Τὲ- 
τοιες περιοχές εἶναι τα χείλη προσβολής 
πτερύγων και οµράᾶς, και οι γύρω απο τα 
ακροφύσια Τέλος τα πτερύγια κλίσης και 
καμπυλότητας και τα χείλη εκφυγἠής εἶναι 
κατασκευασμένα απὀ αλουμίνιο, 

Σαν σύνολο η κατασκευἠ δεν ήταν ιδιαΐτερα 
βαριά Ολόγος κενού πλήρους βάρους εἶναι 
5700, όταν συγκριτικά, σε όλα αναχαιτιστικἁ 
κυμαίνεται περἰ το 65 - 70906, έχοντας όμως 
περιθώρια μεταφοράς εξωτερικών φορτίων 
αλλά ὀχι και επιδόσεις 3 Μαχ. Αυτό κατορ- 
θώθηκε μειώνοντας Τα ὁρια φόρτισης, επιτρε- 
ποντας µόνο μέχρι 5 Ω σε χαμηλὀ ύψος µε 
λίγα καύσιμα. Τα ὁρια αυτά ἴσως φαίνονται 
παράλογα µικράἀ,σε σύγκριση µεταΝδ-θο των 
σύγχρονων μαχητικών, αλλά δεν πρεπει να 
ξεχνά κανεὶς ὁτιτο ΜΙΦ -25 κατασκευάστηκε 
για να καταρρίπτει δυσκίνητα βομβαρδιστικἀ 
κι ὀχι για να εμπλέκεται σε αερομαχίες 


ΣΥΣΤΗΜΑ ΠΡΟΩΘΗΣΗΣ ΚΑΙ ΤΡΟΦΟΔΟΣΙΑΣ 


Οι κινητήρες του Φόξμπατ εἶναι μοναδικοί 
στο είδος τους Έχουν σχεδιαστεἰ απὀ τον 
Τουμαάνσκι, ονομάζονταιΒ-31 καιαποδίδουν 
ώση 9,3 τόννων (91 ΚΝ), και 12,3 τόννων (120,5 
ΚΝ) µε µετάκαυση. Εἰναι απλοί στροβιλοκινη- 
τήρες, µε μονὸ ἄξονα, πέντε σταθερὲς βαθ- 
µίδες συμπίεσης και µία βαθµίδα στροβίλου. 
κατασκευασμὲνοι στο μεγαλύτερο ποσοστὸ 
απὀ κράματα χάλυβα. Ολόγος ουμπίεσης εἰ- 
ναι μολις 7:1, που δείχνει ὁτι σε μικρά ύψη 
καιταχύτητες, η απόδοση εἶναι πολύ µικρή. 
παροχή αἐρα εἶναι 130κ/δευτ περίπου, καιη 
ειδικἡ ὤση (κιλά ώσης ανα κιλἀ παροχής αερα) 
κυμαϊνεται απὀ 70 μέχρι 965, περίπου, χωρις 
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και µε µετάκαυση, ὅταν αντίστοιχοι δυτικοῖ 
κινητήρες µε πιο πολύπλοκη κατασκευή και 
λόγους πίεσης 19 - 15:1 φθάνουν τα70/ 110. 
Το ενδιαφἑρον ὅμως των ΒΏ-31 βρίσκεται 
περισσότερο στη λεπουργίατους. Στις µεγὰ- 
λες ταχύτητες, η σρµή του εισερχόµενου 
σερα αμ ξανει την πιεση εισαγωγής, σε επί- 
πεδα κατάλληλα για αποδοτική λειτουργία Η 
µετατροπἠ ὅμως της ταχύτητας σε πίεση 
χρειάζεται πολύπλοκο σύστημα εισαγωγἠς, 
που να αποδίδει καλά και στις ἀλλες φάσεις 
της πτήσης. Αυτὀ του ΜΙΦ-25 αποτελείται 
απὀ ἑνα μακρύ αγωγό, για κάθε κινητήρα, µε 
την εισαγωγἠ τοποθετημένη σε μεγάλη κλίση 
ώστε να σχηματίζονται τα κατάλληλα κύματα 
κρούσης (γιαλεπτοµέρειες,βλεπε άρθρογια 
στροβιλοκινητήρες, «ΠΠ» ΝΟ 38 ᾱ 39) 

Η οροφή του αγωγού διαθετει δύο κινητές 
ράμπες για αυξομείωσητου εὑρους της δια- 
τοµης του και µία θυρίδα απόρριψης του πε- 
ρισσευωόµενου αἐρα Το κάτω χείλος της εἰ- 


σαγωγης πεφτειπρος τα κάτω γιανα αυξήσει 
την επιφάνεια συλλογής σε µικρές ταχύτητες, 
Η κίνηση επιτυγχάνεταιµε υδὁραυλικούς γρύ- 
λους καιο ἔλεγχος εἰναιηλεκτρονικὸς. Εξω- 
τερικες σωληνώσεις, προεκτάσεις του χεί- 
λους προσβολής της πτέρυγας. μεταφέρουν 
μεἰγμανερού - µεθανόλης,που εγχύεταιστις 
εισογωγες για ψύξη του εισερχόµενου αἐρα 
και αὐξηση της ώσης Τέλος, ἑνα σύστημα 
οριζοντίων πτερυγίων φροντίζειγιατην εξο- 
µάλυνση της ροής, πριν ο αέρας τροφοδοτη- 
θεἰ στο συμπιεστή, 

Μετά την εισαγωγή ακολουθεὶ ο κωρίως κι- 
γητήρας, που έχει διάµετρο Ί µ. και µήκος 
2,7 µ περίπου Οπως αναφέρθηκε και πα- 
ραπανω, στις υποηχητικὲς ταχυτητες εἶναι 
«αργός», καἰει πολλὰ καύσιμα και δεν αποδἰδει 
πέρα απὀ το Ί Μαχ, αρχίζει να λειτουργεί ο 
µετακαυστηρας Η κατασκευή αυτή εἶναι πολὺ 
μεγαλύτερη απὀ τον κυρίως κινητηρα, µε 
διαστάσεις 1,95Χ3,3µ περίπου, ἐχειτρεις ομὸ- 
κεντρους φλογοκρύπτες, τἐσσερις εγχωτὲς 
καυσίμου και εναν καυστηρα εναυσης, που 
λειτουργεί ουνεχώς. Τα πεταλα, του ακρο- 
φυσίου μεταβλητής διατομής κινούνται απο 
12 υδραυλικοὺς γρύλους 

Ο µετακαυστήρας, τροφοδοτείται µε αερα 
πλούσιο σε οξυγόνο απὀ τον κινητήρα (ο 
οποίος χρησιµοποιει για καύση μικρό µόνο 
µέρος απὀ τις τεραστιες ποσότητες που 
απορροφά) καιπότον αέρα ψύξης του κινητή- 
ρα (40 κ/δευτ) που παρεκτρέπεται απὀ τις 
εισαγωγές, πριν φτασει το συμµπιεστή 

Στις μεγάλες ταχύτητες αυτός είναιπου πα- 
ράγει τὸ μεγαλύτερο µέρος της ώσης, λει- 
τουργώντας σαν αυλωθητηῆς : 

Επειδή σσ αυτές τις συνθήκες ο κυρίως κινη- 
τήρας χρησιμεύει ουσιαστικὰ µὀνο για συ- 
µπιεση του αἐρα τροφοδοσίας του µετακαυ.- 
στήρα, πολλοἰ ονομάζουν τον τύπο αυτόν του 
προωθητικού συστήµατος «στροβιλοαυλω- 


θητή». Το μεγαλύτερο µέρος της συμπίεσης 
(20 - 30.1) Υινεταιστην εισαγωγή καιτοµεγα- 
λύτερο µέρος της ώσης παράγεται στην εξα- 
γωγή, γι΄ αυτό και ο χαρακτηρισμός αωτὸς 
θεωρείται σωστός 

Το σύστημα τροφοδοσὶας αποτελείται ατιὀ 
τις δεξαμενές καυσίμων και μεθανόλης, τις 
σωληνώσεις και τις αντλίες και Φιλτρα. Οι 
δεξαμενές εἶναι κατασκευασμένες απὀ συ- 
Υκολλημένο φύλλο χάλυβα και συμπιέζονται 
µε ἀζωτο. Το ὅλο σύστημα εἶναι βαρύ και 
καταλαµβανει περισσότερο ὀγκο, αλλά εἰναι 
μονωμένο και δεν παρουσιαζει διαρροές. 
Υπαρχουν δύο δεξαμενές πίσω απ᾿ τοκὀκπιτ, 
τὲσσερις στα πλαγια, πίσω απο τις φωλεὲς 
του σοὐστήµατος προσγείωσης και δύο στο 
ἐσω τµήµο Των πτερύγων (υπάρχουν διαφω- 

νιες ως προς την ὑπαρξή τους), συνολικης 
χωρητικότητας 17900 λίτρων (14,2 τόννων) 

Περίπου 500 κ µεθανολης περιέχοντα! στο 
εσωτερικό των δύο καθέτων σταθερὠν 


ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΑ ΚΑΙ ΑΛΛΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 


Τα βασικα πλεκτρονικάτου ΜΙ4-25 εἶναι το 
ραντάρ του καιτο σύστημα ραδιόζευξης, Το 
ραντάρ, που έχει το κωδικό ὀνομα Φοξφόιρ 
είναι το ισχυρότερο ραντάρ που ἐχει τοπο- 

θετηθεἰ σε µαχητικο ᾿Εχει ισχὐ 600 ΚΗΝ 
(τριπλάσια απὀ τα συνηθισμένα ραντάρ), λει- 

τουργεὶ στην μπάντα - ν, ζυγίζει περὶ τα 500 
κιλά καιέχεικεραῖα διαμέτρου 85 εκατοστών. 

Δεν έχει ικανότητες κατόπτευσης, αλλά 
μπορεί να εγκλωβίσει το στόχο του απὀ απὀ- 

σταση 90 χλμ Κατασκευάστηκε διδικα και 
µόνο για έλεγχο πυρός (χωρὶς τις άλλες συ- 

νηθισµένες λειτουργίες ανίχνευσης, ιχνη- 

λασία κλπ) κάτω απὀ συνθηκες πολὺ ισχυρών 
αντιµέτρων. Η ισχὺς του και οἱ ικανὀτητὲς 

του όμως ἠταν στα ὁριατης τεχνολογίας των 
τρανζἰστορτου 1960 καιγι΄ αυτό, πολύ σοφά, 
οι Σοβιετικοί προτίµησαν τη διάτηρη των λυ- 

Χνιών, Στους Δυτικούς ἑνα τἑτοιο σύστηµα 
φαίνεται απαρχαιωµένο, οἱ λυχνίες όμως 

έχουν πολὺ καλά χαρακτηριστικά λειτουργίας, 
γι αυτὸ εξάλλου χρησιμοποιούνται ακόμα 
και σήµερα σε ενισχυτὲς ΗΙ-Εἱ κορυφαίας 
ποιότητας Τα μειονεκτήματατου ὀγκου, βά- 
ρους, ευαισθησίας και παραγωγής μεγάλων 
ποσών θερμότητας αντιμετωπίζονται καλύ- 
τερα σ᾿ ενα µεγάλο αεροσκἁἀφος όπως το 
Φόξμπατ και υπάρχει καιῃ πρόσθετη ωφέλεια 
ότι οι λυχνίες εἶναι πιο ανθεκτικὲς στους 
πλεκτρομαγνητικούὺς παλμούς των πωρηνικὠν 
εκρήξεων. 

Το ἀλλο σκελος των ηλεκτρονικών εἶναι το 
σύστημα ραδιὀζευξης ΑΒΙ --. Χρησιμοποιεί 
ἑναν απὀ τους πρὠτους ψηφιακούς υπολο- 
γιστὲς που τοποθετήθηκαν σε αεροσκάφη, 
και μετατρέπει αναλογικά στοιχεία απὀ το 
ραντάρσε ψηφιακά για μετάδοση στο σταθμὸ 
εδάφους, όπου γίνεται η επεξεργασία τους 

Τα ψηφιακά σωστήµατα από το ἐδαφος µετα- 
τρέπονται µε τη σειράτους σε αναλογικά και 
τροφοδοτούν µε εντολές τον αυτόματο πιλο- 
το. Ο πιλότος εἶναι απλὸς ελεγκτής και ανα- 
λαμβάνει τον ΕλεΥχΟ µόνο µετα τον εγκλω- 
βισμὀ του στόχου 

Τα άλλα ηλεκτρονικἀ συστήματα εἰναιτο!ξΕ, 
τύπου ΘΔΗΖΟ-2, µε τέσσερις μικρὲς κεραίες 
“Οια Βοάςδ” μπροστά απὀ το κὀκπιτ και ο 
προειδοποιητής ραντάρ Σιρενα - 3, µε κε- 
ραΐες στα ατρακτίδια των ακροπτερυγίων και 
στο κάθετο σταθερὀ της ουράς Σ᾽ αυτα τα 
ατρακτίδια βρίσκονται καιοι κεραίες του ρα- 
ντάργιατο φωτισμότου στὀχου Γιατην πλοή- 
γηση, υπάρχει ραδιοπυξίδα ΑΒΗΚ-15, ρα- 
διοὐψόμετρα ΒΝ -5 και ΒΝ-Ι)Μ, δέκτης κα- 
τευθύνσεων (µπήκον) ΜΒΡ-5δΘ6Ρ, σύστημα 
προσγεἰωσης δι᾽ οργάνων (11 8) ,τύπου 50-50, 
αυτόματος πιλότος, και δύο συστήµατα ρᾳ- 
διοναυτιλἰας, μικρών (ραντάρ ΒΞΒΝ -29) και 
µεγαλων αποστάσεων (άγνωστη ονομασία) Για 
επικοινωνία, υπάρχουν τρεις ασύρματοι, ΗΕ 
(Β8Β58Β-70/ΒΡΘ), ΝΗΕ (Β5Ι0-8) και υΗΕ (Β- 
831) 

Τα ἆλλα συστήµατατου ΜΙ-25 εἰναι λίγα και 
απλᾶ, Υπάρχει διπλὸ υδραυλικό σύστηµα (µε 
ειδικό υδραυλικὀ υγρὀ, ανθεκτικόστις Ψηλὲς 
θερμοκρασἰες), για την κίνηση Των πηδαλίων, 
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ανάσυρση συστήµατος προσγείωσης, ρύθμιση 
εισαγωγής κι εξαγωγής κινητηρων κλπ. Το 
σύστημα προσγείωσης ἔχει πνευματικά φρε- 
να, ανασύρεται πρὸς τα εµπρὀς, καθε κυρις 
οκέλος έχει ενάν τροχό µε λάστιχο υψηλής 
πίεσης 1200χ8ά0 χιλ., και Το ριναίο σκέλος 
διπλούς τροχούς µικρής διαμέτρου, µε λα- 
σπωτήρες. Το κὀκπι Εχει καλύπτρα που 
ανοίγει απὀ δεξιά και εκτινασσόµενο κάθισμα 
ΚΜΙΊ απδονικαύμμοιις - Τ5Όχαω Ταπαρελ- 
κόμµενατου κινητήρα ψύχοντοιαπότο μείγμα 
μεθανόλης / νερού, πριν αυτό εγχυθεί στον 
κινητήρα 


ΕΞΕΛΙΞΗ ΚΑΙ ΠΑΡΑΛΛΑΓΕΣ 


Το σοβιετικόὀ πρωτότυπο Ε-26 (προφέρεται 
και γράφεται στο λατινικὸὀ αλφάβητο Υα-26) 
πρέπει να ήταν στις τελικὲς φάσεις σχεδίἰα- 
σης, όταν η αµερικανικἠἡ κυβέρνηση περιέ- 
κοψε σηµαντικἀ το προγραµµα του Β-7Τ0,το 
1959, μεχρι που τελικά το Μάρτιο του 1961 
τοπρὀγραμµα ακυρώθηκε Συνεχίστηκε όὁμως 
η κατασκευή και οι πτητικὲς δοκιμές των 
πρωτοτύπων για απόκτηση τεχνογνωσίας 
Η ακύρωση του 8-70 ἦταν σίγουρα ευνοική 
για τους Σοβιετικούς, καιτους επέτρεψε να 
ανακόψουν κάπως την ταχύτητα του προ- 
γράµµατος του ΜΙί-25 Συνέχισαν όμως, 
γιατί η απειλή δεν εἶχε εκλείψει Το πρὀ- 
γραμµα του Β-70 µπορεί να ξανάρχιζε, 
υπήρχε το Β-58των 2 Μαχ, οπιθανὸς αντικα- 
ταστότης του, και, πιθανόν͵ ἐνανέο αεροσκά- 
φος 3 Μαχπου ετοιμαζόταν απο την Λόκχιντ 
Ἔτσι, το πρωτότυπο πέταξε το 1964 και στις 
16 Μαρτίου του 1968, ἑνα αεροσκάφος µε 
την επωνυμµίαξ-266 καικινητήρες ΒΌ-266,11 
τόννων ώσης, κατέρριψε το παγκόσμιο ρεκὀρ, 
µεταφεροντας φορτίο 2000 κιλὠν σε κλειστήἠ 
διαδρομή 1000 χλμ µε ταχύτητα 2319 χαω 
Στις 8 Ιουλίου 1967, στην Ημέρα της Αερο- 
πορἰας, στο Ντομοντέντοβο, κοντά στη Μό- 
σχα, Εμφανίστηκαν δύο αεροσκάφη που ο 
παρουσιαστής χαρακτήρισε σαν «κλάσης 3 
Μαχ» Στις 5Οκτωβρίου,τοξ-ρθθκατέρριπτε 
το ρεκὀρ ταχύτητας σε κλειστή διαδρομή 500 
χλμ. με 2981 χαωκαιύψους,με 29 977 µέτρα 
Σίγουρα, το Ε-266 και τα αεροσκάφη του 
Ντομοντέντοβο πρέπει να ήσαν ἴδιου τύπου 
Όπως ήταν φυσικό, οι Δυτικοί παρατηρητές 
προσπόθησαν να βγάλουν συωμπεράσματο 
σχετικά µε τις επιχειρησιακές δυνατότητες 
του νέου μαχητικού Μια σειρά ὁμως συ- 
µπτώσεων, λανθασµενων εκτιμήσεων και κα- 
κὠν υπολογισμών, αλλοιωσε τόσο πολύ την 
πραγματική εικόναπου τοξ-266 εµφανίσπηκε 
σαν ἑνα υπερμαχητικὀ, µε απίστευτες Ιδιο- 
τητες. Κιόµμως, αποτην αρχή, η ταχύτητα στο 
ρεκὀρ των 500 χλμ ἦταν μεγαλύτερη απὀ 
εκείνη στο ρεκὀρ των 1000 χλμ., δείχνοντας 
ότιτο αεροσκάφος άγγιζε τα όρια της εμβὲ - 
λειάς του στη δεύτερη περίπτωση. Τότε εἶχε 
νομιστεί ότισε ευθεία πτήση, η ταχύτητά του 
ἠταν πολύ μεγαλύτερη, περί τα 3,2 Μαχ 
Ενατέτοιο αεροσκάφος θᾳ ήταν φυσικά όλο 
κατασκευασμένο απὀτιτάἀνιο, ὁπωςτο 9Η-71, 
και µε τις δεδοµέγες διαστάσεις, το βάρος 
έπρεπε να ἦταν 15 τον / 25τΤον., άδειο και 
πλήρες, αντίστοιχα. Οι διαστάσεις των εισα- 
γωγών αναλογούσαν σε ροή αέρα για κινητή- 
ρες τουρμποφάν ώῴσης 11-12 τόννων, που 
όμως ἔχουν τη µισή περίπου κατανάλωση απὀ 
τους πραγματικούς, καιη εμβέλεια υπολογί- 
στηκε σε 1100 χλμ υπερδιπλάσια της πραγ- 
µατικής! 
Υπολογίζοντας (λανθασμένα βέβαια) τολὀγο 
ώσης βάρος καιτον πτερυγικὀ φόρτο,τονέο 


µαχητικο Φφαινοταν να ειναι εξαιρετικα ευε- 
λικτο, ἑνα ἀοα/{ᾳΠίθγτων 3 Μαχ Το πελώριο 
ρύγχος του θα μπορούσε νακρύβει µόνο ἑνα 
παλμικὁὀ ραντάρ ντόπλερ, µε ικανότητες κατό- 
πτευσης Τέλος, επειδή το προηγούμενο 
µαχητικο του Μικογιάν ἦταν το ΜΙ-21,πι- 
στεώτηκε ὀτιῃ ονομασίατου νέου µαχητικου 
ἠταν ΜίΩ-23 Όταν τἐλος αρχισαν να φτά- 
νουν πληροφορίἰες ὅτι ετοιμάζεται ευρεία 
παραγωγή ενος νέου μαχητικού µετο ονομα 
ΜΙΦ-23,το Πεντάγωνο πανικοβλήθηκε Εἰχε 
να αντιμετωπίσει ἑνα µαχητικὀ σνώτερο σε 
όλους τους τοµεὶἰς απὀ οτιδήποτε εἶχε σχε- 
διαστεί μέχρι τότε. Αποτέλεσμα ήταν να ζη- 
τηθούν απὀ το νὲο τοκτικὁ καταδιωκτικὀ Ε-Χ 
τέτοιες ικανότητες, για να αντιμετωπίσουν 
το Σοβιετικό µαχητικό,που απὀ ἑνααεροσκά- 
Φφοςτης κλάσης του Ε-18, κατέληξε στο ικα- 
νότατο αλλα πανάκριβο Ε-1δ 

Ηεξέλιξητου Ε-26 προχώρησε μάλλον αργά 
Τα προβλήµατα που αντιμετωπίστηκαν ἦταν 
νέα και το σεροσκάφος σχετικἀ πολύπλοκο 
Στις µεγάλες ταχύτητες υπήρχαν προβλήµα- 
τα διαµήκους εωσταθείας. γι αυτὸ προστέ- 
θηκαν δύο μεγάλα πτερύγια κάτω απὀ την 
ουρά,που απέκτησαν καιπροφυλακτικὀ «σκι» 
Τελικά προτιμήθηκε να μεγαλώσουν τα κά- 
θετα σταθερά καινα µικρύνουν τα πτερύγια 
Τα προβλήµατα κραδασμών δεν λύθηκαν ποτε 
τελείως, ενώ δοκιμάστηκαν διάφορα αερο- 
δυναµικα βοηθήματα και µία εξωτερική κοι- 
λιακή δεξαµενἠ καυσίμων. Η παραγωγή πρε- 
πει να ἄρχισε το 1968, διακόπηκε µετά απὀ 
ἑνα ατύχημα, και σωνεχίστηκε το 1969, προ- 
φανώς µε τις αναγκαίες µετατροπὲς Το 
ΜΙ-25 µπήκε σε υπηρεσία το 1970 και το 
1971 εμφανίστηκε στην Αίγυπτοτο ΜΙΦ-25Η, 
Φόξμπατ - Β/γι᾽ αυτὸ περισσότερα παρακά- 
τω) Στην αρχη πρἑπει να ἦταν οπλισµενο µε 
τους πυραύλους ΑΑ-5 Α5, του Τυ-28Ρ Φὶ- 
ντλερ. αλλά απὀ το 1974-75 χρησιμοποιεί 
τους ΑΑ-6 Ακριντ, εἰδικἀ κατασκευασµε- 
γους γι αυτό Παράλληλα όµως µετοβασικο 
ανασχετικὀ, εξελίχτηκαν και διάφορες πα- 
ραλλαγές: 

5 ΜΙΟ-25Η Φόξμπατ - Β: αεροδυναµικάἆ και 
δομικά παρομοιο µε το - Α Το ρύγχος του 
όμως αντί για το ραντάρ Φοξφάιρ περιεχει: 
ένα μικρὸ ραντάρ Τζὲι- Μπερντίτου ΜΙΦ-21) 
η παρομοιο, πεντε Φφωτογραφικες µηχανες. 


Η αναγνωρισμενη εκδοση ΜΙΩ-25Η διαθετειενσωµατωµενες 
κάμερες και φωτογραφικες µηχανες στο ρυγχος 


σαρωτή υπερύθρων (1Β ΙιπεξδςβΠ), ραντάρ 
χαρτογράφησης εδάφους και ραντάρ ντὸ- 
πλερ Μπήκε σε υπηρεσία συγχρόνως µετο- 
ΆΑκαιστην περιοδο 1971 - 19/4 επιχειρούσε 
απὸ αιγυπτιακὲς βάσεις Οιπτήσεις του πόνω 
απὀ το Ισραήλ, διαδρομής ἄνω των 900 χλμ., 
με ταχύτητα 2,5 Μαχ ή και παραπάνω, στα 
24 000 µ δεν κατορθώθηκε να ανασχεθοὺν 
α ΜΙΟ-250 Φόξμπατ- Ἔ᾿: δίθεσιο εκπαιδευτι- 
κο, μενέο ρύγχος που περιέχει ἑνα δεύτερο 
κὀκπιτ για τον εκπαιδευόµενο Πρωτοεμφα- 
νίστηκε το 1973. Χρησιμοποιείται αποκλει 
στικαγια εκπαϊδευση καθώς δεν ἐχεικαθόλου 
ρανταρ 

. ΜΙΟ-25ΒΕ (:) Φόξμπατ- Ό: εξελιξη του - 8 
που εμφανίστηκε το 1975 µε ραντάρ πλὀγιας 
κατόπτευσης (9ἱ ΑΒ) σταπλάγιατου ρύγχους 
Πιστεύεται ότι µπορεί να ερευνήσει μ᾿ αυτο 
µια λωρίδα πλατους 200 χλμ κάτω απὀ το 
αεροσκάφος, αντίτων 140 χλμ που µπορείτο 
Φόξμπατ - Β Εἰναιπιθανόν να χρησιμοποιείται 
και για αποστολες ηλεκτρονικής κατασκο- 
πειας (ΕΙπό 

Στο μεταξύ, το Φόξμπατ - Α εἰχε εξοπλισει 
αρκετά σµηνη αναχαίτισης, καιη εξέλιξη του 
βασικού αναχαιτιστικού συνεχιζόταν Τον Ιού- 
λιο και Ιούνιο του 1973 κἐρδισε µια σειρά 
ρεκὀρ, µε μεταξύ των ἄλλων, χρὀνο ανόδου 
στα30 00Ο µ 4 44”, καιανώτατο ύψος 36 240 
µ Λίγο αργότερα, Το «Στράικ ΗΥκλ»,η µετα- 
τροπή του Ε-16, ἑσπασε πάλι τα ρεκὀρ, αλλά 
στις 19 Μαϊου 1975 η Σοβιετική Ένωση 
κέρδισε πάλι; Ένα αεροσκάφος Ε-266Μ, µε 
κινητήρες ΗΌ-Ε 14 τόννων έφτασε στις 
35000µ σε ά΄ 11:3”,αν καιῃπ ΜακΝτόνελ - 
Ντάγκλας υποστήριξε ὁτι θα πρέπει να 
υπήρχε και βοηθητικὸς πυραυλοκινητήρας. 
Τανέαρεκορ δημιούργησαν νἑὲες εντυπώσεις 
που ενισχύθηκαν απὀτα συμβάντα του καλο- 
καιριού του 1975 Τόπε, µερικα Μί-258Β εἰἷ- 
χαν επισημανθεί στην Πολωνία Αμέσως µετά, 
ταραντάρτου ΝΑΤΟ συνέλαβαν πάνω απὀτη 
ο --υ-ᾱ- μυ ἰ--..------- 
Δεν υπάρχει αμφιβολια ὅτι το ΜΙΟ-25 ειναι ενα απο τα 
χειρότερα Φωτογραφημενα αεροσκαφη ολων των εποχων, 
ακόµα και δύο δεκαετιες µετάτην εμφάνισή του! Εδώ εικονἰ- 


ζεται ενα απὀ τα πρωτα ΜΙΟ0-25 Εοχθαί - Α, οπλιαμένο µε 
τέσσερις σντισςροπορίκους πυραύλους ΑΑ-6 Αετό 


Η Λιβψη διαθετοι περιπου 55 ΜΙΩ-25, Φοξμπατ Εδω βλε- 
πουµς ἕνα απὀ αυτά, οπλιοµένο µε δύο πυραύλους σέρος - 
αέρος ΑΑ-δ Αςτίά που κατευθύνονται µε ρανταρ 


Βόρεια Θάλασσα αεροσκάφη που πετούσαν 
µε ταχύτητες 28 Μαχ στα 27000 µέτρα. 
Όπως ηταν φυσικό νοµίστηκε ὅτι επρὀκειτο 
για τα ΜΙ-25 και υπολογίστηκε η ακτίνα 
τους σε 12900 χλμ ἡ και μέχρι 2000 χλμ. µε 
22 Μαχ. Μόνο πολύ αργότερα αποκολύφτηκε 
ότι επρόκειτο για ἑνα νεο ΒΕΝ, (βασισμένο 
σε τεχνολογία βλημάτων πλεύσης), µε ταχύ- 
τητο 2,8 ΜαΧ, εμβέλεια 3000 χλμ. εκτόξευση 
απὀ κινητές εξέδρες και προσγείωση µε 
αλεξίπτωτο. Η χρησιμοποίηση τους εκεί και 
τότε αποτέλεσε ἑνα εξαιρετικο παράδειγµα 
μεθόδου παραπλάνησης 
Στις 6 Σεπτεµβρίου 1976, η αεροδιαστηµική 
κοινότητα γνώρισε µια απὀ τις μεγαλύτερες 
εκπλήξεις στην ιστορίατης αεροπορίας Στις 
2 παρὰ 10 το μεσημέρι, τοπική ώρα, στο σε- 
ροδρόµιο Χακοντατε, στη βὀρεια Ιαπωνία 
προσγειωνόταν ἑνα ΜΙΦ-25 Φόξμπατ - Α. 
Δεν επρὀκειτο για λάθος. ο πιλότος του,ο 
σμηναγὸς Βἰκτορ Μπελένκο αποφάσισε να 
Ζητήσει πολιτικό ἄσυλο στη Δύση, παίρνοντας 
μαζί του και το αεροσκάφος του. Μέσα σε 
λίγες ώρες, οι καλύτεροι τεχνικοί του Τμή- 
µατος Ξένης Τεχνολογίας της Ι/)8ΑΕ ἦσαν 
στο δρὀμογιατην Ιαπωνία Το ανέλπιστο αυτό 
δώρο κυριολεκτικά «άνοιξε τα μάτια» των 
Δυτικών και διέλυσε πολλές παρεξηγήσεις 
γύρω απὀ το ΜίΦ-25 Οι περιγραφὲς οµως 
του σμηναγού Μπελένκο αποκἀλιψαν την 
ύπαρξη µιας όὀλλης παραλλαγής του ΜΙΦ-25, 
που φωτογραφήθηκε μερικά χρόνια αργότε- 


ρα 

α ΜΙᾳ-25 Μ Φόξμπατ - Ε: εἶναι βασισμένο 
στο Ε-26ΘΜ. Εχει δομικὲς ενισχύσεις, οι 
κινητήρες εἶναι μάλλον οιισχυρότεροιΒ-31Ε, 
10/14 τ. ὡσης περίπου, ο κώὠνος της ουρᾶς 
ἔχει μεγαλύτερο µήκος κιίσως περιἐχειΕΟΜ, 
το ραντάρ ἐχει μερικὲς δυνατοτητες κατό- 
πτευσης, ἡ είναι µια βελτιωμένη εκδοση του 
 --.----------------κ-εκ---μ---µ----ᾱ 


Πριν 10 χρόνια ο Σοβιετικὸς πιλότος Βίκτορ Μπελένκο Προ: 
σγείωοε ένα ΜΙΩ-25 "Εοκθα! - Ασε αεροδρόμιο της ἵσπω- 
νίας, φανερωνόντης 9λά Τα µωστικα Του περφοκύφους στη 
Δυση. Οἱ πωνες επέστρεφαν το αςρθοκῶφοςσε κομματια. 
προφαγως επειόῃ η αποσωναρµολὀγηση ταν τέτοιας εκτα- 
σης ωστε δεν υπήρχε άλλη λυση Στη φωτογροφια τα αερα- 
σκαφος Του Μπςλενκο 


Χαι Λαρκ του ΜΙΦ-23, και το Φόξμπατ - Ε 
διαθέτει και ἑνα μικρὀ ανιχνευτή υπερυθρων 
κάτω απὀ το ρύγχος. Ορισμένες ικανότητες 
που αποδίδονταν σ᾿ αυτό (εσωτερικὀ πυρο- 
βόλο, εξωτερικὲς δεξαμενές, δύο επιπλέον 
φορείς κά) φαίνεται ὀτιπρέπεινα αποδοθούν 
σωστότερα στο Μί-31 Πιστεύεται ὁτι όλα 
τα ΜΙΟ-25, 300 στον αριθμό έχουν µετατρα- 
πεί σε ΜΙΔ-25Μ. 

Το ΜΙΦ-25του Μπελένκο επιστραφηκε τε- 
λικά στην ΕΣΣΔ, σε κομμάτια! Με τα μυστικά 
τουπια γνωστά καιτο ΜΙΦ-25Μοε παραγωγή, 
το Φόξμπατ - Α μπορούσε να εξαχθεί 

Ἔτσι, το 1979-80 η Αλγερία, η Λιβύπ και η 
Συρία παρελαβαν μερικά ΜίΙΦ-25, αν και εἶναι 
αμφιβολο πόσο χρήσιμα εἴναιστις χώρες αυ- 
τές Το 1982 η Ινδία παρδλαβε 8 ΜΙΟ-25Η 
αλλά την ἴδια χρονιά δύο Συριακά Μία κα- 
ταρρίφτηκαν απὀ την Ισραηλινή Αεροπορία 
(μάλλον µε Ε-15 και Σπάρροου), αποδει- 
κνύοντας ὅτι δεν εἶναι άτρωτα 


ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ 


Παρ) όλο που σε λίγο το σχἐδιό του θα συ- 
μπληρώσει τα 30 χρόνια ζωής, το ΜΙΟΦ-25 
παραμένει ἑνα μοναδικό αεροσκάφος, που 
ακόµη γεννά ερωτηματικά Χρησιμοποιώντας 
υπαρχουοατεχνολογία͵ κατάφερε ναξεπερα- 
σειοε επιδόσεις πολύ νεὠτεράτου μαχητικά, 
και να διατηρείται ακόµη ιδιαιτερα αξιόμαχο. 
Όιµοναδικες τουικανοτητες ἐδωσαν γένεση 
στο αναγνωριστικὀ ΜΙ-25Η, και τώρα στο 
βελτιωμένο ΜΙΩ-25Μ, ειδικευμένο για αγώνα 
εναντίον απειλών μικρού ύψους. 

Το ὅτι πόνω του βασἰζεται το νὲἑὲο ΜΙΟ-31 
Φοξχάουντ εἶναι µία ακόμη απόδειξη της 
ανωτερότητας του βασικου σχεδίου. 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

φ!η!θΓανια 5/ 1977 9 Ανιοίιοη 8 Μαιίπε 12/1978. 1/78 
12/80 ο ΜιΙΩ Καπί! (8Η! Οωησίοη, Φαἱαπιαπάοτ) 9 
Θον!θί ΑΓ; Ρον6/ (ΘΞαἱ8πιβγόθς) 9 ΑΙΓοΓβή οἱ ἴπθ 
Βονίαι Ὀπίοη (8Η μηβδίοη, Ο5ΡΙ6Υ Ρυβ/ςσαΠοης]ο 
Θονιθ! Ν/ΑΓ ΜΒςΡίΠΘ (9Δἱβπιαπάςη) Φ Ξ5ονίθί ΜΗΙΙ8ΓΥ 
Αἰτοιθῇ (ΒΗ! Βνθείπιβπ Ταπιρίε Ρ{059) 9 «Ἰαπε5 8!ἱ 
πθ ΥΝογΙά”8 αἰτειθίή 1978-79 (9085) 9 «Σύγχρονα 
Στρατιωτικά Αεροσκάφη» (Τεχνικες Εκδόσεις) 


ΠΙΝΑΚΑΣ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 
ΜΙ-25Μ 


Σηµείωση: Τα χαρακτηριστικά διαφέρουν ανα πηγή 
Τύπος: Μονοθέσιο δικινητηριο ανασχετικὀ παντός 
καιρού 

Διαστάσεις: Μήκος 22 82 µ (µε την κεραία). Εκτιε- 
τασµα ἹἸάμ, Ύψος 5.60µ. Επιφάνεια πτερυγων: 
56τμ 

Βάρη: κενο - 20000 κ, καυσίμων Ξ 
οπλισµου - 3000 κ, μέγιστο - 37.500 κ 
Κινητήρες: 2 Τουµανσκι Η-31Ε. ΏὭση: 2κ7 7/14 
τόννοι, περίπου, Καύσιμα: 18.000 λίτρα, περίπου 
(17900 - 18 400 κ) 

Επιδόσεις:(µε 4 πυραυλους, µισα καυσιμα), Μεγι- 
στη ταχυτης σεὈμ υψος 0.85 Μαχ, Μεγίστη ταχυ- 
της σε µεγάλο ύψος; 2,8 Μαχ Βαθμός ανόδου σε 
Όμ υψος - 210: μαδ, Βαθμός ανόδου οε 18 χλμ. 
ὀψος Ξ 260  μοῦ, Ακτίνα στροφής σε 20 χλμ. 2.5 
Μαχ - 50 χλμ µε 2 ᾳ, Χρόνος ανόδου σε 24 χλμ: 
μικρότερος απὀ Β,5᾽, Χρόνος ονόδου σε Τ1 χλμ: 
20.5 (με πληρες φορτίο], Διάδρομος απογειωσης: 
1400 / 2700 µ. για υπερπήδηση εμποδίου Τ5μ., 
Διάδρομος προσγείωσης: 2200 µ,, Ακτίνα δράσης, 
µικρες υπερηχητικες τοχύτητες: 1450 χλμ. Ακτίνα 
δράσης, ονάσχεση, µεγάλες ταχύτητες 300 χλμ. 
Ειδικἀ χαρακτηριστικά: Πτερυγική φόρτιση: (μέ- 
γιστο βάρος): 670 κ/τµ., Λόγος ὠσης Βάρους (σε 
20 χλμ ύψος, πλήρης οπλισμός) Ξ 0,83:1 στην 
απογείωση, πλήρες φορτίο) - 0:75:1 


ΜΙΚΟΥΑΝ/ 
αὐΒΕΝΙΟΗ 


ΜΙΦ-31 ΕΟΧΗΟΙΝΡΟ 


ΠΗανάπτυξη καιη βελτίωση ενός νέου επι- 
θετικού οπλου επιφἑρειπάντατην ανάπτυξη 
ενὸς νέου αμυντικού συστήµατος, αλλὰἁ και 
αντίστροφα, τα επιθετικἀ όπλα βελτιώνονται 
όταν η ἅμυνα τα καθιστά ονίσχυρα. Γι΄ αυτό, 
οταν το 1970 οι ΗΠΑ αποφάσισαν να εξελἰ- 
ξουν το Β-Ί, οι ικανότητες του νεου βοµ- 
βαρδιστικού (πτήση σε υψηλές υποηχητικὲς 
ταχυτητες σε πολύ μικρά ύψη, πολύ ικανά 
ΕΟΜ, µεγόλη εμβέλεια) ουσιαστικά αχρή- 
στευαν το σώστηµα αεράµυνας της ΕΣΣΔ. 
Το σύστηµα αυτό ἠταν βασισμένο σε επίγεια 
ραντάρ, πυραύλους εδάφους - αέρος µέσης 
και μεγάλης εμβέλειας και αναχαιτιστικἁ 
Θιμ-15 και ΜΙς-25, καθοδηγούµενα απὀ το 
ἔδαφος (6408. Για την αντιμετώπιση του 
Β-Ί τα συστήµατα αωτὰά ἠσαν εντελώς 
άχρηστα. Τα επίγεια ραντάρ δεν μπορούσαν 
να ανιχνεύσουν σε πολύ μικρά ύψη, και τα 
καταδιωκτικά απ᾿ τη µία ἠσαν κατασκευςα- 
σµένα για αναχαιτίσεις σε μεγάλα ύψη κι 
απο την όλλη δεν μπορούσαν να παραμµεί- 
νουν σ᾿᾽ επαφἠ για πολλή ώρα µε το κέντρο 
εδάφους, αν κατέβαιναν χαμηλά, χαμηλὀὸ- 
τερα απ΄ τον ορίζοντα, κυνηγώντας τους 
στόχους τους Οὗτε εξάλλου διέθεταν ρα- 
ντόρ και πυραύλους που να μπορούν να 
ξεχωρίσουν τον αληθινό στόχο ανάµεσαστις 
πολλαπλες επιστροφὲς απὀ το έδαφος 

Μπορούμε λοιπον να υποθἐέσουµε ὅτι το 
1971, ζητήθηκε ἐνα νέο μαχητικό, ικανό να 
καταρρίπτει μικρούς στόχους σε μικρὸ 
ύψος. Απαραίτητα στοιχεἰα ήταν η µεγάλη 
αυτονομία, το ισχυρὀ και προηγμένο παλ- 
µικὸ ραντάρ Ντόπλερ µε ικανότητες κατό- 
πτευσης και χαµηλἠς βολἠς, και ένας χει- 
ριστής ηλεκτρονικών συστηµάτων. Το αε- 
ροσκάφος αυτο, θα συνεργαζόταν μ᾿ ἑνα 
νεο αεροσκαφος εναεριας ἐγκαιρης Ππρο- 
ειδοποίησης και ελέγχου (ΑΝΝΑΦ5),που θα 
ανίχνευε τα εχθρικἀ βομβαρδιστικἀ απὀ 
µεγάλες αποστάσεις και θα κατηύθυνε τα 
καταδιωκτικἀ αρκετα κοντά τους ώστε να 
μπορούν νατ᾽ αναλάβουν τα δικἀ τους ρα- 
ντὰρ. Επειδή, στις αχανείς εκτάσεις της 
ΕΣΣΔ, καταδιωκτικά, ΑΝΜΑΟΝΡ και βοµβαρ- 
διστικἁ µπορεί να απέχουν εκατοντάδες 
Χιλιόμετρα μεταξύ τους, τα καταδιωκτικά 
πρέπει να ἐχουν τη δυνατότητα πτήσης με 
μεγαλη. υπερηχητική ταχύτητα μέχρι την 
περιοχή του στὀχου τους. Αυτό, σε συν- 
δυασµὀ µε τις παραπόνω προδιαγραφές, 
προδικαζει ἑνα µεγάλο, βαρύ και ταχύ αε- 
ροσκάφος. Η εκλογή σαν βάση για το νέο 
σχὲδιο του ΜΙΦ-25 ήταν επομένως λογική. 


14000 κ, 
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ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


ιτ. 


Βυ» Α9ΊΟ 


ΕΝΣΩΜΑΤΩΝΟΝΤΑΣ ΤΙΣ ΠΙΟΠΡΟΣΦΑΤΕΣ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΕΣΠΡΟΟΔΟΥΣΣΤΟΜΕΣΑΙΟ 


ΤΗΣ ΜΟΝΤΕΛΟ, ΤΟ Α310, Η ΑΙΒΒΙ/5 ΙΝΟΙΘΤΗΙΕ ΠΡΟΣΦΕΡΕΙ ΕΝΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ 


ΜΕ ΣΗΜΑΝΤΙΚΑ ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΗ ΕΜΒΕΛΕΙΑ ΚΑΙ ΜΕΤΑΦΟΡΙΚΗ ΙΚΑΝΟΤΗΤΑ, ΓΙΑ ΝΑ 


ΜΠΟΡΕΣΕΙ ΝΑ ΑΝΤΙΜΕΤΩΠΙΣΕΙΤΟ «ΓΙΓΑΝΤΑ» ΑΠΟ ΤΗΝ ΑΛΛΗ ΟΧΘΗ ΤΟΥ ΑΤΛΑ- 


ΝΤΙΚΟΥ 


για τη δηµιουργία µιας ευρύτερης γκά- 

µας αεροσκαφων µετάτην επιτυχημένη 
εμφάνιση του ΑΦΟΘ Εἰχε ήδη αρχίἰσειη εποχή 
των δικινητήριων επιβατικών, που σε συνδι]- 
ασμὸ µετην ύφεση, κάθε ἀλλο παρά ευνοού- 
σε ἠ επέτρεπε τὴν ικανοποιητική οικονομική 
εκµετόλλευση των μεγάλων επιβατικὠν 
φαρδιας ατράκτου. Έτσιτο ευρωπαίκό κον- 
σόὀρτσιουµ προσανατολίστηκε σ᾿ ἑνα μµικρό- 
τερο σχέδιο, 

Όπως λὲνε τώρα στελέχη της Αἰτοις, οι 
αεροπορικες εταιρὶες προσπαθούσαν να µε- 
ταφέρουν όσο το δυνατὸ περισσότερο ὠφέ- 
λιμο φορτίο σε μεγάλες αποστάσεις µε τα 
δικινητήρια της νέας γενιάς, αφού θεωρούσαν 
ότι τα ΏΟ-10 καιτα -1011 (Ττδι8τ) ἦταν 
πολύ μεγάλα. Αυτὸ όμως δεν ηταν κάτι που 
θα μπορούσε να γίνει εὐκολα αντιληπτὀ απὀ 
τους κατασκευαστές επιβατικὠν αεροσκα- 
φών. Έτσιτο Α310-300 ἠταν, ἑστω και λιγο 
καθυστερημένη, η απάντηση της ΑἱΓοις σ᾿ 
αυτήν την πρόκληση. 

Αν και η εκδοση -300 ἠταν κατι που αργά ἡ 
γρήγοραθα γινόταν πραγματικότητα µε πρω- 
τοβουλίατης Αἰτουςδ, «οκυβος ερρἰφθη» στις 
29 Μαρτίου του 1983. Στην τελετη παρἆδο- 
σης των δύο πρωτων Α.10ςστη ωΠΠαΠ58 και 
την Θνν/5δ8ίτ, η τελευταἰα ανακοϊνωσε ὁτιτα 
τέσσερα από τα εννέα ΑΦ 10που εἰχε παραγ- 
γείλει θα εἶναι της ἐκδοσης Α310-300 

Ας δούμε τωρατις καινοτομίες του Α310-300 
Μεγάλη προσπάθεια ἔχει γίνειγια να εξοικο- 
νομηθείἰόσοτο δυνσατὸ πορισσότερο µῃωφε- 
λιμο βαρος. ΄Ετσι το βόρος του ἀδειου αε- 
ροσκαφους εἰναιπερίπου 70 τόννοι, όσο δη- 
λαδή και αυτό του Α210-200. Και αυτό παρά 
τη μεγαλυτερη ακτἰνα ταξιδιού,που συνεπά- 
γεται απὀ το αυξημένο μέγιστο βάρος απο- 
γείωσης και την πρὀσθετη δεξαµενη καυσίι- 
µου Το μέγιστο βάρος απογείωσης είναι 150 
τόννοι / 330.700λίβρες,σε σύγκριση µετους 
142 τόννους / 313 100λίβρες του Α310-200. 
Αυτὸ οφείλεται σε μία εξοικονόμηση 1400 
κιλών (3090 λιβρών) βάρους απὀ το πλαίσιο 
του αεροσκάφους, πράγµαπου επέτρεψε να 
γίνουν οι διάφορες βελτιώσεις χωρις την αιἰ- 
ξηση Του βάρους σε σχἑση µε το Α310-200 
Η μεγαλύτερη οικονομἰα (500 κιλά / 1100 
λίβρες) έγινε µε την υιοθέτηση φρένων απὀ 
άνθρακα, που παράλληλα μειώνει και το κὀ- 
στος ανά προσγείωση, σε σύγκριση µε τα 
κλασικα φρένα χάλυβα. 

Η χρησιμοποίηση προηγμένων ελαφρών 
κραμάτων αλουμινίου στην κατασκευη των 


Τ' Α310 ήταν η πρώτη κίνησητης ΑίΓΌἷΣ 
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Του Φώτη Δημητρόπουλου 
Φωτο; ΑΙγους Ιπάμφ!γίθ 


επάνω επιφανειων Των πτερυγώὠν, εξοικονό- 
µησε 300 κιλα (δθο λίβρες) ενώπ κατασκευή 
του κατοκόρωφου σταθερού απὀ πλαστικο 
ενισχυµένομε ανθρακονηµαταειναιο τρίτος 
μεγαλύτερος παράγοντας οικονοµιίος 

Όλες οι παραπάνω Βελτιώσεις στην ελά- 
Φρυνση της κατασκευἠς του αεροσκάφους 
θᾳ εφαρμοστούν σταδιακα στα Α910-200 και 
Α300-600. Αλλες τροποποιήσεις που αφο- 
ρούν στη σχεδίαση του αεροσκάφους βρἰ- 
σκονται στο στάδιο της μελέτης και συµπε- 
ριλαμβάνουν την πιθανή χρήση κραμάτων 
αλουμινίου - λιθίου, καθώς καιτην υιοθέτηση 
ϱλαστικών τβαία! στους τροχους του συστη- 
µατος προσγείωσης 

᾿Οπώς είπαμε καιπροηγουµενως το κατακο” 
ρυφο σταθερο κατασκευἁζεταιαπΏ συνθετικά 
υλικά καιτο Α310-300 εἰναιτο πρωτο επιβα- 
τικὸ αεροσκἀφος παραγωγής που µέρος της 
πρωτευουσας δομής του Θα εἶναι απὀ συν- 


Η παρθενική πτήση του Α310-300 έγινε στις 8 Ιουλιου του 
1986. Ακολούθησε ενα πρόγραµµα δοκιμών διάρκειας 220 
ωρών και ῃ παράδοση στη ΦΜ498ἱΓ τον Ιανουάριο του 1988, 
τρία χρόνια µετά την επίσημη Παραγγελία. Τα ουστήµατα 
που δοκιμάστηκαν περισσότερο ηταν οι νξοικινητήρες καιτο 
σύστημα ελέγχου θέσης του κέντρου βάρους 

Η Αγ Ιπάϊα αγόρασε το Α310-300 σαν αντικαταστάτη του 
Βοε]πα 707, και περιμένει να βελτιωθεί σηµαντικά τόσο η 
οικονοµία καυσίμου ὅσο και η αποτελεσµατικότητα εκµε- 
τἆλλευσης των διαφόρων πτήσεων. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙ ΟΣ -ΙΟΥΝΙΩΣ 1986 


ΠΤΗΣΙέ Μα ΩΤ Ον 1ἡ 


ΑΞ310-3900 


ΑΙΗΒΙΟ5 


θετικἀ υλικά Την ευθυνη της κατασκευής 
αυτής ἔχει η δυτικογερμανικη ΜΒΒ (Μες- 
5θγδοΠΠηίιί - Βοϊκόον - ΒΙοηπ). 

Το οριζόντιο ουραίοπου κατασκευάζεται απὀ 
την ισπανικἠ 6ΑΦΑ φιλοξενεί ολοκληρωμέ- 
νες δεξαμενές καωσίµου,που µε τη δυνατό- 
τητα µεταφορας καυσίμου απὀ καιπρος τις 
κύριες δεξαμενές, δίνειτην ευχέρεια ενερ- 


Το νέο Α310-300 µπορει να μεταφέρει 216 επιβάτες σε 
απόσταση 8 500 χλμ Εδω το βλέπουμε στη διάρκεια της 
Άρωτης του πτησης µε τα χρωματα της ΑίΓΌωΦ Ιπόωσίήε 


ἔνο από τα ἵεσφερα Α 19.109 τὴς δα κκ ος πτήση Τα 

μπαρ Ίεωςο ὄινουε στο περοσκαφὺς µια φοωτουριατικη 
όψη Το µέλλον µας ς  φυλασσς! οσφελως Γεροῦδτερες 
εκπλβξεις γα τα περοσεόφη τος πόλίικης οξεροπορίος 


γού ελέγχου της θέσης του κέντρου βάρους 
Οἱ πρόσθετες αυτες δεξαµενες εχουν χω- 
ρητικότητα πέντε τόννων καυσίµου Με τον 
ἔλεγχοτης θέσης του κέντρου βάρους εἶναι 
δυνατὀν να αντισταθµιστείη δύναμη που δε- 
χεται τὸ οριζόντιο ουραίο προς τα κάτω κι 
ετσι να επιτευχθεί οικονομία καυσίµου. [Πα- 
ράλληλα 5 όλα αυτά υπαρχει ἑνα συστημα 
που δίνει στο πλήρωμαακριβεις πληροφορϊες 
σχετικα µε το κέντρο βάρους, καθώς καιτο 
συνολικό βαρος πριν απο την απογείωση. 
Επίσης µε αιιτὸν τον τρόπο θα εἶναι δινστόὸς 
5 ακριβής σχεδιασμός µιας πτήσης µε βάση 
τς επιδόσεις του αεροὀθκάαφους που ελέγ- 
χονταιµετηβοήθειατης θέσης του κέντρου 
βάρους Τὸ σύστηµα αυτό. τελόὸς, θα φροντι- 
ζει για την αυτόματη μεταβίβαση καυσίμου 
μεταξύ των διαφόρων δεξαμενων εξασφαλί- 
ζοντας έλεγχο του κέντρου βαρους 
Γιατους δυο κιητήρες του α310-3ο0οπε- 
λάτης µπορει να διαλέξει ανάμεσα στον 
Τ340-ΤΗΠάΕΙ (50000 λίβρες) της Ρτα!ϊ ἃ 
ΛΙΠΙΠΘΥ, τον 6ΕΒ-ΒΟΟΦ-Α2 (σης 50.000 
λιβ της σεμεταί Εἰεοῖτς καιτον ΡΝ 4150 
(50 000 λιβρών) πάλι της Ριβ!ῖ ἃ ΥΝΠΙίπεΥ. 
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Τον πρὠτο εχει επιλέξειη Θνίδ5θίς, το δεύ- 
τεροη Αἱτἰπαί8 καιτον τρίτοη ΡΑΠΒΠΙΘΓΙΟΒΠ 
Σημειώνουμε ὁτιοικινητήρες Ρδ Ν «Τ9Ώ - 
ΤΗ4Ώ1 του Α310-200 έχουν ώση 48 000 λι- 
Βρών ο καθενας. 

Ηνεα ἐκδοσητου Α310 µπορείνα μεταφέρει 
218 επιβάτες σε απόσταση 4600 ναυτ μιλίων 
(8 50Ο χλμ.) περίπου 800ν μίλια(1500 χιλιόμ) 
μακρύτερα απὀτο Α310-200 Επίσης η ακτίνα 
ταξιδιού µε το μέγιστο αριθµό επιβατων που 
είναι 265 εἶναι 4400 ν µίλια(8 130 χιλιόμ) Ο 


αριθµός των «αθιοματων και η τελικπ ὅνα- 
μόρφωση της αΤράµτου εναπόκεπαι στην 
κρίση της κάθε εταιριας Για παράδειγµα η 
Ἐνίςσ8ιΓ περιορίζει τα καβιοµατασε 1Τ55σε 
σύγκριση µετα 204 των ΑΞΤΟ-200 του (στόλου 
της Όιδυο διαδροµοιτης καμπίνας παραµε- 
νουν ὅπως και στο Α310-200 

Το κόκπι διατηρεί όλες τις οµοιοτητες που 
δίνουν την ευκαιρία για κοινό πιστοποητικο 
πτήσξων ανόµεσα σ᾿ όλες τις παραλλαγες 
του Α310 και του Α30ΟΟ Μερικές αλλαγές 
του ἑδωσαν το όνομα «Νθνν Μοτιά 6οοκρίϊ». 


ΟΙ «ΦΡΑΧΤΕΣ» ΤΩΝ ΑΚΡΟΠΤΕΡΥΓΙΩΝ 


Αν υπάρχει ένας θετικος τρόπος να αναγνω- 
ρίσει κανεὶς το Α310-300 εἶναι τα πίπο]είς, 
που βρίσκονται στην άκρη των πτερύγων Τα 
ποιες εἶναι ἑνας Τομέας που η έρευνα 
ἐχειδώσειαρκετή ἐμφαση τατελευταῖα χρὀ- 
για, χωρίς ὁμως ικανοποιητικά αποτελέσµατα 
Μάλιστα τις περισσοτερες φορές η χρήση 
Μπο]θῖς εκανε τα πράγματα πολύ χειροτερα, 
οπ᾿ ὁτι ηταν χωρίς αυτα. Μέχρι σήµερα οι 
μόνες αξιόλογες εφαρμογές είναισε εχθοι- 
Πνε [είς όπως το 0ΑΠΒό8ΙΓ ΟΠ8ΙΙΕπΩ6Γ/ και 
το (αἴθς | οαη[οῖ, αν και στις δύο αυτες πε- 
ριππώσεις τα νίηαἰθί5 μπορουν να θεωρη- 
θούν σαν απλὲς προεκτάσεις των πτερύγων, 


στραμμµένες κατα 90 µοίρες προς τα επάνω 
Σκοπὸς των ν]πα[εῖς5 είναιη µείωση της συ- 
νιστώσας της οπισθέλκουσας που ὅημιουρ- 
γείται κατά τη διάρκειατης πτήσης, λόγωτης 
διαφοράς πίεσης μεταξύ του επανω και του 
κάτω µέρουςτης πτέρωγας;Σε µια κοινἠ πτὲ - 
ρυγαο μεγαλύτερης πίεσης αέρας κάτω σπὀ 
αυτην γλιστράε! γύρω απὀ το ακροπτερύγιο 
προς το επανω µέρος της πτέρυγας, ὀπουη 
πίεση εἶναι χαμηλότερη Καθώς το ρεύμα 
ανεβαίνει και ταυτοχρόνως μετατοπίζεται 
προς τα πίσω δημιουργούνται στροβιλίσµοι 
που απορροφουν ενέργεια και δημιουργούν 
οπισθέλκουσα. Μια επιφάνεια κάθετη στο 
ακρο της πτέρυγας φαίνεται ότι εἶναι η λύση, 
µιας και θα εμποδίζεται η μετακίνηση του 
αέρα από το κατω στο πανω µερος 

Η µορφή αυτων των επιφανειών αρχικά, ἦταν 
τόσο απλή που δημιουργούσε περισσότερη 
αντίγια μικρότερη οπισθἑλκουσα. Σημαντική 
µείωση της οπισθέλκουσας επιτεύχτηκε µε 
το γ]ποιεί ΜΠΙσοοπιο" που μελετήθηκε στις 
ΗΠΑ. Το ΜΙπαἰθί αυτό εἶναι µία αεροτοµή, 
αλλα αν και απὀ αωτό συνεπαγεται µείωση 
της οπισθέλκουσας, ἔχει ἑνα μεγάλο μειονέ- 
κτηµα: Τα ἴδια χαρακτηριστικά απώλειας στή- 
ριξης µε τη φέρουσα πτερυωγα. Μια τέτοια 
επιφάνειασε απώλεια στήριξης θαεπηρεαζε 
αρνητικάτον έλεγχοτου αεροσκάφους στην 
απογεἰώση και στη διάρκεια πολύ κλειστών 
στροφών και ιδιαίτερα ὅταν η πτέρυγα εἶναι 
πολύ κοντά στην απώλεια στήριξης. Αυτός 
αλλα και αρκετοί ἄλλοι, ὀχι ασηµαντοι λογοι, 
ἐἑκαναν τη χρήση του Λ/ΠΙοοΟπιῦ ὀχιωφέλιµη 
προς το παρὀν. 

Ενα ἆλλο πρόβλημα µε τα νίηρΙεί5 είναι ότι 
εµποδἰζοντας τη ροή τοι) αέραπρος το πάνω 
µερος της πτέρυγας, αυξάνουν τη διαφορά 
πίεσης στις δὺο πλευρές του ακροπτερυγίου 
και συνεπως αυξόνεται η αντωση. Αυτό κα- 
τοπονεὶ περισσότερο τη βαση της πτερυγος 
και ἐτσι απαιτείται ανθεκτικότερη δοµή 
Η Βγηῖ5η ΑθΓοβδρ8ο8, υπεύθυνη για τη σχε- 
διαση και κατασκευήἠ των πτερύγων των ΑἱΓ- 
Ὀως, διαμόρφωσε ενα ΜίΠοΙθί που οπως 
ισχυρίζεται λύνει το πρόβλημα της υπερκα- 
ταπὀνησης της βάσης της πτέρυγας Πρό- 
κειται για µία κατασκευἠ µε πολύ επικλινές 
χειλος προσβολής καιχαμηλὀ λὀγο διαταµα- 
τος 

Όπως ισχυρἰζονταιοι Βρετανοί, η επινόηση 
τους έχει Τρία βασικἀ πλεονεκτήματα: Ἱ. Η 
ἄντωση μεταβάλλεται οµαλότερα απὀ τα ἄλλα 
ΜίΠο|θί5 καθώς αυξάνει η γωνία προσβολής 

Ετσι μειώνεταιῃπ καµπτική ροπή που ασκείται 
στην κύρια δοµή της πτέρυγας 2 Τα χαρα- 
κτηριστικα εἰναι εξίσου καλά καισε ουνθήκες 
υψηλής άντωσης, που η ροή αποκολλάται απὀ 
την πτἐρυγα. Έτσι αντίνα πέσει σε απώλεια 
στηριξης οπως ἑνα συµβατικὀ πτερύγιο, η 
µεγάλη κλίση του Ψ/πα[ει δημιουργεἰ ἑνα 
καλοσχηματισμένο στροβιλισμὀ, πράγµαπου 
σωµβαίνει και στην πτέρυγα του Κονκόρντ 
Οἱ στροβιλισμοί Φυσικά δημιουργούν οπι- 
σθέλκουσα, αλλά δεν επιτρέπουν αποτοµες 
αλλαγές στη συμπεριφοράτου αεροσκάφους 
3. Οποιαδήποτε αποκόλληση ροής εξαιτίας 
του σχηματισμού πάγου, θα δημιουργήσει 
στροβιλισμοὺς όπως οι προηγούμενοι. 
Ακριβώς για να τονιστεί η αποτελεοσματικὀ- 
τητα των επιφανειων της Π ΒΑθτις ονόμασε 
«πο ρ{ίΘπςεΣ» (φράχτες ακροπτερυγίων). 
Υποστηρίζεται ότι µε αυτούς τους φραχτες 
επιτυγχάνεται οικονομία 1,596. Το Α300-600 
εἶναι το δεύτερο Αἰγους5 που θα αποκτήσει 
«Νιποῖίρ (Θησςε5». Το Α320 δεν τους χρειά- 
ζεται͵ λόγω της πιο αποτελεσματικής σχεδι- 
ασης των πτερύγων του 


ΤΟ ΜΕΤΑΒΑΤΙΚΟ ΣΤΑΔΙΟ ΤΗΣ ΑΙβθυ5 


Το ΑΞ10-300 ἑκανετην παρθενικήτου πτήση 
στις ΒΙουλίουτου 1985, αρχίζοντας ἑναπρό- 
γραµµα πτητικὠν δοκιμών που οὔηγησε στην 
πιστοποίησή του στα τέλη του ἴδιου χρόνου. 
Η τιµη ενὸς Α310-300 εἶναι περίπου 448 
εκατομμύρια δολάρια (τιμες 1986) 

Σύμφωνα µε υπολογισμούς της ΘΜ558ίἱΓ το 
λειτουργικό κόστος ανά ώρα πτήσης εἶναι 
6.345 δολάρια σε σύγκριση µε τα 8.093 δολ. 
του ὈΟ-10-30 Το κόστος συντήρησης ανά 


ΠΤΗΣΗ Μα ΩΣ ΙΟΥΛΙΩΣ 1986 


ΞΠΊΔΙΙ 


Μαεαϊυπι σ Α310-400 
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ωρα πτήσης είναι 718 ὅολαρια και 386 δολάρια 
γατο 00-10-80 Το κόστος ωριαίας κατανᾶ- 
λωσης καύσίµου είναι Ί 98η δολάρια και 3 188 
δολάρια για το ΠΟ-10-30 

Αωτα τα στοιχεία δείχνουν ότι το Α310-300 


Τα ΜΙΩΦΙΗΣ Ίπηοςς εἶναι τὐ µοναδικὸ δως εξωτερωκο 
Ἀηριστικό γνμρίομα τον Α010-209, Το σχέδιο ουὸ πδύ 


βολτα στην Βικ ΔακόοκΡεα. μµελώνει την κατ θλωστι 


κουθίµου. Χωρις να κπταπονε: τη δοµή της επέρυγος Μία 
Ραρόμοια πατησκευή έχει τοποθςγηθε: καὶ στο Α1ΌΟ:ΠΟΟ 
119 µέλλον καὶ σε μεγάλύτερα σεροσκώφη ο: “φράχτεςε 
αὐτοὶ Θα ερνοι ἠολη μεγαλύτεροι Το οριζόντν τερυγιο 
ΜΠΘΕΕ νύνο Ίνα το οτωδό τν δόπιμων 


Όπιίνακας αωτὸς δείχνειτα σχέδια της ΑἰγΌυΦ για να µπει και 
να διεκδικησει ὁσο το δυνατό μεγαλύτεροποσοστότης αγο- 
ρὰς Δοθηκε στη δημοσιότητα το 1384 µε την υποσηµείωσῃ 
ὀτιθαπρέπεινα Εχει υλοποιηθεί μἐχριταμµέσατης δεκαετίας 
του 1990. Ηδη έχουν αρχίσειτα προγράµµα]τα µελέτης και 
κατασκευης Του Α320, του Α310-300, του ΤΑΤ1 (Α350) και 
του ΤΑΘ(Α(30). Το Α10-400 δεν εἰναιπια µεσαστα ενδιαφε- 
ροντα της ΑίΤΌωΣ Είναι, λοιπόν, η σειρά του ΤΑ12; 


µπορεί να χρησιμοποιηθεί πολύ οικονομικά 
σε ορισμένα δρομολόγια και ειδικἁ σ᾿ αυτα 
με χαμηλὀ µέσο συντελεστή πληροτητας. 
Οιµάνατζερς της ΑίΓὸυ5 δεν πίστευαν αρχικά 
οτιοιπωλήσειςτου Α310-3006α μπορούσαν 
να φτασουν σ᾿ ἑνα ψηλό σηµείο. Όμως οι 
συνάδελφοί τους στην ἄλλη µεριά του Ατ- 
λαντικου εἶχαν ήδη το 707 ΕΒ στα σκαριά 
Ετσι δεν υπήρχε πολὺς καιρός για χάσιμο 
Οιπαραγγελίἰεςποιι δόθηκαν αν καιδεν µπο- 
ρούν να θεωρηθούν πολλέὲς υπολογίζεται ότι 
θα αυξηθούν στο μέλλον Και μάλιστα αναμέ- 
νεται ότιόλες οιπαραγγελἰες Α310θαµονο- 
πωληθούν απὀ την ἐκδοση -300 Οισυνολικὲς 
πωλήσεις του Α310-300 εἶναι Ρ8πΑπι (129), 
ΤΠαί ΑΙ(ΝΒΥ5 (2). ΑίΓ |σοίᾶ (Θ), 6ΑΑΟ (3) και 
µία ἀγνωστη μέχρι στιγμής εταιρία µε 2 πα- 
ραγγελίες 
Βλέποντας το ΑΞ310-300 κάτω απὀ το πρίσμα 
των τελευταίων εξελιξεων στο ευρωπαϊκὀ 
κονσόρτσιουµ (πράσινο φως για τα Α330 και 
Α340) καταλήγουμε στο συμπέρασμα ότι ηταν 


ΠΤΗΣΗ αρ Ον ΩΣ 1986 


Μοθαιυπι 


μάλλον ἕνα μεταβατικό στάδιο στην πορεία 
της ΑἰΓβυδ. Αν δεν υπήρχε η απαΐτηση της 
Ὀψ]ςςθιςγιατο νεο τύπο, οἴγουρα η ιδεα για 
παραγωγή του Θα περνούσε πολλά στάδια 
αξιολογήσξεων και ίσως να µην επιβίωνε μέχρι 
το τελος. Οι οικονομικὲς δυσκολίες που αν- 
Τιμετώπιζε η ΑίΓΡΙς κυρίως λόγω της εξἀρ- 
τησής της απο τους προὐπολογισμούς των 
χωρων - µελών, δεν της εξασφάλιζαν τις 
προύποθεσεις για να αρχίσειη εκτέλεσητου 
προγραµµατος των νέων Α330 και Α840 Απὸ 


ΑΙΒΒυΞ5 Α310-300 
ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 


Κατασκευαστής: Αί:Όυ5 Ιπάιφίτιο 

Τύπος: Δικινπτηριο επιβατικὸ µεγαλων αποστα- 
σεων 

Κινητήρες: Δυο ΡΒΥΝΝ «ΤΘΌ-7Η4Ε1, ὧσης 50.000 
λιβρων ἡ δυο ΟΕ ΟΕ6-8002-Α2, ώσης 50.000 λιβ 
η δύο Ρ 8 ΝΝ ΡΝΝ 4150, ώαης 50 000 λιβ 
Διαστᾶσεις: Εκπέταοµα πτερύγων. 4990 µ (144 
πόδια), Μήκος 46.66µ (153 πὀδ. Ἰἱντα]. Ύψος 


1581μ (51 ποῦ. 1Οἶντα) Πτερυγική Επιφανε!α 213 
τετρ µ (9357 τετρ πο) 

Χωρητικότητα: Μεγιστος αριθµός επιβατων 280 
Αριθµος διαμερισμάτων ατράκτοι 3 Όγκος εµ- 
πορειµάτων΄ 3609 κυβ, ποδια (102 κωβ. µ) 

Βάρη: Μέγιστο Άαρος απογείωσης: 150 000 κιλά 
(930 680 λιβ.) Μεγιστο Βάρος προσγείωσης 


123 000 κιλάἀ(271 178λιβ.) Χωρις καύσιμο. 113000 
κιλά (249.120 λίβ.) 

Καύσιμο; 6] 260 λίβρες (13.480 ἱπιρ ο8Ι/00Β] 
Μήκος διαδρόμου προσγείωσης: 1 520 µ. (5000 
πόδια) 

Μήκος διαδρόµου απογείωσης: 2310 µ (7575 
ποδια) 

Επιδόσεις: Μεγιστη τοχυτητα τοξιδιου 4θά κοµβοι 
(897 χαω) σε ύψος 35000 πὀδια (10670 μ) µε 
κατανάλωση καυσίµου 9840 λΙβ./ώρα(4 480 κιλά / 
ώρα) Σε μεγάλες αποστάσεις. 463 κόμβοι (860 
χαω) ος ύψος 37 000 πόδια (11 230 μ} µε κατανά- 
λωση καυσίμου 8120 λίβ / ωρα {3680 κιλά / ώρα) 
Φορτιο. ΑπόἌσταση: Μέγιστο φωρτιο 35 360 κιλων 
(7Ώ 2Β5λΙβ)σε αποσταση 6 950 χιλιομέτρων (3 750 
ν μιλίων) Με γεμάτες ς δεξαµενες κουσίµου 
23350 κιλὴ (56 830 βρες! ὁς απόσταση 8710 
χιλιομέτρων (5240 ν μιλίων) 


την ὀλλη μεριά υπήρχε η πίεση της Βοθίπᾳ, 
που µε τις εκδόσεις του 767 προσπαθούσε 
να ξανακερδίσει τους πελάτες που ἐχασε 
εξαιτίας της ΑιΤτου5. Όλα αυτά και πρώτα - 
πρώωταη Βιν/σδ8ίτ, οδήγησαν την Αἰγουδ στην 
κατασκευἠ του Α310-400. Ενός αβθροσκᾶ- 
φους µε πολύ προηγµενη τεχνολογίαπου µε 
τη βοήθεια των νέων μοντέλων Α330 και 940 
θα προσπαθησει να σταθεροποιῄσει και να 
επεκτείνειτο μερίδιο της ΑἰΓζουςδστην παγκὀ- 
σµια αγορά επιβατικών αεροσκαφών Η ανά- 
καµψη στις οικονομἰες των χωρών του δυτι- 
κου κόσμου εἶναι κατι παραπάνω απὀ ορατη 
και η ουγκριση των γιγάντων Βοοίπᾳ και ΑἱΓ- 
Όυ5 αναμένεταινα ἐχειενδιαφέρουσα ουνέ- 
χεια. 

ΠΠ] 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 


9 ΕἰιαΠί Ιπίετωαίιοηα! 95/3/83. 9/4/83 8/10/8639 
15/10/83 19/11/6803, 24/12/83, 24/3/84 1/9/Β4 
13/10/84, 5/1/85, 20/4/8685. 27/4/85,. 13/7/85 
20/7/85, 27/7/85, 31/8/85, 12/10/85 9 Ανιβίιοῃ 
Λθεκ 8 Βρ8ςθ ΤεσοηποΙςγ 18/3/85. 23/12/85, 
6/1/86, 19/1/86 ο Ωυὐ8τίβεΙγ ΘΓγΙ5η ΑεΓοςρ8σ8, 
»ΑΝ/ΕΕ 86 


Σαν µοτα!η λυση στο Προβλπµα της καθυστερησης 
του αεροσκάφους ἑγκαιρης προειδοποίησης 
Νιµροντ ΑΕΝ, τὸ βρετανικο υπουργειο αμυνας 
προκηρυξε νεο διαγὠνισµο διαρκειος εξι µήνων 
καλωντας καθε ενδιαφερόμενο και τη βρετανικη 
ΩΕΕΟ Ανιοπίςς Υπενθυμιζεται οτι τελευταια ον - 
Ἱμετωπιζει προβλήματα του απαραίτητου σο- 
ΦφτγουεροτοΓεῤοοκαφος Έτσοιο δρομος γιατην 
Μποινγκ την Γκραμαν και τη Λοκχιντ εινοιανοικτος 
γιο να προσφερουν αντιστοιχα οτη ΒΑΕ τα Ε-2Α 
ΒΘ6ΠΓΗΥγ Ε-δο ΗΒΜΚΟΥΟ καιτοβ-3 Οτίοπαντιτου 
προβληµαΤικου Ἀιμροντ Αυτην τη οτιγµή η ΗΑΕ 
διαθετεισῶν αεροσκαφη εγκαιρης προειδοποιήσης 
µικρο αριθμο «γερασμέενων»” Σεικλετον που βα 
πρεπει να αποσυρθουν µεχριτο 19868. 


Τα νέα Ε-Ί8Β που παραλαμβάνει το αµερικανικο 
πολεμικό ναυτικὸ θᾳ χαρακτηριζονταιαπόφετος 
σαν Ε-18Ες και Ε-180. Εξωτερικα δεν ὄναφερουν 
απΟΤΟΓΕ-Ί8Α αλλαθα εχουντη δυνατοτητα εκτ 
ξεωσης Του νεου πυραυλουαερος -αερος µεσης 
εµβελειας ΑΙΛΙ- 120 ΑΜΒΑΑΜ της εκδοσπς υπε - 
ρυθρων ακτνωών του πυραυλου Μαβερικ καθως 
και εναν Ρσωτερικο πώρεµβολξεα ηλεκτρονίκων 
παρασιτων 


Το ΝΑΤΟ μελετά τις δυνατότητες κατασκενης 
ενὸς µη επανδρωµενου αεροσκάφους αεροπο- 
ρικης υπεροχής. µε σκοπονα τεθεισε επΙχειρη- 
οιακη Ετοιµοτητα µετα το ετος 2000 Όρολος του 
θα Ριναι να σωµπληρωνει τα κενα των οπανδρωμε- 
νων αεροοκαφων. Εκτβρλωντας εξαιρετικἀ Επικιν- 
ὄωνες αποσ:ολέες χρησιμοποιώντας Τεχνητη νοη- 
µοσυνηωστενα µην βασιξεΤαιστΏν Επικοινωνια µε 
σταθµους εὔαφους που ειναι Εεωκολο να παρεµ- 
βληθει απο τον αντιπαλο 


Το υπουργειΩ Άμυνας της Μ Βρετονιας εΤΗΡε- 
βαίωσε οτι ενα αμερικανικὀ αναγνωριστικό αε- 
ροσκάφος 0-28Β επιχειρει απὀ τη βαση της ΒΑΕ 
στο Ακρωτήριτης Κυπρου ΣΤΠ βαση οισΏ βρι- 
σκετοι κλιµοκιό της ΟΒΡΑΕ απο το 13Τ4 ποιι συµ- 
Φωνα µε το βρετανικο υπουργειὸ, εχει οκοπο να 
ΕΡτΕλειαναγνωριστικες πτησεις πανω απο τη Λλεση 
Ανατολη 


Η νεος κυβερνπση των Φιλιππίνων θᾳ διατπρπσε! 
ενεργο ΤΠ συµώωνια για την παραµονη των αµε- 
Ρικανικών βάσεων οτῃ χωρα αὐτΏ μεχρι τῃ ΑΠΣΗ 
της το 198! συμφωνα µε ὅπλωσηῃ του πρωθυ 
πουργου Σσλβαντορ Λωρελ 


Οι δύο μοίρες των 24 Ε-4 Ν/5 Φαντομπου βρι- 
σκονται στο αμερικάνικο αΏροπλανοφορο ΜΙνΝ- 
τγουέξι προκειται να αποσυρθόουν απο Την ενεργο 
υπηρεσια μεχρι το Ίελος του 1886 Ώροκειται για 
τα τελευταια Φαντομπου το αµερικανικο νουτικο 
εξακολουθει νο χρησιµοποιξι ος αεροπλανοφορα 
του Τα αεροσκάφη αυταθα αντικατασταθουν στα- 
διακα µε Ε-18 Χορνετ 


Ἡ ισπανικἠ εταιρια Αφτυπαωϊισοα Ο08ἱ8 Ώίαπςο 
διαπραγµατουετΏ! την πωληση στρατιωτικων 
ουλτρα - λαιτς στο στρατό του Μαροκου, τα 
οποια Θᾳ χρησιμαποιπθουν για περπολιος σε πα: 
ραµεθοριες περιοχες πανω απο τῃ Σσχαρα 


Όπροεδρος Ρειγκαν ἔητησε αποτο Κογκρεσος ὁ 
Εεκατοµµριαδολαριο για τον οκσυγχρονισµοτριὼν 
αμερικανικων βασεων στην Ισπανία 


Η Μπριτις Εργουεῖζ πραγματοποίησε την τε- 
λευταια πτήση µε αεροσκάφος Τράιντεντ στις 
31-12-1985 Πριν αποουρειοριστικατον τωπο αυτον 
απο το στόολοτης Το Τοσιντε 1 ηταν µια ϱΠίτυχια 
της ΧοκερΣινΊλειπου αργοτερα αποτελεσετµηµς 
της Βαρθ Πεταξε για πρωτη φορα τον ἰσνουαριο 
του 1962 Συνολικα καταοκδµαστηκῶν 117 Τράιν- 
τεντ Τοαξεροσκαφος µεταφερει 128-152 0πιβατες 
κανπροωθθιται απο τρεις στροβιλοκινητηρες στην 
ουρα π οποια ειναι σχηματος «Τ» ο αντικαταστΏ- 
της του ειναιτοζβ7 της Μπόινγκ που κόνει λγΟ- 
τερο βορυβΏ και περιαςΟτΕεΡΠ ο κὈνωμια στα κα 

σιμο Τα Τραι«τε/τθασυνεχισο ιν ναπειόουν µετο 
χρωμµατατης κινεζικης οΑΑὥκαιτης Ας ῃττε 
φθσνισβς τοι) Ζαἱρ 


Η Τζενεραλ Μοτορς ανελαβε ἑνα προγρημμµαβελ- 
τιωσης ορισμένων Τμτματων των κινητήρων ΤΕΔΑΊ 
των ελληνικὠν Α-7ΤΗ Κορσέρ Όξιας 4τονοτοµ- 
µυριων ὄολαβιων 


Προβλήματα ενδεχεται να αντιμετωπίσει η κυ- 
βέρνηση της Σαουδικής Αραβίας προκειµενουι 
να προμηθευτεί µια µεγάλη ποσότητα αµερικα- 
νικου αµυντικου ωλικου. οξιος 3954 εκατομµριὼν 
δηλαριων ΜΙΠ ομαδα γερουσιαστων αντιδρα στην 
πωλησῃ Του υλικου "σχωριζοµενοιοτιῃ Σᾳουδικη 
Αραβισαπετύχεναυπαστηριξειπροτασεις Ρβέγκαν 
για ειρήνη οἵη Μεοηῃ Ανατολή, ενω παραλληλασυ 

νεχιζει νο υποστηριζει Το καθεστως τοι; οὐντο- 
γµατορχη Καντάφι αλλά και την ὄργανωση ΡιΟ 
Βεβαια οπροεδρος Ρειγκον εχε! τὸ δικοαιωματον 
Άετογιανα σντιµετωπισειπιθανΠ αρνηση το ΚΩΥ- 
κρεσου Αν πναγκαστεινατοχρπσιµοποιησει τοτε 
το Κονκρεσοκαιη Βουλή θα πρεπεινα ψηφίσουν 
κατα της πωλησης µε πλειοιµηφια δυο τριτων 


8ἱ 


ΑΜΥΝΑ 


ΛΜ 


ΚΟΝΤΕΝΑΕΝ 


ΜΕΚΟ 200Τ 


ΗΙΣΟΡΡΟΠΙΑ ΔΥΝΑΜΕΩΝ ΣΤΟ ΑΙΓΑΙΟ ΕΞΑΡΤΑΤΑΙΣΕ ΜΕΓΑΛΟ ΒΑΘΜΟ ΑΠΟ ΤΗΝ 
ΙΚΑΝΟΤΗΤΑ ΚΑΙΤΟΝ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟ ΤΟΥ ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ κΑΙΤΟΥ ΤΟΥΡΚΙΚΟΥ ΠΟΛΕΜΙ- 
ΚΟΥ ΝΑΥΤΙΚΟΥ. ΕΝΑΝ ΑΠΟ ΤΟΥΣ ΠΙΟ ΣΗΜΑΝΤΙΚΟΥΣ ΡΟΛΟΥΣ ΚΑΛΟΥΝΤΑΙ ΝΑ 
ΠΑΙΞΟΥΝ ΤΑ ΜΕΓΑΛΑ ΠΛΟΙΑ ΕΠΙΦΑΝΕΙΑΣ. ΠΡΩΤΟ ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΠΟΛΕΜΙΚΟ 
ΝΑΥΤΙΚΟ ΠΡΟΣΘΕΣΕ ΣΥΓΧΡΟΝΕΣ ΦΡΕΓΑΤΕΣ ΣΤΗ ΔΥΝΑΜΗ ΤΟΥ. ΦΑΙΝΕΤΑΙΟΜΩΣ 
ΟΤΙ Η ΤΟΥΡΚΙΚΗ ΑΠΑΝΤΗΣΗ Θ6Α ΕΙΝΑΙ ΙΔΙΑΙΤΕΡΑ ΣΟΒΑΡΗ ΚΑΙ ΥΠΟΛΟΓΙΣΙΜΗ. ΤΟ 
ΑΡΘΡΟ ΠΟΥ ακολΛλΟΥΘΕΙ, ΕΠΙΔΙΩΚΕΙ ΤΗΝ ΠΑΡΑΛΛΗΛΗ ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ ΤΩΝ 


ΕΛΛΗΝΙΚΩΝ ΚΑΙ ΤΩΝ ΝΕΩΝ ΤΟΥΡΚΙΚΩΝ ΦΡΕΓΑΤΩΝ 


πλοίων µε σύγχρονο εξοπλισµό,πουθα 

επιχειρούν σε µιαθαλασσα ὁπως το Αι- 
γαίο, είναι επιβεβλημένη κυρίως απο τις και- 
ρικὲς συνθήκες που επικρατούν, και περιο- 
ρίζουν τη δράση μικρότερων σκαφών. εκτὀὸς 
βέβσια απὀ τα υποβρύχια Επιπλέον, µὸνο 
σχετικἀ µεγάλα πλοία εἶναι δυνατόν να διαθε- 
τουν ικανότητα πολλαπλών αποστολὠν εναν- 
τον πλοίων επιφανείας, αεροσκαφών και 
υποβρυχίων Τέτοιες δυνατότητες διαθέτουν 
ταπλοία µε εκτόπισμα πάνω απὀ δύο χιλιαδες 
τόννους, ἐτσι ώστε να αποτελούν πλατφὀρ- 
µες που μπορούν να ανταποκριθούν σε συν- 
θήκες πολέμου σε ενα ταραγμένο Αιγαίο, 
αλλά παράλληλα να διαθέτουν καιτον κατάλ- 
ληλο χώρο που χρειάζεται για να τοποθετη- 
θούν τα ανόλογα επιµέρους οπλικἀ συστή- 
µατα Το προς τα ἀνω ὁριο για πλοία που 


ΕΗ ανάγκη της ύπαρξης σχετικἀ µεγόλων 
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επιχειρούν σε µια κλειστη θαλασσα όπως το 
Αιγαίο, είναι φυσικό να µην ξεπερνά τους 
4 000 τόννους Το συμπέρασμα λοιπὸν που 
βγαίνει απὀ τα παραπάνω, εἶναι ὁτι τα πιο 
κατάλληλα πλοία γι αυτόν το σκοπό εἶναι 
αυτά που ορίζονται σαν φρεγάτες 

Το Ελληνικό Πολεμικό Ναυτικό απέκτηδε πριν 
απο το τουρκικό τέτοιου είδους σκάφη, τις 
φρεγάτες «ΕΛΛΗ» και«ΛΗΜΝΟ»,που αρχικά 
προορίζονταν γιατο ολλανδικό πολεμικοναυι- 
τικο. Η τουρκική απάντηση θα δοθεί µεσα στο 
1987 µε την παραλαβή της πρώτης απὀ τέσ- 
σερις γερμανικές φρεγατες ΜΕΚΟ 2ΟΟΤ,που 
όπως Θα φανεί και απὀ τα αναλωτικἀ χαρα- 
κτηριστικἀ τους, έχουν οχεδιαστεί πολήώ 
προσεκτικά, ώστε να ικανοποιούν απόλυτα 
τις τουρκικές επιδιώξεις για ενδεχόμενη 
κυριαρχία στο Αιγαίο. 

Συνοπτικά, θα μπορούσαμε να πούμε ὅτι οι 


Ἠ κΛΗΜΝΜΟΣ» (Ε451) παραδόθηκε 610 Ελληνικο Πολεμικό 
Ναυτικο στις 18 Τεπτεμβριου 1982 


κυριότερες διαφορες των παρουσιαζοµενων 
φρεγατωὼν εἶναι το μέγεθος, το είδος της 
πρόωσης και το εἰδος του οπλιομού, κυρίως 
σε ὁτι αφορά την αντιπυραυλικη προστασία 
καιτις ανθυποβρυχιακες δυνατότητες 

Ώς προς τοµέἐγεθος,η φρεγάταΚΟΡΤΕΝΑΕΡ 
υπερτερείκατά 1 Ο0Οπερίπου τόννους (3 500 
τόννοι εκτόπισμα συνολικά)της ΜΕΚΟ 200Τ 
Βεβαια δεν εἰναικαθόλου σίγουρο ὁτιτομε- 
γαλύτερο εκτόπισμα αποτελεί πλεονέκτημα, 
εκτος ίσως απὀ τη δυνατότητα που δίνει στο 
σκάφος να µεταφερει δύο ανθυποβρυχιακά 
ελικοπτερα αυξάνοντας τοι κατακόρυφατη 
δυνατότητα αντιμετώπισης των υποβρυχίων 
Αντίθετα, οιτουρκικες φρεγάτες θα μεταφέ- 
ρουν ἑνα µόνο ελικόπτερο. 

Πλήρης όμως αντίθεση υπάρχεικαιστο εἶδος 
πρὀωσης, που για την ΚΟΡΤΕΝΑΕΡ εἶναι 
σωνδωασμὸς αεροστροβίλων(Οοπιδίπθά ας 
ΟΓ (85) καιγιατην ΜΕΚΟ 200Τ σωνδυασμός 
μηχανών ντίζελ (Οοπιοίηθα Ὀιασοί ΟΓ Ὠῖςθ- 
5!) Η πρώτη λύση υπερτερεί σε ταχύτητα, 
αξιοπιστία και χαμηλό ἰχνος θορύβου για τα 
υποβρύχια, ενώ η δεύτερη σε κατανάλωση 
καυσιµων 

Τέλος, µια πολὺ σηµαντική διαφορά αποτελεί 
η εξαίρετη αντιπυραυλική προστασία της 
φρεγάτας ΜΕΚΟ 2007. µε τρία ενεργά αντι- 
πυρουλικα σωστήµατα ΞΘΕΑΑΙ)ΑΒΟ, που θα 
μπορούσε να συναντηθεί και σε σκάφος µε- 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΣ ΙΩΥΜΟΣ 1986 


.- 


ΊΗφρεγάτα ΜΕΚΟ 200Ττης οποίας διακρίνεται εδώτοµοντε- 
λο, αποτελεί µίᾳ πολύ ισορροπημένη κατασκευαστική προ- 
οπάθεια. Ἡ πρὀωσή της γίνεται µόνο µε μηχανές ντίζελ 
(σοοΟΟ] που καταναλώνουν πολύ λιγότερα καύσιμα, τα 
Πλεκτρανικα και ο οπλισμός εἶναι μείγμα ευρωπαῖκων και 
αμερικανικών ουστηµάτων και Ταχυτητά της ειναι 27 κόμβοι 
Το πιο εντυπωσιακο χαρακτηριστικο της ὃµως είναι τα τρία 
αντιπυραυλικἀ συστήµατα 5ΕΑ ΖΕΝΙΤΗ που διευθύνονται 
από δύο ραντάρ εγκλωβιομού 5ΕΑ υΑΒΟ 


2 Αεροφωτογραφία της «ΕΛΛΗΣ» Δεσποζει το µεγαλο ελικο- 
δρόµιο καιπισω του τουπόστεγο των δύο ελικοστέρων ΑΒ-212 
που ειναι επιφορτιοµυνα µε Τον εντοπισµο και την κατα- 
στροφή των υποβρυχίων 


3 Ἡ γέφυρα της «ΕΛΛΗΣ». Ακριβώς µπροστα της βλεπουμε 
τον οκΤαπλο εκτοξευτη Των πυραύλων επΙφανειας - αέρος 
Άσπιντε και σε πρώτο Πλάνο το πυροβόλο Ότο - Μελαρα 


γέθους καταδρομικού. Στον τοµεα αυτόν 
αναμένεται η απάντηση του Ἑλληνικου Πο- 
λεµικου Ναυτικού µε την τοποθέτηση ενὸς 
ενεργού αντιπυραυλικού συστήµατος στις 
ελληνικές φρεγάτες (Ὑπενθυμίζουμε εδώ, 
ότι υπάρχει επιστολή πρόθεσης προμήθειας 
του αμερικανικού αντιπυωραυλικού συστήµα- 
τος ΡΗΑΙ ΑΝΧ]. 

Όσον αφορά τα γενικότερα συμπεράσματα 
απὀ την παράλληλη παρουσίαση των σκαφών, 
αυτα αφήνονται στην κριση των αναγνωστων 


ΚΟΒΗΤΕΝΑΕΒ 


Οι ανάγκες του ολλανδικού πολεμικού ναυ- 
τικου για µία σύγχρονη Φρεγατα ἐγιναν επι- 
τακτικές απὀ τις αρχές της δεκαετίας του 
'7Τ0 Το Μαάρτιστου 1372 δημιουργήθηκε µια 
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Επιτροπή για το σχεδιασμό της νεας φρεγάᾶ- 
τας που ετοίµασε τα τελικά σχέδια το 1974 
Αμέσως µετά, τον Οκτώβριο του 1974 τα 
ναυπηγεἰα ΒογαΙ Ξοπθίάθ υπέγραψαν το 
ουµβόλαιο γιατην κατασκευή των νέων φρε- 
γατών. Οισυνολικὲς ανάγκες του ολλανδικού 
πολεμικού ναυτικού προσδιορίσθηκαν σε 10 
φρεγάτες Το πρόγραμμα αυτὀ δεν ολοκλη- 
ρώθηκε, καθὼς το 1979 το Ελληνικό Πολεμικό 
Ναυτικό αποφάσισε να αγοράσειδύο υπὀ κα- 
τασκευή Φρεγατες της οειρας αυτης, συγ- 
κεκριµένα την ἐκτη και την ἑβδομη, και να 
δημιουργήσει ετσι τον πρὠτο πυρηνα σύγ- 
χρονων μεγάλων σκαφών. Τα σκάφη πήραν τα 
ονόματα «ΕΛΛΗ» και«ΛΗΜΝΟΣ» σε υπενθύ- 
µιση Των ομώνυμων μεγάλων ναυμαχιών του 
1919. Ἡ πρώτη φρεγάτα παραδόθηκε στην 
Ελλάδα στις 10 Οκτωβρίου του 1981 και η 
δεύτερη στις 18 Σεπτεµβρίου 1982. 

Η φρεγάτα ΚΟΒΤΕΝΑΕΒ έχει εκτόπισμα με 
πλήρες φορτ!ο 3 630 τόννων καιµήκος 130,5 
µέτρα, Το σύστηµα πρόωσης βασἰζεται ολο- 
κληρωτικά σε αεριοστροβἰλους και αποτε- 
λείται απὀ 2 κύριες μηχανές Βο[!ς-Βογοςε 
ΟΙγπιρυβ που παράγουν 50.000 περίπου ἰπ- 
πους και 2 βοηθητικούς αεριοστροβίλους 
Τγηε που χρησιμοποιούνται για ταχύτητες 
μεχρι 20 κόμβους, Η μέγιστη ταχύτητα της 
φρεγάτας εἶναι 30 κόμβοι. Το πλοίο ἔχει μονό 
πηδάλιο που δίνει μεγαλύτερη δυνατότητα 
ελιγμών στις μικρές ταχύτητες, ενώ οι δύο 
προπέλες μεταβλητού βήματος συνεχίζουν 
να περιστρεφονται µε µεγάλη ταχύτητα 
Στον οπλισμό του περιλαμβάνονται 8 πύραυ- 
λοι επιφανείας ΗΑΒΡΟΟΝ, ἑνα αντιαερο- 
πορικὸ σύστημα ΘΕΑ ΘΡΑΒΗΟΝ απὀ το 
οποίο ὅμως εκτοξεύονται οι πύραυλοι 
ΑΦΡΙΌΕ. Π επιλογή αυτή του Ελληνικού Πο- 
λεμικού Ναυτικού φαίνεται να οφειλεταιστην 
μεγαλύτερη ακτίνα δράσης του πυραύλου και 
την ικανοτητά του να εγκλωβίζει πολὺ χαμηλά 
ιπτάµενους στόχους. Στον αντιαεροπορικὸ 
επίσης τοµέα χρησιμοποιούνται και τα δύο 
πυροβόλα ΟΤΟ-ΜΕΙΑΒΑ των 76 πηπι που 
βέβαια αποτελούν καιτο πυροβολικό επιφα- 
νείας της φρεγάτας Ηδη το ολλανδικό πο- 
λεμικὸ ναυτικὀ αντικαθιστἀ το ἑνα απὀ τα 
δύο ΟΤΟ-ΜΕΙ ΑΒΑ (αυτόπου βρίσκεται πά- 
γω απο το υπόστεγο των ελικοπτέρων) µετο 
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αντιπυραυλικο σωστηµα αΟΑΙ ΚΕΕΡΕΒΗ Μια 
παρόμοια λύση για αντιπυραυλικη προστασία 
πρέπει να επιδιωχθεὶ και απὀ το Ἑλληνικὸ 
Ναυτικό, καθώς ὁλο και περισσότερο αυξά- 
νουν οιαπειλὲς εναντίον των σκαφών επιφα- 
νείας που επιχειρούν στο θαλάσσιο χώροτου 
Αιγαίου Δεν ξέρουμε τελικά αν θα υλοποιηθεί 
µια επιστολἠ πρὀθεσης για την προμήθεια 
του αντιπυραυλικού σωστήµατος Φάλανξ 
Οποιαδήποτε πάντως κι αν εἶναι η επιλογή 
του Ελληνικού Ναυτικού, ἑνα αντιπυραυλικὸ 
σύστηµα θα αυξήσει κατακόρυφατις πιθανό- 
τητες επιβιωσιμότητας των ελληνικών Φρε- 
γατων. 

Στον τοµέα αντιμετώπισης των υποβρυχίων, 
οι ελληνικες φρεγάτες διαθέτουν 2 ελικό- 
πτερα ΑΒ-212 και 4 τορπιλοσωλήνες. Τέλος, 
στον τοµέα Των πλεκτρονικὠν η φρεγάτα 
ΚΟΗΒΤΕΝΑΕΡΒ διαθέτειτο κεντρικὀ σύστηµα 
διοίκησης των ὁπλων καὶ των ηλεκτρονικών 
ΘΕΝΝΑΟΟ Στα επιµέρους ηλεκτρονικά πε- 
ριλαμβάνεται το ραντάρ αέρος ΏΑ 08 που 
βρίσκεται τοποθετημένο πάνω απο το υπὸ- 
στεγο Εκτὸς των άλλων χαρακτηριστικώντου 
διαθέτει και πολύ µεγάλη αντοχή σε κάθε 
εἴδους παρεμβολές 

Επίσης υπάρχει το ραντᾶαρ ελέγχου πυρός 
ΜΜ 25, τόσο για στόχους αέρος όσο καιεπι- 
φανεῖας. Είναι ιδιαίτερα εωαίσθητο και ἐχει 
σχεδιαστεὶ ώστε να εντοπίζει μικρούς στὀ- 
χους, όπως οἱ πύραυλοι που πετούν κοντά 
στην επιφἀνεια της θάλασσας, στη µεγαλύ- 
τερη δυνατή απὀσταση 

Υπάρχει επίσης το ραντᾶρ επιφανείας ΖΝΝ0Δ8. 
το ρανταρ εγκλωβισμού ΘΤΙΗ και τελος το 
σόναρ ΘΩ5-505 της ΥΝθδιίποπουςθ, 

Σαν συμπέρασμα, μπορούμε να πούμε ὁτι 
σίγουρα η φρεγάτα ΚΟΗΤΕΝΑΕΗ αποτελει 
απὀκτηµα για το Πολεμικό Ναυτικό και µε 
την προσθήκη ορισμένων βελτιώσεων στον 
αντιπυραυλικο τοµέα θα αποτελεί για πολλά 
χρόνια τον κύριο εγγωπτή της προστασἰας 
των ελληνικών νησιών και της διατήρησης 
της ελληνικότητας του Αιγαίου 


ΜΕΚΟ 200Τ κ 


Η Τουρκία επεδίωκε για χρόνια τον εκσυγ- 
χρονισμό του στόλου της, που ἔπασχε ιδιαὶ- 


Τα δυο πυροβολαΟΤΟ-ΜΕΙΑΒΑ,οΟκταπλος εκτοξευτηµας 


των Ασπιντε καιο ενας απὀτους δύο τετραπλους των Χαρ- 
πούν εἶναι τα εμφανή οπλικά συστήµατα α αυτήν τη φωτο- 
γραφιατης «ΕΛΛΗΣ» (Ε450) Με εκτοπισµα µεγαλυτεροαπο 
3 500 τόννους είναι ένα αρκετά μεγάλο πλοίο, αλλά καιαρκετά 
γρηγορο οταν χρειάζεται. Με τον προβλεποµενο εκουγχρο- 
νισµό η δύναμη πυρός του θα αυξηθεί σηµαντικά και θᾳ 
µπορει να αντιµετωπισε! πιο σύνθετες απειλες. 


τερα στον τοµέα των µεγόλων σκαφών. Επέ- 
λεξε λοιπόν τη συνεργασία µε ἐναγερμανικὸ 
κονσορτσιουµ εταϊριων και υπέγροψε ἑνα 
συμβόλαιο για 4 σκάφη στις 27 Δεκεμβρίου 
του 1982 Τα µέλητου κονσόρτσιουμµ εἶναιοι 
εταιρίες ΤΗΥΦ5ΕΠ, ΒΙοῃπι απαᾶ Νοδς καιΗΟΝ 
Το κυρίως συμβόλαιο προβλέπει τον εξής 
διαχωρισμό των κατασκευών: Δύο φρεγάτες 
θα κατασκευαστούν στη Δυτ Γερμανία, απὀ 
τις οποίες η πρώτη απότην ΒΙοῃπιαπο νοςς 
καιη δεύτερη απὀτην ΗΏΝΜΝ Τα δύο υπόλοιπα 
σκάφη Θα κατασκευαστούν στα τουρκικά 
ναυπηγεία 4σδΙουΚκ. Τα γερμανικά ναυπηγεία 
θα παραδώσουν στα τουρκικά, σύµφωνα µε 
το συμβόλαιο, ἐτοιμες υπομονάδες του 
οπλισμού και Των πλεκτρονικὠν σε µορφή 
κοντέινερς και ἐτοιμων τµηµάτων Τα αμερι- 
καγικἀ ουστήµατα της αμερικανικής στρατι- 
ωτικής βοήθειας, ὁπως το πωροβόλο των 127 
πιπΏ και Το σονάρ θαᾳ ολοκληρωθούν πρώτα 
απὀ την ΒΙοµπι 8Πά Νοδ5 πριν σταλούν στα 
τουρκικά ναυπηγεία σε µορφή κοντεινερ 

Η κατασκευή της πρώτης φρεγάτας ΜΕΚΟ 
2007 άρχισε στις 6 Σεπτεµβρίου 1983 καιτο 
κυρίως τµήµα ἧταν έτοιμο στις 30 Μαΐου 
1985 Η καθέλκυση έγινε στις 7 Νοεμβρίου 
1985 στο Αμβούργο. Η κατασκευή της δεύ- 
τερης φρεγάτας ΜΕΚΟ 200Τ ἄρχισε τον |α- 
νουάριο του 1985 Οι δοκιμὲς για το πρώτο 
πλοίο θα αρχίσουν τον Ιανουάριο του 1987 
και η παράδοση στην Τουρκία θα γίνει στα 
µέσα του 1987, Το δευτερο πλοίο θᾳ ακο- 
λουθήσει µετά απο ἑξι µήνες. Ηδη έχει αρ- 
χίσει και η κατασκευή της τρίτης φρεγάτας 
στα τουρκικἀ ναυπηγεἰα Προς το παρὀν πε- 
ρἶπου 15 Τούρκοι ναυπηγοί - μηχανολόγοι 
βρίσκονται στο Αμβούργο ὀπου εκπαιδεύον- 
ται 

Ηφρεγάτα ΜΕΚΟ 2001 εἶναι µία απὀ τη σειρά 
των ΜΕκΟπου αναπτύχθηκε απὀ την ΒἱοΏπι 
πα Νοβς Σύμφωνα µε τη φιλοσοφία της 
εταιρίας, οι φρεγάτες της σειρἆς αωτής κα- 
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τασκευαζόνται µε τη µεθοδο των λειτουργι- 
κὠν μονάδων, που σηµαίνει ὅτι χρποίµοποι- 
οὗνται ολοκληρωμένα και ανταλλασσόμενα 
Τωποποήµενα στοιχεία ὀπλιομου και ηλε- 
ατρονικων. Εδω εἰναι εΥδιαφέρον γαπαρατη- 
ρήσουμε οτι για πρωτη φορα στις τοὔώρκικες 
φρεγότες, εὐρωπαικα και αµερικανικα ηλε- 
κτρονικά και οπλικἁ οµστηµατα ἐχουν 9λο- 
κληρωθείσαν λειτουργικες µονάδες Ολόγος 
γι. αυτο το γεγονὸς οφεἰλεται στο ότι η 
Τουρκία ἐχειδεχτειδάνειατης αμερικανικής 
βοήθειας για το κυριως πρὀγραμμα και ἐτσι 
επελεξε αμερικανικά οπλικἁ συστήµατα 
Ηπρόωστι βασἰξεται ολοκληρωτικασε µηχα 
γες ντίζελ (060ΟΓΑΌ) και αποτελείται απὀ 
τέσσερις μηχανές ΜΤΙ/ Ν20 1163Τ8Β 93 Οι 
μηχανές αωτὲς αποδίδουν ισχύ ΑχΧ10 00Ο (π 
πωνσε δυο αξονες µε προπέλες µεταβλητου 
Βήματος 

Ο σχεδιασµος του οπλικού συστήµατος και 
των ηλεκτρονικώντης ΜΕΚΟ 200Τ βεβαιώνει 
ότι οι φρεγάτες αυτὲς θα είναι πολύ αποτε- 
λεσματικά πλοία µε σύγχρονα αντιαξροπορικα 
και αντιπυραυλικά σµστηµατα 

Το πυροβόλο ΕΜΟ 45 των 127 πππι προορἰ- 
ζεται κυριως γιατην εμπλοκή στοχων επιφα- 
γείας, καθὠς και παράκτιων στόχων και λιγὀ- 
τερο γιατην αντιμετώπιση στόχων στον αέρα 
Η κύρια δυναμη των ΜΕΚΟ 200Τ εναντιον 
Των πλοίων επιφανείας θᾳ εἶναι οι 8 πύραυλοι 
επιφανείας - επιφανειας ΗΑΗΡΟΟΝ. Η αν- 
τιµετώπιση των υποβρυχίων ἐχειανατεθείσε 
ἑνα ελικόπτερο ΑΒ-212 και σε 6 τορπιλοσω- 
λήνες που εκτοξεύουν τορπίλες ΜΚ 46 

Για αντιαεροπορική κάλυψη οινέἑες φρεγάτες 
θα εφοδιαστούν µε το οπλικὀ σύστημα κα- 
τευθυνόμενων πιραύλων ΘΕΑ ΘΡΑΗΗΟΝ 
Το τουρκικό πολεμικό ναυτικό επέλεξε εδὠ 
τηλύση που ακολούθησε το Ελληνικό Πολε- 
µικὀ Ναυτικό. Χρησιμοποιει δηλαδή τους 
πυραύλους ΑΘΡΙΏΕ αντί των ΘΕΑ ΘΡΑΗ- 
ΒΟΝΝ Για αντιπυραυλική προστασίαη ΜΕΚΟ 
20071 διαθετειτρἰατετράκανα συστηµατα ΔΕΑ 
ΖΕΝΙΤΗ των 25 πηπι, σε σωνδυασμὀ µε το 
ῥρανταρ εντοπισμού χαμηλά ιπτάµενων στόχων 


Σχεδιαγραμµατά των τριων μεγαλύτερων Φρεγατων ΜΕΚΟ 
της δυτικογερµΏννκης Βλοῃπι 8 γοβς Επανω διακρινεται η 
ΜΕΚΟ 200 ηση ἔχοων Μαραγγείλει οι Τουρκοι. 


και2 σωστήµατα εγκλωβισµου ΘΕΑ αυΑΒΟΌ 
Αυτό σημαίνει ότι οι φρεγάτες ΜΕΚΟ 200Τ 
μπορούν να αντιμετωπίζουν ταυτόχρονα δύο 
πυραύλους επιφανείας που Ερχονται απὀ την 
ἴδια διευθυνση ἡ διαφορετικὲς διευθύνσεις 


ΦΡΕΓΑΤΑ ΚΟΗΤΕΝΑΕΒ 


Κατασκευαστής: ΠΟΥΑΙ Βομθ]άο 

Εκτόπισμα: 3630 τόννοι 

Μήκος. 130,5 µετρα 

Πλατος: 14.4 μετρα 

Βύθισμα; ὁ Ἱ µετρα 

Πλήρωμα: 170 αντρες 

Ταχύτητα: 390 ναυτικα µιλια 

Πρόωση: ΘΟςΟΠᾷ Ποιις-Βογος Τυπα/ΟΙγπιρυ5 
Οπλισμός: 8ΒΗαιροος,θΑεδριάς, 2ΟΤΟ-ΜΕΙΑΒΑ 
των ΤΕ8 πΙπΙ, 5 διπλους τορπιλοσωληνες 

Ρανταρ: ΗΘΑΙΝΟδ, ΗΡΑ ΛΜ25 ΗΡΑ ΡΤΙΗ, ΗΒΑ 
ΖΝΝ08 

Σονάρ: ΞΒΩ5-505 Υοδίπαπουμ5ο 

Ελικόπτερα: 2 ΑΒ-212 


ω ου άν δλδ, . 
πε. λθρων, | 


Αυτο ειναι οιγουρα το εντωπωσιακοτερο χα- 
ῥακτηριστικόο των νεων τουρκικων φρεγατών 
και αντικατοπτρίζει τους πόθους της Τουρ- 
κιας για ασφαλή ἐξοδο των πλοίων της στην 
κλειστή θάλασσα του Αιγαίου 

Ω 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 
ΙΒ ΥναΓΣΠΙρ5 Αμά Νανα! Ῥγδίθσις Νάνα! Εο/οθς 
Νο 1/1986 9 ΜΙΙοςη 12/85 


ΦΡΕΓΑΤΑ ΜΕΚΟ 200Τ 
(Τ - ΤυΓΚΕΥ) 


Κατασκευαστής: Βίοµπι από νοςς Ἱ, ΗὈΝΜΝ Ἱ, 
Οσοἱουκ2 

Εκτόπισμα: 2 784 τόννοι 

Μήκος: 1105 µέτρα 

Πλάτος; 1925 µέτρα 

Βυθισμα: 3.94 µετρα 

Πλήρωμα: 180 αντρες 

ταχύτητα: 27 ναυτικα µιλια 

Πρόωση: ΟΩΟΠ, 4 ΜΤι/ 209 1163 ΤΕΘΑ 
Όπλισμος: ὃ Ηατροοση, 8 Αβρισο, Ί ΜαΓΚ 45 των 
127 πιπι. 3 ΘΕΑ ΖΕΝΙΤΗ των 25 πηπι, 2 ΜΚ 3ο 
τορπιλοσωλήνες 

Ραντάρ: | 0408, 1ΟΟΙΡΗΙΝ ΤΛΝΜ2Σ5 15ΤΙΗ.2 
ΘΕΑ(Ι/ΙΑΗΌ 

Σονὰρ: ΑΝ/ΞΩΒΡ-56 Βαγίηθοη 

Ελικόπτερα: Ἰ ΑΒ-212 


Γες.ΟΧΕ: 


ντας φωτογρα νικά 


Εία και 


λιοπωλεία. 
ευθείαν οπᾶ τα Ἡ 


Με περισσότερες απὀ 10.000 λέ- 
ξεις κειµένου, 80 φωτογραφίες και 
72 σχὲδια τριων και πολλαπλών 
ὀψεων απὀ το πλουσιότερο αερο- 
πορικὀ φωτογραφικὀ αρχείο στην 
Ελλάδα και το καλύτερο γραφείο 
αεροπορικών σχεδίων στον κόσμο. 


ΜΙΑ ΑΚΡΙΒΗΕΚΔΟΣΗΣΕ ΕΚΠΛΗΚΤΙ- 
ΚΑ ΠΡΟΣΙΤΗ ΤΙΜΗ ΓΙΑ ΤΟΥΣ Φ- 
ΛΟΥΣ ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ ΚΑΙ ΤΟΥ ΑΕΡΟ- 
ΠΛΑΝΟΥ. ΑΠΟ ΤΙΣ «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚ- 
ΔΟΣΕΙΣ Α.Ε.» ΜΕ ΤΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 
ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ «ΠΤΗΣΗ». 


κ ας αι 


ΑΝ ΜΕΝΕΤΕ ΜΑΚΡΙΑ, ΣΤΕΙΛΤΕ 
ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΗ ΕΠΙΤΑΓΗ 500 
ΔΡΧ. ΣΤΗΝ ΠΕΛΗ ΛΑΛΑ, Γορ- 
γίου 6 και Αναπαύσεως, Αθηνα 
116 36. Τηλ 92.30 835 
ΟΝΟΜΑ: ..... 

ΕΠΩΝΥΜΟ 


ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ: 


ΠΠΛΕ η ος ρ 
Σημ: Εαν δεν θελετε να κὀψετε 
τη σελίδα του Περιοδικού, µπο- 
ρειε να χρησιμοποιήσετε µια 
Φωτοτυπια του κουπονιου η ενα 
απλο κοµµατι χαρτί 


Π 


| ΑΜΥΝΑ 


ακούγεται παράξενα το γεγονός ὁτι οι 

ΗΠΑ, η χώρα που τελειοποίησε περισ- 
σότερο απὀ κάθε ἀλλη το μαχητικό τζετ, ἦταν 
σχεδόν ητελευταϊαπου αντιλήφθηκε τη σημασία 
της ύπαρξης πυροβόλων (αντι πολυβολων) σε 
αεροσκαφη! Όταν οι ΕυὐρωπαίοικαιοιΣοβιετικοὶ 
χρησιμοποιούσαν ισχυρά πυροβόλα, οι Αµερι- 
κανοί προτιμούσαν, ακόµα και στον πόλεμο της 
Κορέας, τα γνώριμά τους πολυβόλα των 127 
πιπι. Βέβαια δεν άργησαν να αντιληφθοίεν ότι 
χρειάζονταν κατό µέσο ὁρο 1.000 βλήματα για 
να καταρριφθεί ἑνα ΜΙΟ-15, επειδἠ απλώς οἱ 
σφαίρες εξοστρακἰζονταν στις µεσαἰες και µε- 
γάλες αποστάσεις! 
Αλλά και πολύ αργότερα, µετο Ε-102 καιτο Ε-ά 
ΒΠαΠΙΟΠη δεν τοποθέτησαν ούτε ἐναπυροβόλο 
σ᾿ ουτά τα αεροσκάφη. Χρειάστηκαν και πάλι 
οδυνηρές εμµπειρἰες στοπεδἰοτης µάχης γιανα 
αποκτήσειτο Ε-4Ε ἐἑναπωροβολο καιο διάδοχός 
του Ε-102 (το Ε-106], ἆλλο ένα Σήµερα δεν 
υπάρχει πλἑον κατασκευαστής που να µην το- 


ρα για πυροβόλα «εροσκαφων, 


και το επαναστατικο πειραματικὀ Γκαστ του 
1917-18 Γιατο δεύτερο αἰτημα, δεν μπορούσαν 
να γίνουν και πολλά πράγματα. Δοκιμάστηκαν 
μερικά μεταοκευασμένα πυροβόλα του ναυτι- 
κού, τύπου Χότσκις 37 χιλιοστών, αλλά η οπι- 
σθοδρὀµησή τους ἦταν υπερβολική για τα ελα 

φριά διπλάνατης εποχής, και η ταχυβολίατους 

ανύπαρκτη. Στα χρόνια του μεσοπολέμου, πολ- 
λές αεροπορίες υιοθέτησαν το βαρύ πολωβόλο 
(0,50 ιντσών ἡ 12.7 χιλιοστών), ενώ άλλες (πχ 
ΒΑΕ], διατήρησαν το ελαφρύ πολυβόλο (0.30 
ιντσών /7,62 χιλ) μέχρι και στον Β΄ Παγκόσμιο 
Πόλεμο. Λίγο πριν απὀ τον πόλεμο όµως, διά- 
Φορες «εροπορικες δυναμεις κατάλαβαν σχε- 
δὀν ταυτόχρονα, ὁτιταπιο εξελιγµενα αεροσκά- 
Φη της εποχης δεν μπορούσαν πια να καταρρι- 
φθούν απὀ πολυβόλα και µόνο - χρειαζόταν κατι 
µε πιο δυνατό «χτύπηµα». Έτσι, εμφανίστηκαν 
τα πρώτα πυροβόλα των 20 χιλιοστών στα Β{108 
και ΑΘΜ Ζέρο,που αν και εἶχαν µικρή ταχυβολία 
και µικρή αρχική ταχύτητα βλήματος, αποδεί- 
χθηκον αρκετά αποτελεσματικά. Γρήγορα ακο- 


ποθετεἰέναἡἠ δύο πυροβόλα στο νέο του µαχη 
τικο, αντιλαμβανόμενος τι ακομα καιοτελειό- 
τερος πύραυλος δεν µπορείνατο αντικαταστή- 
σεισε µια κλειστή αερομαχία Εκτός αυτοῦ, οταν 
οιπύραυλοι «σωθούν» εἰναικαλόνα εχει κανείς 
µερικά βλήματα φυλαγμένα για κάποια αναπαν - 
τεχη απειλή καινα µπορείνατα χρησιμοποιήσει 
γρήγορα, χωρὶς κανένα φόβο γιατα ηλεκτρονικά 
αντίµετρα του αντιπάλου 


ΕΤΣΙ ΞΕΚΙΝΗΣΑΝ ΟΛΑ 


Στις αρχές του Α᾿ Παγκοομίου Πολέμου, τα 
αεροπλάνα χρησίμευαν µόνο για αναγνώριση 
Γρήγορα όμως έγινε αντιληπτόὀ ὅτι όσα λιγότερα 
γνώριζε ο αντίπαλος για τις κινήσεις των ανα- 
γνωριστικων, τόσο το καλύτερο. Ταπρὠταπερί- 
στροφα λοιπόν που χρησιμοποιούσαν οιπιλόοτοι, 
αντικαταστάθηκαν απὀ καραμπίνες και τελικά 
απὀ σταθεράἀ πολυβόλα, που αποδείχθηκαν και 
τα πιο αποτελεσματικά όπλα για εναέρια µαχη 
΄Ολα ἦταν ελαφρά στρατιωτικἀ πολυβόλα, κα- 
τἆλληλα διασκευασµένα µε διαμέτρημα 6-8 χι- 
λιοστὠν, βάρος 10-20 κιλών και ταχυβολία περί 
τα 500 βλήματα ανάἀ λεπτό. Για τα πρὠτα χρονια 
του πολέμου ἦταν ικανοποιητικἁ, καθώς όμως 
οιταχύτητες καιη στερεότητατων αεροσκαφών 
µεγάλωναν, οι πιλότοι άρχισαν να ζητούν πιο 
ταχυβόλα και πιο βαριά ὅπλα Για την πρώτη 
περίπτωση υπήρξαν διάφορες βελτιώσεις των 
υπαρχόντων Βίκερς, Κολτ, Μαξίμ κλπ., καθώς 


Αποτελωνταςβελτιώωση του γνωστου Αντεν των 30 χιλιοστών, 
το Αντεν 25της Βογα! ΟΓάπαηςα προορἰζεταιγιατο Χαριερ 
η. Πρόκειται για ἑνα περιστροφικὸ πυροβόλοτων 25/88 χιλ., 
κλασικής κατασκευής αλλά µε νεα υλικᾶ, που βόλλειστανταρ 
πυρομαχικά τουΝΑΤΟ των 25 χιλ. και ἐχειπολύ καλὲς επιδο- 
σεις Δύο Άντεν 25 µε τα πυρομαχικά τους έχουν το ἴδιο 
βάρος και επιδόσεις µε το Ο6ΑΙ/-12/Α που θα τοποθετηθεί 
στα αμερικανικά ΑΝ-Ε8. 


Ε-ᾱ της ὠ8ΑΕ µε δύο πυροβόλα των 20π1πι κατω απὀ τις 
πτερυγες τοποθετηµένασε ατρακτιδια. Στο ρυγχος διακρὶι- 
νεται το στοµιο του εσωτερικού ΜΕΊΑΊ νμίςαπ, επισης των 
20/11 


λούθησαν βελτιωμενοιτύποικαισε μεγαλύτερα 
διαµετρήµατα για αντιαρµατική χρήση (37-40 
χιλ) ἡ για µάχες αέρος-αέρος (30 χιλ) Ένα 
απὀ αυτά, το Μάουζερ ΜΩ 213, αποτελεί πρὀ- 
γονο πόλλών σύγχρονων όπλων 


ΜΕΡΙΚΕΣ ΒΑΣΙΚΕΣ ΑΡΧΕΣ 


Ενα αυτόματο ὀπλο - δηλαδἠ ἑνα ὁπλο που 
εκτελεί µόνο του τις λειτουργίες της γόµισης, 
πυροδότησης και απὀρριψης, όσο η σκανδάλη 
εἶναι πατηµένη - µπορεἰ να λειτουργήσει µε 
διάφορες µεθόδους Η απαραίτητη ισχώς για 
την εκτέλεση των παραπάνω λειτουργιών µπορεί 
να παρέχεται απὀ ἕνα εξωτερικὀ σύστημα 
(πνευματικὀ, υδραυλικό, ηλεκτρικό ἡ και... χει 
ροκίνητο) ἠναπαράγεται απὀτο ίδιοτο όπλο. Σ᾽ 
αυτήν την περίπτωση υπάρχουν δύο τρόποι 


ΠΤΗΣΗΜΑ/Ο 
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ῥὴ 


ΙΟΥΜΟΣ 1986 


ΠΤΗΣΗ Μα | Οἱ 


«εξαγωγής» ισχύος. Ο ενας εἶναι η εκμετάλ- 
λευση της οπισθοδρόµησης σαν κινητήριας δυ- 
ναµης η οποία κινείτο κλείστρο κιαυτὀὸ εκτελεἰ 
τις διάφορες λειτουργίες 

Ο άλλος τρόπος ειναιη εκµεταλλευση της πίε- 
σης των αερίων µεσα στην κάννη του ὁπλου 
Από ἑνα σηµείο κοντα στο στόὀµιο, οδηγούνται 
αέρια µέσω µιας οπής, στο τοίχωμα της κάννης 
σ᾽ ἑναν κύλινδρο και κινούν ἑνα έμβολο. Το 
εµβολο αωτό θακινησειτο κλεϊστροκαιαυτό µε 
τη σειρἀ του τον εξαγωγέα κοι τον πυροδότη, 
Επειδη οι δωνάµεις που αναπτωσσονται στη θα- 
λοµητου όπλου ειναιτεραστιες͵ κάποιο μοχλικὸο 
σύστημα φροντίζει παντα να ασφαλίζει το κλεί- 
στρο πάνω στη θαλαµη, που συνήθως αποτελε! 
τµήµα της κάννης Η πυροδότηση γίνεται εἰτε 
µετην πρόσκρουση του επικροιστήρα στη βάση 
του βλήματος, εἶτε ηλεκτρικἀ Πρωτοπόροι κι 
εδω οι Γερμανοι, απὀ τον τελευταίο πόλεμο 
τέσσερις είναι οι βασικοί τύποι των σύγχρονων 
πυροβόλων Ο πρωτος, είναι ϱ δίκαννος τύπος 
Γκαυτ.που προερχεταισπὀ το γερμανικό πολυ- 
βόλο του Α᾿᾽ Παγκοσμίου Πολέμου Πρόκειται 
για δύο πολυβόλα, αλλπλοσυνδεδεµένα ἐτοι, 
ὡστε ηοπισθοδρόμηση του ενός να μεταφέρεται 
σαν κινητήρια δύναμη στο ἆλλο Τέτοιου τύπου 
είναι το σοβιετικό 45Η-23, 23 χιλιοστών καιτο 
πειραµατικο ΩΕ-225 των 25 χιλιοστών της Τζέ- 
γεραλ Ελέκτρικ Στο δευτερο τύπς ανήκουν τα 
πυροβόλα µε περιστρεφόµενες κάννες, τα λε- 


ΙΟΥΝΙΟΣ 1986 


κοινό ἀἆξονα, και ενώ η µια ἐβολε, µία ἄλλη | 
φορτωνότον, μία ἀλλη απέρριπτε καιοι υπόλοι- 
πες ψύχονταν͵ περιμένοντας τησειράτους.Τή- 
που Γκάτλινγκ, εἰναιταπερισοότερααμερικανικα 
πυροβόλα καθώς και ορισμένα σοβιετικᾶ, που 


κάννη καιπισωσποαωτήν εναν περιστρεφόμενο 
κωλωδορικό μπκανισμᾶ ονάλογο µετον µύλοτων 
περιστροφων. Η ισχύς λειτουργίας παρέχεται 


Τζενεραλ Ε ΜΦΤΑΊ Βουλκαν{ Μφαιστος) Τό 1848-48 
το Πρόγραµµα Ἅκαν της 85ΑΥ κατέληξε στὸ 6 κωννὸ 
πυροβολο Τ.ΤΤΗ που ὄρλιοα τα. 04Α, 8.84 και ϐ-51Η, Κρὶ. 
Θήκες σναξ,ὀρνατο και αροβλημοτικά ολλόο διάδοχός του, το 
ΜΕΣ είνοι το πωροβόλο που χρησῳοποιείτω σε ὅλω σχοδὸν 
τη πρερικανικὸ καταδιωκτνκες {τά Ε-18, Ε. Τα, Ε-τδ, Ε-τθα, 
σ-τοα, ϱ-Ἡτ Γ-Ε Α-Το Εκ λπ] κι από το ναλικό ΑΑΚ Η 
6 Ε "οχυρίζοται ὁτι εἶναι δέκα Φορές Π90 αξιόπιστο απὀ 
.οθε µονόκαννο πωροβόλο. και πράγματι παρουσιάζειβλαβη 


μια φορὀ καᾶς 00 ῥ00βοιες Χρειόζατ ο ξεονο ὴ -"κω 26 
πώς γιων βαλε µααθοῦ βλήμα «πηρα πρ ἱ 


στει, µε 7 400 βλήματα το λεπτο. 


γοµενα «τύποι) Γκάτλινγκ». Ονοµάστηκαν ἐτσι 
γιατί βασίζονται στην αρχή που επινόησε ο 
Αμερικανός γιατρός ()) Ρίσαρντ Τζόρνταν 
Γκατλινγκ το 1861 Τα χειροκίνητα πολυβολα | 
που,που έγιναν διάόσηµαστις επὀμµενες τέσσερις 
δεκαετίες, είχαν συνήθως έξι κάννες κυκλικά 


τοποθετημένες που περιστρέφονταν γύρω απὀ 


τοποθετούνται σε αεροσκόφη όπως τα ΜΙΦ-27 
και 9υ-25. 

ο τρίτος τύπος περιλαμβάνει τους απογόνους 
του λΜήόάουζερ ΜΟ213και ονομόάζετοιπυροβόλύ 
-περιστροφο Ταπωροβόλα αυτά έχουν µία µόνο 


απὀ την πίεση Των αερίων, ενώ τοκλείατροκαιο 
κύλινδρος κινούνται ανεξάρτητα αλλά συγχρο- 
νισµενα, γιανα εκτελεσουντις λειτουργίες τους. 
Όλατα ευρωπαικἀπωροβόλα(Μάουζερ,Ντέφα, 
Αντεν) εἶναι αυτού Του τύπου. 
Οτέταρτος τύπος πυροβόλου εἰναισχετικάνε- 
ος, και χρησιµοποιείται για την ὡρα µόνο σε 
ελικόπτερα Ἡ οικογένεια του ΟΠαίπ-αµΠ 
(«Πυροβὀόλο αλυσίδας») της Χιουζ (τώρα Μακ 
Ντόνελ - Νταγκλας) περιλαµβανει µόνο ένα μέὲ- 
λος για Την αεροπορία, το Μ230 των 30 χιλ 
(υπάρχει καιτο Μάο, 25 χιλ. για τεθωρακισμένα 
οχήματα) Ηισχυς λειτουργας του ειναιέξωτε- 
ρική και κινεί µία αλωσιδα σε µια παραλλήλό- 
γραμμη τροχιά, οριζόντια, κατω απὀ τοκλείστρο 
Ενα σύστημα σωρόμενου ἑκκεντροι προσαρ- 
µοσµένου στο περιστρεφόμενο κλείστρο, µε- 
τατρεπει την πολινδροµική κίνηση της αλυσίδας 
σε περιστροφική και ανοιγοκλείνειτο κλειστρο 
Πρέπει να οηµειωθεί ὁτι οι περισσότεροι απὀ 
τους παραπάνω τύπους πυροβόλων χρησιµο- 
ποιούνται και σε άλλες εφαρμογές (αντιαερο- 
πορικἁἀ πυροβόλα σε πλοία ἡ οχήματα, όπλα 
Ελαφρὠν τεθωρακισμένων οχημάτων κ.λπ). 
Πολλές φορές, τα αεροπορικἀ πυροβόλα και 
αυτά των αλλων εφαβµογων ελσχιστα διαφέρουν, 
ἠ απλώς χρησιµοποισών διαφορετικά πυροµαχι- 
κά. Τα βλήματα των πυροβόλων ἐχουν μᾶζα απὀ 
0,2 μεχρι 0 4 κιλά, και τα διαμετρήματά τους 
µπορείνα είναι 20, 23, 25, 27 η 30 χιλιοστά. Δύο 
πυροβόλα του ἴδιου διαμετρήματος πάντως 
µπορεί να έχουν εντελως διαφορετικά βαλλι- 


ΤΑ ΠΡΩΤΑ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ ΟΠΛΑ ΗΤΑΝ 


| ΠΙΣΤΟΛΙΑ ΚΑΙ ΧΕΙΡΟΒΟΜΒΙΔΕΣ. 


| ΜΕΤΑ ΑΓΙΟ ΜΕΡΙΚΕΣ ΔΕΚΑΕΤΙΕΣ 
| ΕΧΟΥΜΕ ΦΤΑΣΕΙ ΣΤΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ 


ΤΩΝ 7.000 ΒΛΗΜΑΤΩΝ ΑΝΑ ΛΕΠΤΟ 


| ΚΑΙ, ΑΠ᾽ ΟΤΙ ΦΑΙΝΕΤΑΙ, Η ΕΞΕΛΙΞΗ 


ΑΥΤΗ ΘΑ ΣΥΝΕΧΙΣΤΕΙ. ΓΕΓΟΝΟΣ 
ΕΙΝΑΙΟΤΙΤΟΠΥΡΟΒΟΛΟ ΑΠΟΤΕΛΕΙ 
| ΚΑΘΕ ΝΕΟΥ ΜΑΧΗΤΙΚΟΥ, ΑΦΗΝΟΝΤΑΣ 


| ΣΤΟ ΠΑΡΕΛΘΟΝ ΤΗ ΘΕΩΡΙΑ ΠΟΥ 
| ΕΛΕΓΕ ΟΤΙΟΙ ΠΥΡΑΥΛΟΙΘΑΤΟ 


ΑΝΤΙΚΑΘΙΣΤΟΥΣΑΝ ΟΛΟΚΛΗΡΩΤΙΚΑ. 


του Σωτήρη Πουλή 
φωτό: Οεποιθί Εἰφοῖπίο 
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Το εξωτερικο ατρακτίδιο ΩΡΙ/-54Α που «φιλοξενεί» το τε- 
τρακαννοτωπου ΓκατλινγκΟοΑβΙ- 17 Ατης Τζένεραλ Ελέκτρηκ 
Εἰνίτων 30 χιλνοστων και Παρεχειστα αεροσκάφη Α-4,.Ε-ὰ5, 
Ε-5καιΕ-18ίπου εικονίζονται), αλλά και στο Ε.Τ. Ε-ΤΒ Ε-4, 
Α-7, κ.π. τη δυνατοτητο να εππσθουν µο αυτο εναντιον 
θωρακισμένων επίγειων στόχων Το Πωραβολο αυτο ὄχειτα- 
χυβολιία 2 400 Ββληµατων ανα λοπτα. Εχεικωρο για 350 βλη: 
ματα 


αστικό χαραγτηρισηκὸ Μαβώςσ στις επιδόσεις τους 
υπεισέρχονται παράγοντες ὅπως ἡ µοζᾳο του 
προωθητικού(µεγεβος βλἡμοτος],τοµήκοςτης 
κάννης (πάντα µετριεγοι πςλλοπλ 
διοµετρήμµατος,ηγ 50/70 11η υέζο 

µατος, οἱ ἀεροδυναμικές του τόιοτητες 


ΜΕΡΙΚΑ ΕΝΔΙΑΦΕΡΟΝΤΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ 


Ταπιροβόλα των αἑἐθοσκθιρών προοριζοντάινα 
χρησιµοποιηθοι(ν εναντιών ἄλλων αεροσοκαφων 
Ἀενοντίον στόχων εδάφους. Κάιστις δύο περι- 
πτωσεις, ῃ τοχυβῤθλία εἶναι µια απειραϊτήτη ἰδιο- 
τητα Σε μια αεροµόχιο,οστόοχος θᾳπορσομείνει 
στο ὁτόχαοστρο γιό ελόχισίο ὅδυτερ - 
ουτα τα 1-0 δεστερόλς 

πρέπει να εξοπολασει ένον αοιθμό βληµότων 
αρκετό µενόλο, ὧσις νο προκολέσουν ζημιὸ 
στοστόχο Σεεπιθόσεις εδόφοως,οισπςοστόοσεις 
καιοιτοχυτά ρόοτερυςυιοις 
περισσότεροι Εδὠσυμώξρδιένος ἠοπότερος 


Τονεο πωριατρθφικύ πωροβαλο Μαουζερ ΒΚ27 κωτασκξέως- 
στηκε µε οκοπό κ Τοποθετηθει στο Τορύςήτο, το οποια 
φερει δυο τότοια σµροβόλα στην παραλλαγη ΙΌ5 και ένα 
στην ποραλλήγή λΩν. Κρηημοποιε!νες πυροµαχικα 27.145 
χιλιοστών σε: "Εντε διαφορετικούς τύπους (διατρητικο-ΑΡ, 
διατρητικο { εκρηκτικὸ ΄ µπρηστικο-ΑΡΗΕΙ, εκρηκτικο / 
οµπρηστικο-ΗΕΙ και ὅωο τύπους εκπαιδευτικών βλημάτων) 
Σε σύγκριση µε τα παλιότερο παροβολα των 30 χιλιοστων 
πινοιβαρύτορο,µεγαχήτορο αλλά και πολύ πιο αποτελζσµα- 
τό Μπορει ετησης «α χρησιµοποήθειµεσασε ατρακτιδιο, 
αποτο Αλφα.Τζοτ, Ένω µια βέλτιωμενη παραλλαγή Του 8ᾳ 
τοποθετηθειστο «5.18 Γκριπεν, το νεο σουηδικό µαχητικο 
Σετς σχεδιαγρόομµοταβλεσουμε διαμήκη κοι την ογκθρσις 
τομή του υωροβόχου 


υνποπορο- 
εεστετικά 
ντ ο] 
ὀπευση. 'Ἱωροβόλο µε εξωτερική 
ορούνν ουξομειώνουν πολὺ ευ- 
υβολίατσους πνόλοχαµετις σινδή- 
ες κοινα χρησιμώπδιωικταικαιστοις δώο οἳ- 
λους ΠρέΠει ὅμως να σηµειωώθει ὅτι µία παρα 
πολ µεγώλη τοχυβολια δεν εἶναι πάντα εΠνθυ- 
μµητή Κι αὐτὸ γιατ µια καννη. µεσα απο την 
οποια περνούν 0 βληµατα κόθε δευτερόλεπτο, 
μαζί µε υπερθεῤµα αξρια, φτάνει γρηγορα σε 
βερυσκρωσιθςποιτῷ µεταλλόοτης δεντις οντό- 
χει Αποτέλεομο είναεη γρήγορη φθορᾶ,ηαπώ- 
χειοτης ευθωβοΙος κοιημικρή ζωήτης κάννιις 
πυροβόλα τωπόν Γ κάτλνγκ λύνουν αυσξτα 
πρόβλημα, µαιρόζοντος το φόρτο στ 


ρυθμός Βολῶών, ὤστς να ἔπαρ 
μογιμό, κοι να µπορείσπιλέ 


νριησοι την ποσοτητοτωνπυ 
πει νο µσταφερει τὸ οςοσσκαφ 
ιν ελάχιστο χρονο πυρός. Τα 675 βλήματα 
πι το Ε.1ά γα το Βούλκαν του 
αρκόι ο 7 ἄπιιπερόλεπτα βολων καιτα 1032 
του Α-Τ γιο 1 δευτερόλεπτα περίπου, Ταπυ- 
ρωβόλα ΟΕΓΕΑ Των γαλλικών αεροσκαφών Εχουν 


γοτε 
ΑὐοΗ σι απολοψισμσοιβεβαις εὔσισυμβε ὃν 
καθώς κανένα πυροβόλο δεν αρχίζει να ἡπι- 
τουσγεί µό τῃ μάγ στή του τοχωβολία αμεσως 
μόνες ποτηθσίη οὐονδάλῃ. ἑπόρχειπόντα ένος 
μιρός χρόνος νο ὅσυν } ποτά τον οπτής η 
ἀεπουργίς του «οπποχκύνετοκ, ν΄ αὐτὸ σι 
μαλύτεση π;ρόµετρος ουό τον τορυξολίο ετσι 
οσοριθμός Βλημάτωνσεμµιαριπῃ Τπᾷὸδευτερο- 
λέπτων 


α---- Ἑπεα - -τ- 
-Ἕ--- αι εν " π-- ---- -- - .- 
-. 


Εκπαίδευση χειριστὠν πολεμικής 


-- . -- . -.. 


Αα, ο. . . 


ο ηλ 


σα 
-- ,| 
-.... 


ο ολ. 
ο  ω οουυυ 


[ο ο... 
Ὀ ο ο 


Το βαρυτςρο. ισχυρότερο και(σως το πιο αποτελεσµατικο ( 
περιστροφικοπυροβόλομαχητικου τζετειναιτοΚκζΑβτων10 αμ σδὸ 
πιπτης Έρλικον Ζυγιζει 116κιλα, 66. περισσοτερο αποτο αρλη 
Άντον Το βληµα που χρησιμοποιζι εχειµηήκος 310 εκαοτοστο ος τη Θαλαμη σα 
και βαρος σχεδον ενο κιλό! Η ταχυβολια του εἶναι 13150 τροφοδος ΄ σχ ν Ώματα αωτα ειναι ελοφρώτερα,καταλαμβα- 
Βληματα το λεπτὸ και µπορεί να δ!ατρησει θώρακα παχους , κ κ ς 
' : 4 1μξανοταν οι ἑασκουνταν ν Πκρότεροόνκο.ε υ 1λύτερη αξιο 

µεχριάθ εκατοστα Το μεγαλο βαρος καικοστοςτου, σινσιο μολια ανοταν, ο - σας ο. φῷ, ” κκ ρήση 2.Έχουν μεγαλυτερη αξις 
λογος που µόνο ενα ΚΟΑ αποτελεί τον ΟΠλιοµο του 9Α 17 τις Ταινίες στην αρχ αθε ριπῆς, για νο Την Ἱστια, επιτρεπουν ταχωτἹερή επαναγεµιίιση στο 
Βιγκε. ἕτην εγκάρσια τοµη εικονιζονταιοιπέντς διαδοχικες ανουνν αρχισεινακίνειται ηταν αρκετα µεγα- εδαφο άλλα, ὅπως θα περίμενε κ ανεις, κοστι 
λειτουργίες της θαλαµῃς τοι.ΠοΠσοιᾷχωρατεσσεραβληµα- α - ᾽ κ 

νο οηοτομιόπσακν οεραονη λες,ὠώστε ναπροκαλεσουν προβλήµατασαντοχης ζουν περισσότερε 
τα. Ἰ Ηθαλαμπ αρχιζεινακινείται 2 Τοβληµα εχειδιανυσει . » .-- 
τη μισο διαδρομη, 3 Τοβληµμα εισερχετα! στο θαλοµο εκτὸ ὁ 


ἔσεωσης, 4 Εκτοξεωση. 5. Απορριψη του αδσιου καλυκα 


στα 


αεροπορίας χαμπλού κόστους; 


Σχεδιασµένο να ικανοποιήσει τις ειδικὲς 
απαιτήσεις διαφόρων αεροπορικών 
εκπαιδευτικὠν μονάδων, το εκπαιδευτικὀ 
« Εψιλον» επιτρέπειτη βασική 
εκπαίδευση καιτην µεταπήδηση των 
μαθητών σε µάχιµες ἡ µεταγωγικές 
µονάδες µε ἀριστη αποδοτικότητα και 
οικονομία. Το παρατσούκλι του είναι «το 
μικρό µαχητικὀ». 

Οι επιδόσεις του « Εψιλον» εἶναι 
ισοδύναμες µε αυτές των ἵωτρορτορ 
ανταγωνιστών του, µε το πλεονέκτημα 


Ἰηα![)ς ορθοἰα!.Τηα[ς 


της πολύ χαμηλότερης κατανάλωσης 
καυσίμου. Η απλότητα της σχεδίασἠς του 
καιη αντοχή του εγγυώνται εὐκολη και 
χαμηλού κόστους λειτουργία και 
συντηρηση. 

Μια οπλισµένη ἐκδοσητου « Ἐψιλον» 
είναι διαθέσιμη για ελαφρά τακτική 
υποστήριξη. Έχουμε µια λύση για κάθε 
απαίτηση. 

Αυτό είναι δρεςίαΙ. Αυτό είναι 
Αετοξδρα!ίία[ο. 


αθιοςρα[αί[ο. 


ἵ. 
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Επηρεααµενη απο ζημίες υψους 11 εκατοµµι- 
Ριων ὄολαριων για το 1985 η αμερικανική Γκειτς 
Λίαρτζετ απέσυρε τη συµµετοχη της απὀ Την 
αναπτυξῃη του εξεκιουτιβ τζετ 6Ρ-180 Αναπίί 
αφηνοντας μόνη την (Ταλικη Ριβ0αιΟ να το ουνεχ 
οει 


Τοινδικο ελπφρο µαχητικὸ αεροσκάφος οναμµε- 
γσται ὁτιθα αρχίσει να Χρησιμοποιείται από την 
αρχή της ὄεκωετίιας του 90 ο φωνή µε τ 
ὑυπουρ]ξιρ Αμυμῖς τῃς χώρης, ἴο ὀποιο ῥιέφευ 
σε τις πληροιρορίες οτιΠ οναΠτωξτ τοω αναβλύθτι- 
κε Επισης προοθεοε οτι η αμερικάνικη κυβερνη 
ση ουµφωνησε να δωσε: την αδεια εξαγωγης του 
κινητηρα Ε404 της Τζενερολ Ελέκτρικ 


Μετα την άρνηση του αμερικανικού Κογκρέσσου 
να εγκρίνει την πώληση αεροσκαφών τύπου Ε 
16, Ε-20, καθως και θωρακισμένων οχημάτων 
τύπου Μπράντλεϊ στην Ιορδανία, η κωβέρνηση 
Χουσεῖν εχει οἹραφειπρος τη Μεγάλη Βρετανία 
για να προµηθευτει ἀναλογο οπρατιωτικο υλικό 
οναµεσα στα οποια περιλαµβανονται αεροσκαφη 
Τορνέιντο (98 1 και Ε 2 ΑΌΝ) και θωρακισμένα 
οχήματα µεταφορας προσωπικου ΜΟΝ Β0 


Η Πανάβια έκανε νεες οικονομικές προτάσεις 
προς την τουρκική κυβέρνηση σχετικἁ µε την 
αγορά 40 αεροσκαφων Τορνέιντο ΙΏ8, σε πρὸ 

σφοτες συναντήσεις των ενδιαφερομένων μερὼν 
στη Ρώμῃ καιτην Αγκυρα Η αξια των αεροσκα- 
Φων υπολογιζετοι µεταξι 800 εκατομμυρίων και 
12 διο λίιρων Αγγλιας 


Η αμερικανική πολεμική αεροπορία σχεδιάζει 
να αγοράἀσειπερίπου Ἰ2θνέαξ-ΙδΟΜ, χάµηλου! 
κόστους Το Ε-1Ι6ΟΜ 8αᾳ κοστιζει περιπου ενα 
εκατομμµυριο ὅολαρια λιγότερο απο το Ε-160Ο, θα 
χρησιμοποιεί το ρανταρ ΑΡΟ-66 της Γουεστιν 
γκχαουό που χρηοιµοποιειται στο Γ-186Α αντι για 
τοΑβΡΦΩ-θ8Βτης ιδιας εταιριας που χρηαιµοποιειται 
στο Ε-Ί66. Τα υπολοιπα ουστήματα παρομένουν 
κοινα Ο κυριος ρόλος του Ε-ΙΘΟΜΟΘσ ειΙναισΠο- 
οἵἹολεας αερος - εδάφους και θα ειναι απο τα 
πρωτα περᾳρσκαφη που θα εφοδιαστουν µετοσυ 
στηµο ! ΑΝΤΙΗΝ 


Η Ολυμπιακή Αεροπορία απεκτησε πρόσφατα 
ἀλλο ἑνα Μπόινγκ 747-2128 απο την Σνγκαπορ 
Έρλαινς Το τζαµπο αυτό οἰναι το Ίεταρτο της 
Όλυμπιακης καιθᾳ ὄρομολογηθει προς τη Βαρειο 
Άμερικῃ και την Αυοτρολια 


Η γαλλική Τόμσον - Ο8Ε ολοκλήρωσε τις δοκι 
µές πιστοποίησης του ατρακτίδιου καθοδήγη- 
σης µε ακτίνες λέιζερ ΑΤΙΙ5 γιατο Ε-Ί6δ Το 
ἀτρακτίδιο αυτο χρποιµαποιείται για την καθοδη- 
γποπ πυραύλων αέρος - εδάφους και βοµβων. 
κφωτιζοντας» τους στοχους µε αμτινες λειζερ και 
χρπο:ιμοποιώντος µια τηλεοπτικη κάµερα Το 
ατρακτιδιο τοποθετείται κότω απο Την ατρακτο 
του αεροσκοφοως και Πδη εχει εγκριθεί για να 
τοπροθετηθει στο Μιραζ 2000 σε οὐνόυασμο µε 
τον πυραυλο λειζερ Α5-30 της Αεροοσπασιαλ και 
τη βοµβα Βαἱ. της Ματρα 


Η Ντασό - Μπρεγκέ ἀρχισε ξανά να χρησιµο- 
ποιείτο Μιραζ 4,0Ό0σαν µέρος του προγρἀμµα- 
τος εξέλιξης Του νεου μαχητικού Βαίαιε Στο 
γνωστο δικινητηριό πειραματικό τζετ δοκιµαζεται 
η ουμπεριφορα ΠτερΏγίιων καναρνῖς τα οποια θᾳ 
παίζουν οηµαντικο ῥλ« στις επιδόσεις του ΒΘ{8 
ΙΒ. Η πρωτη Πτήση του προβλεπεται οτι ΘΟ γινει 
περι Ίο τελη Μαίου ή τις αρχες Ιουνίου 


Το γαλλικό υπουργείο Αμυνας ἔδωσε πράσινο 
Φφωςγιατηναυπήγηση ενόςνέου αεροπλανοφό- 
ρου 36.000 τόννων που θᾳ ονοµαστει «Ρισελιε» 
Το νεο σκαφος θα ειναι πωρηνοκινητο, θᾳ καθελ- 
κυστειτο 1996 καιθᾳ αντικαταστησει το συµβατι- 
κὀ Κλεμανσο Το 2000 αναμένεται οτι θᾳ καθελ- 
κωστει ϱλλο ενα παρομοιο αεροπλάαναφορο το 
Ντο Γκολ που θα αντικαταστήσει το Φολ Η νεα 
κλαση Θα εχει ωηπκος 261 µ ενω το καταστρωµα 
οποπροσγειωσης Θᾳ εχει επιφανείια 1200 πὸ Τα 
οεροσκαφη που θαχρησιµοποιουν θα ειναιπιθανο- 
τατᾷ νατικες Εκδοσεις του Π8ίαἱΕ 


Το βρετανικο υπουργείο Αμυνας ενδέχεταινα 
προμηθευτεί αμερικανικἁ αεροσκαφη ἐγκαι- 
Ἱ ρης προειδοποίησης τύπου ΑΙΝΑΟΣ, µπροστα 
οτη διαφαινοµενΏ αποτυχία της ΦΕΩ Ανιοπιςς 
να ενσω[ατωσδ! µε επιτυχίιατο πολύπλοκο ουστη- 
μα Πλεκτρονίκων υπολογιστών µε το απαραίτητο 
σοφτγουερστα 11 ο6ροσκοφῃη Νίµροντ. Αναμεσο 
στα υποψπφια αεροσκαφη αναφερονταιτο Ε-3Α 
Σεντριτης Μποινγκ το Ε-260 Χοκαιτης Γκραμαν 
καιτο Ἡ-3 ΑΕΛ της Λόκχιντ Τα 11 Νιµροντ ΑΕΝΝ 
| επροκειτο να αντικαταστήσουν ταγερασµέναξδει- 
κλετον εδω και τεσσερα χρὀνια! 


Άγνωστος) αριθµος απο Σουκοι Θι-25 Φρο- 
Υκφουτ της πολεμικής αεροποριας της Ουγγα- 
ρἷας εχουν συντριβειτο 1985 ενω Π χωρα Προ- 
οπαθεἰ να αποκρύψει το γεγονος. προφανως για 
να προστατευσει το κυρος της σοβιετικης αερο 
πορικης βΒιοµηχανιας Το Θυ-25 θεωρείται αντι- 
στοιχοτουαµερικανικου Α- 10καιχρησιµοποιειται 
το τελευταια Χρονια οτο Αφγσνισταν Ένας αριθ 
μὸς 8υ-25 εχει δοθει και στην Τσεχοολοβακια 
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Το ολοκληρωμένο σύστημα του ΜΒΊΑΊ Βούλκαν, ἔτσι όπως 
τοποθετείται στο Ε-ἴδ. Σε πρὠτο πλάνο, ἕνα κράνος για 
σύγκριση. 


λου ευκαταφρόνητο κόστος (έξι καννες απὀ 
ατσάλι κατεργασμένο µε ελάχιστες ανοχές) και 
µια σχετικἡ πολυπλοκότητα {ἐξι κλείστρα, γρα- 
νάζια, κινητήρες, ηλεκτρονικά συστήµατα ρὐ- 
θµισης κ.λπ). Οι Ευρωπαίοι προτιμούν τα περι- 
στροφικἀ πυροβόλατων 30χιλ., πουπροσέφεραν 
μικρότερη ταχυβολία, αλλά εἶναι σχετικά απλά, 
αρκετά αξιόπιστα, ασφαλἠ και αποδοτικἁ και τα 
βλἡματάτους εἰναιιδιαίτερα καταστροφικἀ.Τε- 
λευταία όμως, η Μακ Ντόνελ - Ντάγκλας Προ- 
σφἑρειεκτὀὸς αποτο Τσέιν- Γκαν καιτο ΑΘΡ, 30 
χιλιοστών που λειτουργεὶ µε τα αἐριά του. Και 
τα δύο ὁπλα βεβαιαπροορίζονται για ελικόπτερα, 
κανεῖς όμως δεν μπορείνα προδικάσειτο μέλλον 
τους 


ΚΟΙΤΑΖΟΝΤΑΣ ΤΟ ΜΕΛΛΟΝ 


Γενικά, υπάρχει ἑνα «αυντηρητικὀ» κλίµα σε ὁτι 
αφορᾶτις τεχνικὲς εξελίξεις των αεροπορικών 
πυροβόλων. Βέβαια, αν αναλογιστεί κανεις ὅτι 
το βασικό πυροβόλο των ΗΠΙΑ (το Βούλκαν) έχει 


αυ] 


σχεδιαστεί πριν 40 χρόνια περίπου, αρχίζειν 
αναρωτιξται µήπως οιτεχνικοιθα μπορούσαννα 
έχουν κατασκευάσει κἆτι καλύτερο όλα αυτά τα 
χρονια, 
Υπάρχουν φυσικά διάφορες ιδέες που µελε- 
τωνται απὀ διάφορες εταιρίες, χωρίς όμως (δι- 
αἵτερη βιασύνη, αφού οι αεροπορίες φαίνονται 
ευχαριστηµένες µε τα σημερινά συμβατικά όπλα 
Κατ᾽ αρχᾶς, τα πυρομαχικά μπορούν να αλλά- 
ξουν µορφή προς το αποδοτικὀτερο. Τα σηµε- 
ρινά βλήματα εἶναι κυλινδρικἀ µε ἑνα μακρύ 
κωνικό ἡκωνοειδες πρόσθιο τµήµα. Αν το σχήμα 
γινόταν τελείως κυλινδρικό, µε ενα πολύ κοντό 
πρόσθιο κωνοειδές, µε το βλήμα «φύτεμενο» 
µέσα στον κύλινδρο, θα γινόταν δυνατή καλύ- 
τερη εκμετάλλευση του ὀγκου 

Έτσι, σ᾿ αυτά τα «τηλεσκοπικἀ» πυρομαχικό ο 
ὀγκος που καταλαμβάνειτο προωθητικὀ μπορεὶ 
να αυξηθεί κατά 3000-4096 χωρίς ο ὀγκος που 
καταλαμβάνει το βλήμα να μεταβληθεί Ακόμα 
καλύτερη εκμετάλλευση του ὀγκου (κατά 2796) 
θα γινόταν αν τα πυρομαχικά εἶχαν σχήμα πα- 
ραλληλεπίπεδο αντί κωλινδρικὀ. Παντως, η κα- 
τασκευη καννης µε τετράγωνη διατοµή Θα εµ- 
φάνιζε ενδιαφέροντα τεχνολογικά προβλήματα 
Μια ουσιώδης εξέλιξη που αναμένεται στον το- 
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µέα των πυροβόλων ὅπλων εδώ και 60 χρὀνια 
εἶναι η εφεύρεση του αναλώσιμου κάλυκα Ιδι- 
αίτερα για τα αεροσκάφη, ἑνας κάλυκας που θα 
καταναλώνεται ολόκληρος απλουστεύει ἑνα 
σοβαρότατο πρόβλημα τι γίνεται ο ἀδειος πια 
κάλυκας μετὰ τη βολή; Η απὀρριψή του είναι 
κάπως επικίνδυνη. καθώς µπορεί να χτωπήῄήσει 
καινα βλάἀψειτμήµατατοι αεροσκαφοως ή, ακό- 
μαχειρότερα,νααναρροφηθείαπὀ τον κινητήρα 
καινα προξενήσει µεγαλες ζηµιες 

Αυωτό αντιμετωπίζεται εἶτε µε θυρίδες απὀρρι- 
Ψηςπου εξεχουν αρκετά απὀ την Επιφανειατης 
ατράκτου και εἶναι τοποθετημένες πίσω απ᾿ τις 
εισαγωγὲς αέρα (πχ ΜίΩ-21), εἶτε µε επανα- 
φορά του ἄδειου κάλυκα στην αποθήκη πυρο- 
µαχικων (π.χ. Ε-15]. πράγμα όμως που καθιστό 
το σύστηµα τροφοδοσίας βαρύ και πολύπλοκο 
και επιβαρύνειτο αεροσκάφος μ΄ ἑνα ὀχρηστο 
βάρος 

Το υλικό του κάλυκα πρεπει να εἶναι σταθερὀ, 
ανθεκτικό σε κρούσεις, υψηλή θερµοκρασία και 


--113.5 ἱπ.--------------- 
αξθσο 


Το µεγάλο σε μέγεθος πυροβόλο ΩΑ-δ/Α Αβεντζερ της 
Τζένεραλ Ελεκτρικ εἶναι το ισχυρότεροσου τοποθετήθηκε 
ποτε σε αεροσκάφος (Α-10). Τα βλἠματά του έχουν πυρήνες 
από µη-ραδιενεργὀ ουρανιο, ενα απὀ τα σκληρότερα γνωστά 
μέταλλα, και μποροῦν να διατρῃσουν το θώρακα όλων Των 
σοβιετικών αρμάτων µάχης (ή, τουλάχιστον, ἔτσι υπολογίζε- 

ται). Όληη εγκατάσταση, µαζι µε το 174 βλήματα, ζυγίζει 
1.760 κιλά Το σύστημα τ πας εἶναι χωρίς ταινία και οἱ 
αδειο! κάλυκες επιστρέφουν στην κυλινδρική δεξαμενή πυ- 
ροµαχικών Εχει ταχυβολίἰα 2 100-4.200 βλήματα το λεπτὸ 


υγρασια, να µην παραμορφώνεται το σχηµα του 
κλπ͵, αλλά συγχρόνως να καίγεται στη θαλάμη 
χωρίς να αφήνει κατάλοιπα. Τελευταία, φαίνεται 
ότιῃ Ντυναμιτ Νομπέλ κατασκεύασε ἐνατέτοιο 
Φφυσιγγιο Των 4,7Χ21 χιλιοστών γιατονέοτουφεκι 
της Χεκλερ ἃ Κοχτο 011 Πιθανόν, σε λιγο, η 
τεχνολογία αυτή να γίνει δυνατότητα και για 
μεγαλύτερα διαµετρήµατα. Πάντως, όταν το 
19689 το ΕΧ μετονομµαζόταν σε Ε-15, σχεδιαζό- 
ταν να οπλιστεί µε ἑνα νέο πυροβόλο των 25 
χιλ, Το Φίλκο-Φορντ 4Αἱ)-7/Α µε τέτοια πυ- 
ρομαχικἀ, και πολλά άλλα προηγμένα χαρακτη- 
ριστικα, ὅεν απέδωσε όμως ποτέ τα αναµενοµε- 
να και τελικά σπορρίφθηκε η όλη ιδεα 
Μερικές εταιρίες, ὁπως η αμερικανική Τζένεραλ 
Ελέκτρικ και η γερµανικἡ Ραινμέταλ ἑστρειμαν 
την προσοχή τους σε ἑνα ἆλλο παλιό ὀνειρο των 
σχεδιαστών ὁπλων. το πυροβόλο υγρού προω- 
Θητικού Σ᾽ ἐνατέτοιο πυροβόλο, εισάγεται στη 
θαλάμη µόνο το βλήμα και σ᾿ ἑναν ἆλλο χώρο 
πίσωτου εγχύεται κάποιο καύσιμο και οξειδωτικὀ 
απὀ πυραυλοκινητήρα (π.χ κηροζίνη και υγρό 
οξυγόνο) καιαναφλεγεται Δεν υπάρχειτοπρὀ- 
Βληµα του ἄδειου κάλυκα, δεν υπαρχουν κατά- 
λοιπα και η ταχύτητα του βλήματος εἶναι πολύ 
μεγάλη, καθώς τα υγρά προωθητικἁ εχουν µε- 
γαλύτερη πυκνοτητα ενέργειας απὀ τα στερεά 
Η η κάννη του ὅπλου λειτουργεί σαν συνδωα- 
σμὸς πυραυλοκινητήρα καικυλἰνδρου εσωτερι- 
κἠς καύσης Υπάρχειαρκετή Τεχνολογική πείρα 
καιστους δύο τοµείς, αλλά φαινεται ότιοσυν- 
δυασµός τους πορουσιάζει δυσκολίες στην πρά- 
ξη 
Μια πο απλἠ ιδέα, εἶναι Π χρησιμοποίηση ξεχω- 
ριστὠν προωθητικὠν Φορτίων και βλημάτων 
Ετοι εἶναι δυνατή η στιγμιαία αλλαγή απὀ έναν 


--------2969.5 ΙΠ. -- - 
605,8 ον 


τύπο πυρομαχικών σε ἀλλαίπ.χ απὀ εκρηκτικἁ- 
ΗΕ σε διατρητικἁ ΑΡ κ.Ἠπ.). Ἔτοι το πυροβόλο 
µπορεί να ὅρασειπιο αποτελεσματικά εναντίον 
διαφορετικών στόχων 

Μιαπιο προηγµένηιδέα,που αγγίζειτα ὁριατης 
Εεπιστηµονικης φαντασιας εἶναι το κατεωθυνό- 
µενο βλήμα πυροβόλου Το πρόβλημα ἶσως φαἰ- 
γεται ἆλυτο, ὁπως φαινόταν και η κατασκευή 
των πυροσωλήνων προσέγγισης (µε ραντάρ) πριν 
40 χρὀνιαπερίπου: πολύπλοκα ηλεκτρονικά πρὲ - 
πεινα τοποθετηθούν σε πολυ μικρό χώροκαινα 
λειτουργήσουν μετάαπό επιταχυνσεις της τάξης 
των 30 000 ϱ! Τα σημερινά βλήματα, βἐβαια, 
των αεροπορικὠν πωροβόλων ὅεν εχουν καν 
πωροσωλήνα προσέγγισης, και η προσθήκη ικα- 
νοτητας κατεύθυνσης είναι αρκετά δύσκολη 
Μέσαο ἑναν περιορισµενο χώρο περίπου 100 
κυβ. εκατοστὠν (Βλήμα 30 χιλ.) πρέπει να τοπο- 
θετηθούν: κεραία ραντάρ, ηλεκτρονικἀ δέκτη 
ρανταρ, ηλεκτρονικἀ συστήματος κατεύθυνσης, 
πηγής ενέργειας, καιοπροωθητικὀς μηχανισμός 
αλλαγής κατεύθυνσης Για αλλαγή πορείας σε 
ταχύτητες της τάξης των 2 Μαχ, χρειάζεται να 
εξασκηθούν μεγάλες δυνάµεις και γι΄ αυτό 
έχουν προταθεί διάφορες λύσεις. Μία είναι η 
χρησιμοποίηση ενός πυραυλοκινητηρα διατή- 
ρησης ταχύτητας µε κινητὸ ακροφύσιο, που θα 
κατευθύνει όταν χρειάζεται, την ώση προς τα 
πλάγια Μια άλλη λύση είναι η χρησιμοποίηση 
πολλών μικρών κινητήρων τοποθετηµενων γύρω 
απὀ τον ἄξονα του βλήμσοτος µε κατεύθυνση 
προς ταπλάγιακαι έξω Πυροδότηση του καθένα 
ξεχωριστά, µε τη σωστή σειρά, επιτυγχάνει την 
αναγκαία αλλαγή κατεύθυνσης χωρις κανένα 
κινητό εξάρτημα (το αντιαρµατικὀ βλήμα 
Ντράγκον χρησιµοποιει τέτοιο σύστημα µε 48 
μικρούς κινητήρες). Τέλος, απ΄ ότι φαίνεται, τα 
λιγότερα προβλήματα παρουσιάζονται σε µη 
περιστρεφόµενα βλήματα που σταθεροποιούν- 
ται µε πτερύγια, και το μικρότερο διαμέτρημα 
βληµατος που έχει κατευθυνθεί σε πτήση εἶναι 
τα 30 χιλιοστά. Απ᾽ ότι φαίνεται όμως, αυτή η 
πορεία εξέλιξης καταλήγει σ᾿ ἑνα πολύπλοκο 
καιακριβὀ οπλοπου διαφέρει µόνο στο µεγεθος 
από τα υπάρχοντα κατευθυνόμενα βλήματα 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΩΝ ΚΥΡΙΟΤΕΡΩΝ ΠΥΡΟΒΟΛΩΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 


ΜΩ9 20 Περ-Ί 

ΜδΙΑΙ γυίσαη 20 Γκ-6 

Η.Π.Α. ϱ0Αἱ/-Β/Α Ανθ6ΠϱοΓ 30 Γκ-7τ 
αι -13/Α 30 Γκ-ό 

ΟΑΙ/-12/Α Εαυβίίχος 25 Γκ-5 


᾽αλλία 


Οθήίκοπ ΚΟΑ 30 Περ-ἲ 


ΕΣ.:Σ.δ. 51-23 23 Ἅ(Γκαστ- 
2 23 Γκ-6 

ΝΗ-Φ0 50 ΣΑ-1 

ΑΜ-23 εξ] ΣΑ-1 
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παγίτπτα οβίδος βλήμεης ὁπλου ὁπλον 


β.αλ. μ.α.δ. κιλά κιλά κιλά εκατ. 


820 05 ϱ256 ϐδ5 
820 05 025 907 


1900 
1800/1100 


Βάρος Βάρς Βάρος Μήκος Παρατηρήσεις 


- ΣταΜιράζΕΊ0 
--- Στα Μιρόξ 2006, Βραζιλιανό ΑΜ.Χ 


150 1040 -- -- ττ -- τ98ς:ΕΒδΕ, 1954:Ε-100, κά. 
60οο(7200) 1030 -- 025 114 186 οε ΕΙ04, ΕΑΕ, Α-7ΤΟ/Ε, Ε14, Ε15, Ε16, Ε18Β, ΕΤ11 
2100/4200 1036 075 043 281 290 σεΑ-10,µε1350β.- 1805 κ. 

2400 1036 075 045 15Ι -- σεατρακτίδιο, 862 κ. µε 350 β. 

3600 1065 122 211 ΑΝ-88, έχει κινητήρα 35 ἱπ. 


Στο Τορνέιντο και το Γι 


1350 


κρῖπεν 
Δ, Γερμανῖα ΜδωΣοτβΚ 27 27 Περ-ι 1000/1700-1900 1005 -- 026 125 -- Μήκος κάννης: 170 εκ., βλήματα 27Χχ145 χιλ. 
. 30κ294 


1030 089 036 136 269 Μήκος κάννης: 197,6 εκ.. βλήματα 


χιλ 


ον ο θώρακα στα 1.000 µ. 
Στο Βί 


2 3000 89Ο -- 0186 7ρ -- Στο ΜΙΑ-210ἱ9 
4-5000 8907 -- 018 -- -- ΣτοΜΙᾷ-27 
850-1000 780 -- Ό4ί ϐ66 -- Σταδυ-17/20 
690 -- ο 4 -- Στους πυργίσκους των Τυ-18, Τω-20Ό, Αη-12 


4ἲ 


ΑΠΟ᾽ ΤΗ ΙΣΤΙΓΜΗ ΠΟΥ ΕΜΦΑΝΙΣΤΗΚΑΝ ΟΙΠΡΩΤΟΙ ΑΝΤΙΑΡΜΑΤΙΚΟΙ ΠΥΡΑΥΛΟΙ, το 


ΑΡΜΑ ΜΑΧΗΣ ΕΧΑΣΕ ΕΝΑ ΜΕΓΑΛΟ ΜΕΡΟΣ ΤΗΣ ΔΥΝΑΜΗΣ ΤΟΥ. ΑΚΟΜΑ ΚΑΙ ΣΗ- 
ΜΕΡΑ, ΜΕΤΑ ΑΠΟ 40 ΧΡΟΝΙΑ, ΔΕΝ ΥΠΑΡΧΕΙ ΣΧΕΔΟΝ ΤΙΠΟΤΑ ΠΟΥ ΝΑ ΜΠΟΡΕΙ ΝΑ 


ΣΤΑΜΑΤΗΣΕΙ ΕΝΑΝ ΤΕΤΟΙΟ ΠΥΡΑΥΛΟ. ΕΚΤΟΞΕΥΟΜΕΝΟΙ ΑΠΟ ΟΧΗΜΑΤΑ, ΑΕΡΟ- 


ΣΚΑΦΗ, ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ, ΜΕ ΤΕΛΕΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΑΝΙΧΝΕΥΣΗΣ, ΕΧΟΥΝ 
ΝΑ ΑΝΤΙΜΕΤΩΠΙΣΟΥΝ ΕΝΑΝ ΜΕΓΑΛΟ, ΒΑΡΥ, ΜΕΤΑΛΛΙΚΟ, ΑΡΓΟΚΙΝΗΤΟ και 


ΣΥΧΝΑ ΧΩΡΙΣ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΑ ΑΝΤΙΜΕΤΡΑ ΣΤΟΧΟ 


Ἡ διάΤρηση «κάθε γνωστου θωρακο εἶναι ἕνα οϱ6 τα χαρα” 
κτηριστνκά τον νέον πυραύλου ΛΕ5 56 ΒΗ/ της Βοίΐοπ. ο 
οουηδαός φορητός πόραωλος χρησιμοποισί προηγμένα 
σκοπευτικα συστήµατα και εἰναιένας οπᾶτους τελευταίους 
Πρσύλοως δεώτερης γενιάς 


τοντις 15 Σεπτεµβρίου 1916οι Βρετανοί 
0) έριξαν στη µάχη του Σομταπρώτα ἆρμα- 

τα μάχης, µια καινούρια σελίδα άνοιξε 
στην παγκοσµια στρατιωτική ιστορία 
Από τότε ἄλλαξαν πολλά πράγματα. Το ἆρμα 
ισχυροποιήθηκε και βελτιώθηκε και πολύ γρή 
γορα αποτελεσε την ισχυρότερη δύναμη κρού- 
σης του στρατού ξηράς 
Είναι κανόνας ὁμως, για κάθε νὲο ὅπλο που 
µπαϊνει στο ὄιεθνες οπλοστάσιο, να υπάρχει και 
το «αντίδοτό»του, ὅηλαδή ἕνα ανάλογο συστη- 
μα, το οποίο θο έχει τη δυνατοτητα να εξουδε - 
τερώνει ἠ να περιορίζει την ισχύ του. 
Τα πρὠτα ενεργα οντίµετρα εναντίον των αρμά- 
των μάχης ἠταν το πυροβολικό, οιαντιαρµατικές 
ναρκες κοι οἱ χειροβοµβιδες. Αυτά, λοιπὀν, σε 
συνδυασμό µε την ανεπαρκή θωράκιση των 
πρωτων αρµατων, πετυχαν να περιορίσουν αρ- 
κετά το ρόλο τους στο πεδίο της μάχης 
ΣτοβΒ΄ Π Πόλεμο τα άρματα μάχης ήταν φυσικά 
ασύγκριταπιο βελτιωμένα απὀ αυτάτου Πρώτου 
Πολέμου Απότις μεθόδους που χρησιµοποιή- 
θηκαν στον Α᾽ Π. Πόλεμο γιατην αντιμετώπιση 
των αρμάτων, μόνο το αντιαρματικὀ πυροβολικὀ 
ἦταν αποτελεσµατικο εναντίον τους 
Σ᾽ αυτήν την περίπτωση υπεισέρχεταιο παράγων 
της ευελιξίας. Το πυροβολικό, ακόμακαι σήµε- 
ρα, όσο ελαφρύ κιαν εἶναι προκαλεἰπροβλήµατα 
στη γρήγορη μετακίνησή του Κιόταν πρέπεινα 
αναχαιτιστούν μεγάλοι σχηματισμοί αρμάτων, 
είναι ευνόπητο ὁτι χρειάζονται πολλα πυροβόλα 
κατιπου ἴσως εἶναι ανέφικτο στη σωγκεκριµένη 
περίπτωση. Το κενό αυτὸ δεν άργησε νακαλυ- 
φτείκαι μάλιστα µε τρόπο πολύ αποτελεσματικὀ: 
Με μικρά, αλλά ισχυρᾶ, φορητά αντιαρματικά 
όπλα 
Στην κατηγορία αυτών των πρώτων όπλων ανή- 


Ἓνα απὀ Τα αντιαρματικά ΑΗ-ΊΤ Σούπερ-κόμπρα που θα 
παραλαβε! φέτος το σώμα των Αμερικανών πεζοναυτών. ὂν- 
ακρίνονται οἱ εκτοξευτήὴρες των πυραύλων Τόου. 


Εκτοξευτήρας Ἠοί σε θωρακισμένο όχημα ὁδθωαι του γερ- Εξοπλισμένο µε τα πλέον μαρέ ας ανικᾶκ νον Πλεκτροσπτνεα συστή- 
µατα εντοπισμού και αρμάτων μάχης, το 


μανικού στρατού. σκόπευσηις εναντίον 
ΑΗ-δ64Α Απάτσιτηις Μοκντόνελ Ντάγκλας Ὃ λος πρωην 
Χιουζ) µπορεί νο μεταφέρει µέχρι 14 πυρούλους Χελφᾶιρ. 
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κουντοβρετανικὀ Ρἰ8ἱ (ΡΓο]θςίοι Ιη{αηίτγ Απ- 
Π-ΤαΠΚ), που τόσες καταστροφές προκάλεσε 
στα γερμανικά ἁρματα, το πολύ γνωστὸ αµερι- 
κανικόὀ ΒΒΖΟΟΚΒ, το γερµανικὸ Ραηζείαυςί, 
πρόγονος των σημερινών σοβιετικών ΒΡΑ και 
µερικα άλλα μικρότερης σημασίας. 

Στις αρχὲς του 1944, ο Χίτλερ άρχισε να ψάχνει 
τον τρόπο µε τον οποἱο θα σταματούσε τις σο- 
βιετικές θωρακισμένες μεραρχίες. Στις 4 Φε- 
βρουαρίου 1944 έδωσε εντολή να αρχίσει το 
πρόγραµµα Χ-7 ΒοϊἰκᾶρροΠθῃ, που αφορουσε 
τον πρωτο, ομώνυμο, αντιαρµατικὀ πύραυλο, τον 
πρὀγονο ὅλων των σημερινών αντιαρµατικών 
πυραύλων. 

Όπως εἴπαμε και προηγουμένως, τα φορητά 

αντιαρµστικἀ όπλα αποδείχτηκαν πολύ αποτε- 
λεσµατικά Εἰχαν όμως καιορισµένα µειονεκτή- 
µατα, τα οποία περιὀριζαν την απὀδοσἡ τους 
Κυριότερα ήταν η µικρή ακτίνα δράσης, Το Πε- 
ριορισμένο ποσοστὀ εωστοχίας σε μεγάλη απὀ- 
σταση (πράγμα που ανάγκαζε το χειριστή του 
ὁπλου να πλησιάζει κοντά και να εκτίθεται στα 
πυρά) και τέλος η µικρή διατρητικότητα απο 
οριομένες γωνίες βολἠς, παρά τη χρήση προη- 
γµένων πυρομαχικὠν, ὅπως η κοίλη γόµωση, ῃ 
ΗΕΦΗ κ.ά. Αυτά τα µειονεκτήµστα, που ελοχι- 
στοποιούνται απὀ τον πυραυλο αντί-τανκ, προ- 
κάλεσαν την ευρεία εξέλιξη των τελευταίων. 
Ο Χ-7 στηρἰχθηκε κωρίως στην πείρα που εἰχε 
αποκτηθεί απὀ την κατασκευητου Χ-ά,του δεύ- 
τερου καισηµαντικοτερου πυραύλου αερος-αὲέ- 
ρος, που ηταν κι αυτὸς προίον των γερμανικών 
εργαστηρίων του Β᾽ Π.Πολέμου ΟΧ-7ζύγιζε 8 
κιλά και εἶχε ακτίνα δράσης 1 200 µέτρα. Η κα- 
τεύθυνση του προς το στὀχο γινόταν µε ηλε- 
κτρικα σήματαπου µεταδίδονταν µε σύρμα στον 
πύραυλο, ενώ η αντιαρµατική γόµωση, βάρους 
2,5 κιλών, ἦταν ικανἠ να διατρήσει κάθε γνωστό 
θώρακατης εποχής. Η παραγωγήτου Χ-7 άρχισε 
το Σεπτέμβριο του 1944 


ΟΙ ΒΑΣΙΚΕΣ ΑΡΧΕΣ 


Πριν προχωρήσουμε γιανα δούµε τον κάθε πύ- 
ραυλο ξεχωριστά, θα κανουμε µια γενικότερη 
αναφορά στους αντιαρματικούς πυραυλους. 
Τα πλεονεκτήματα αωτών των πυραύλων, τα εἰ- 
δαμεπιοπριν. Απότοτέλοςτου Β΄ Π. Πολέμου 
μεχρι σήµερα, οι βασικὲς προδιαγραφές που 
πρέπεινα πληροί ἑνας αντιαρµατικὸς πυραυλος 
δεν άλλαξαν. Άλλαξε όμως οἶδιος οπύραυλος! 
Με δεδομένο ὁότιῃ κατασκευή ενός πυραύλου 
αντί-τανκ, δεν εἶναι δύσκολη υπόθεση, ολες οι 
προσπάθειες των κατασκευαστών, εντοπίστηκαν 
στην ὁσο το δυνατο µεγαλυτερη εωστοχία, στη 
μεγαλύτερη ακτίνα δράσης και την αυξηµενη 
διατρητική ισχύ. Μεγάλη προσοχή ὄσοθηκε και 
στην ευχρηστία του συστήµατος, κάτιπου εἶναι 
απαραϊΐτητο για τη μεγαλύτερη δυνατή αποτε- 
λεσματικότητα Είπαμε προηγουμένως ότιῃ κα- 
τασκευἡ ενός αντιαρματικού πυραύλου εἶναι 
σχετικἀ εὔκολη υπόθεστ, ουγκρηικἀβέβαιαπ.χ. 
µε Ενάν πύραυλο αέρος - αἐρος Από εκεῖ και 
περα όμως, οἱ Προδιαγραφές του σωστήµατος 
κατεύθυνσης καιτης ακτίνας δράσης πτης ὅια- 
τρητικἠς ισχύος εἶναι φυσικό να ὅρουν η µία 
εναντίον της ἄλλης. Δηλαδή η µεγάλη ακτίνα 
ὅρασης που προσφέρει ἑνας κινητήρας, γίνεται 
εκμεταλλεύσιµη µόνο αν υπάρχει το ανάλογο 
σύστηµα κατεύθυνσης που Θα εγγυάται ότιο 
πύραυλος θα πλήξει το αντιπαλο ἆρμα, ακόµα 
και σ᾽ αυτήν τη µεγάλη απὀσταση. 

Μολις πρόσφατα όμως, µε την κατασκευή του 
Χέλφαίρ που κατευθύνεται µε ακτίνες λέιζερ, 
έγινε δυνατή η αύξηση της ακτίνας δράσης στα 
6 χιλιόμετρα, διπλασιάζοντας ἡ και τριπλασια- 
ζοντας, την ακτίνα των προηγούμενων πυραύ- 
λων 

Ανάλογα µε τον τρόπο καθοδηγησης προς το 
στόχο, υπάρχουν σήµερα τρεις γενιες αντιαρ- 
µατικὠν πυραύλων, ενω µια τέταρτῃ βρίσκεται 
σε εξέλιξη. Η πρώτη γενιά χρησιμοποιεί τα οὐ - 
στιµα ΜΟι Ο5. Ο χειριστής καθοδηγείτον πύ- 
ῥαυλο απὀ ἕνα μικρό φορητό χειριστήριο, αφου 
ελθγχειταυτόχρονατην πορείατου στόχου σπο 
ειδικὰ τηλεμετρικά κώαλια, Οπωσδήποτε τα συ- 
στήµατα αυτά είναι Παλιά και ἄνεπαρκη για συγ- 
χρονο πόλεμο Ἡ δεώτερη γενιὰ χρησιµόποισι 
τοημιαυτόματο σύστηµα ΞδΑΟΙ 08 Οχεισιστης 
σκοπεύει και πυροδοτε! τον πύραυλο, αφού 
προηγουµενως ἐχει εντοπίσει, τηλεµετρήσει και 
εκτιµήσειόλα τα δεδομενα του στοχου µε ἔναν 
ερευνητή υπέρυθρης ακτινοβολίας, στις πε- 
ριασότερες περιπτώσεις, οὐγχρονα σκοπευτικἀ 
µέοα και ἕνα μικρὸ φορητό Ππλεκτρονικο υπο- 
λαγιστή. Μετάτην εκτόξευση, κρατἀειτο σταυ- 
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ρονηµα του οκόπεωτρου πάνῳ στο στὀχο͵ προ- 
σέχοντας µόνο µην µετοκινηβεί. Σε περίπτωση 
που τα δεδοµένατου στόχου (ταχύτητα, πορεία, 
απὀσταση κ.ά) αλλάξουν, ο ηλεκτρονικός υπο- 
λογιστής στέλνει τις διορθώσεις µέσωτου λε- 
πτού σύρματος που συνδέει το βλήμα µε τη 
βάση εκτόξεµσης Μειονέκτηµα και σ᾽ αυτήν 
τη γενιά, όπως και στην προηγούµενη, εἶναι η 
ενσύρματη καθοδήγηση πουπερικλείειπολλούς 
κινδύνους, ὁπως επίσης και ο κίνδυνος που δια- 
ΤρΕχεΙ ο χειριστής και ο εκτοξευτῆς απὀ τα 
εχθρικἀ πυρά λόγω της σταθερἠς τους θέσης. 
Η τρίτη γενιά, εἶναι η γενιά του Χέλφαίρ που 
καθοδηγείται προς το στόχο µέσω ακτίνων λέι- 
ζερ ἡ υπερύθρων. 

Η τέταρτη, είναι η γενιά του αμερικανικού επι- 
σης, Γουόσπ και του σοβιετικοὺ ΑΤ-Χ-7, κύρια 
χαρακτηριστικἀ των οποἱων εἶναι η πολλαπλή 
αντιµετωπιση των αρμάτων και ο ερευνητής χι- 
λιοστομετρικού µήκους κύματος, που τους 
επιτρέπει την αυτόματη καθοδήγηση. 

Ενα ἄλλο ευαίσθητο σημείο σ᾿ ἑναν αντιαρµα- 
τικό πύραυλο είναι η γόµωση. Η µεγάλη πλειο- 
ψηφία των αντιαρματικὼν πυραύλων εἶναι εφο- 
διασµένη µε κεφαλή κοίλου γεµισµατος. Μερικοί 
ὀλλοι φέρουν κεφαλές ΗΕΑΤ (ἨίᾳΠ Εχριοξίνο 
Απηι-ταγκ], ενώ σε ἄλλους έχουν τοποθετηβει 
υψηλής εκρηκτικότητας συνθλιπτικὲς κεφαλές 
(ΗΙάΠ Εκριοφίνα Ξ9υαδὴ Ἠδβαά - ΗΕΘΤΗ) 

Όμως, για να εκτιμήσουμε τη λειτουργικότητα 
ενὸς αντιαρματικού πυραύλου, θα πρέπει να 
εξετάσουμε καιτην «πλατφόρμα» εκτὀξευσής 
του. Η µεγάλη ευχρηστία του σωγκεκριµένου 
εἴδους πυραύλων,τους κἀνειικανούςναπιστο- 
ποιούνται για εκτόξευση απὀ διάφορα ουστή- 
µατα χωρις να οπαιτούνταισηµαντικες αλλαγες 

Ένας πύραυλος σχεδιασµένος για εκτόξευση 
π.χ. απὀ το ἔδαφος, εὖὐκολα µπορεί, µε Άίχες 
µετατροπες, να εκτοξειιθεῖ απο σεροσκάφη ἡ 
ελικόπτερα και το αντίστροφο. Χαρακτηριστική 
εἰναιη περίπτωση του Τόουπου ενώ είχε κατα- 
σκευαστεῖ σαν φορητός πύραυλος, ὀκανε πολύ 


Το Μπλακ Χοκ εχειτη δυνατότητα μετοφορᾶς μεχρι Ίδπῳ- 
ῥούλων Κελφαιρ ΟΑΟΜ ΤΤ4Α Χελφόιρ ενος πρωτος αγη- 
να Ἅν-οκνο ὀμιαστοκννφ λος ἀνάςακώ- τήν ντένας ἐπ «λρον 2. 
Ἠ Πιστοποιησή του σε ο. 

: Ύλη εωελιξίᾳ σαν σύστηµα. Ακαθοδα- 


γηση του γίνεται και µε ραντὰρ χιλιοστομετρικού κώµατος 
(ας διαφορς’.κη ἐκδοση) Τὸ 6ωστηµᾳ µπορεί να Εκτοξευτεὶ 
| κῶ απὀ σχήματα. 


καλύτερη καριέρα σαν πύραυλος µαχητκὠν 
ελικοπτέρων 

Θα προχωρήσουμε τώρα στην ανἁάλυση των συ- 
στηµατων, ανάλογα µε την πλατφόρμα εκτό- 
ξευσης του καθενός Τους πυραύλους που 
έχουν πιστοποιηθεί για εκτόξευση απὀ περισσὀ- 
τερες της µιας πλατφόρμες .Θατους εντάξουµε 
στην κατηγορία στην οποία πιστοποιηθηκαν 
πρώτοι. 

Καιπρώταθ αρχίσουμε απὀ τα φορητά συωστή- 
µατα. Οπρώτος σηµαντικος μεταπολεμικὸς πύ- 
ραυλος που χρησιµοποιείται ακόµα, εἶναι ο γαλ- 
λικος 95-10. Διέθετε όλα τα χαρακτηριστικά 
των πυραύλων πρωτης γενιάς: μεγάλα πτερύγια, 
μικρό σώμα και ενσύρµατη καθοδήγηση. Εχει 
μήκος 86,1 εκατοστά, διαµετρο 16,5 εκατοστά 
και εκπέτασµα πτερυγίων 75 εκατοστά. Ζύγιζε 
18 κιλα, σπὀ τα οποία 5 κιλά ήταν το βάρος του 
κοἰἶλου γεµίσµατος, µε το οποίο μπορούσε να 
διατρήσει όλους τους γνωστούς θώρακες της 
εποχής. Κληρονόμησε το σχήµατου σε ὀλητην 
οικογένεια των 95. Εἰναι πόάμφθηνος - κοστίζει 
μαζί µε το κιβώτιο ελέγχου περίπου 2.300λιρες 
Αγγλίας - μικρός και εὐχρηστος, καθώς καιπολύ 
αποτελεσµατικος Το Νοέμβριο του 1956 στον 
αραβοϊσραηλινό πόλεμο, οι Ισραηλινοί τον χρη- 
σιµοποίησαν ευρύτατα, µε θαυμάσια αποτελέ- 
σµατα. Εχει ακτίνα ὅραστις 1 60ο µετραο και 
χαμηλή ταχύτητα 2θΏῦχαω Τον 5985-10 ακολού- 
θησε ο 39-11 που έχει τη δωνατότητα εκτό- 
ξευσης κι απὀ οχήματα Ο 58-11 έχει μήκος 
1,19 µέτρα, διάμετρο 184 εκατοστά και εκτέ- 
τασµα πτερυγίων 50 εκατοστά - το σχήμα του 
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ὅηλαδη ηταν πολυ πιο οδρόδυνομωιό απο αυτο 
του 99-10 Ζωγίζειπερίπου 30 κιλά κιέχει ακτίνα 
δράσης 3 000 µέτρα µε ταχύτητα 578 χλμ./ώρα. 
Το πρόγραµµα ἀρχισε το 1953 και η παραγωγή 
το 1956. Σταμάτησε µετατριαντα(!) χρονια αργό- 
τερα, µέσα στα οποϊα τα ηλεκτρονικατου πυραύ- 
λου υπέστησαν αλλεπάλληλες βελτιώσεις. Το 
1961 µπήκε σε υπηρεσία ο βελτιωµένος 9898- 
1181. Ο 98-11 έχει ἑναν κινητηρα ΞΝΡΕ 5ίπι- 
ρἱθοίπου ὦθεὶ αρχικά το βλήμα για 1,2 δευτερὸ- 
λεπτα Αμέσως μετά ενεργοποιείται ο ενισχυτης 
καύσης µε το παράξενο για οπλικο σύστημα 
όνομα, «Σόφι». 

Ο Σόφιλοιπὀν, καῖει για 20 δεωτερόλεπτα, µεσα 
στα οποία θα πρέπει να έχει επιτευχθεἰ πρὀ- 
σκρουση µε το στοχο και τα 6 κιλά κοίλου γεμἰ- 
σµατος που μεταφέρει και µπορεί να διατρήσει 
κάθε θώρακα πάχους μέχρι 60.93 εκατοστων. 
Κατασκευάστηκαν περίπου 200.000 55-11 σ᾿ 
όλες τις εκδόσεις. Ο Ελληνικός Στρατός εχει 
στη δύναμή του πολλούς 95-11, οπως και το 
ναυτικό την έκδοση Θαλάσσης Αξ-11. 

Ο Κόμπρα ηταν ο πρώτος γερμανικός µεταπο- 
λεµικος πύραυλος. Ηιστορία του Κόμπρα είναι 
λίγο περίεργη, γιατί σχεδιάστηκε αρχικά απὀ την 
ελβετική Κοντρέιβς - Έρλικον, αλλά τα σχεδια 
του αγοράστηκαν και ο πύραυλος αναπτύχθηκε 
απὀ την Μπόλκοβτο 1957 

Σε παραγωγή µπήκε το 1960 Ανήκει κι αυτός 
στην πρώτη γενιά ᾿Εχει µήκος 95,3 εκατοστόᾶ, 
διάµετρο 12 και εκπέτασµα πτερυγίων 48 εκα- 
τοστά Ζυγίζει 10,3 κιλά και εἶναι εφοδιασμένος 
µε µια κεφαλή κοἰλου γεµίσµατος, βάρους 2,7 
κιλών και δυνατότητα διάτρησης θωράκων πά- 
χους μέχρι 50 εκατοστά Αντί για την κεφαλη 
κοίλου γεµισµατος, µπορεί να μεταφέρει µια 
κεφαλή ΗΕΑΤ ἴδιου βάρους. Τα τέσσερα πλα- 
στικἀ πτερύγια του πυραύλου έχουν ισάριθµα 
σπόιλερς που διευθύνουν την πτήση σύμφωνα 
µετις εντολές του χειριστή Ο πύραυλος εἶναι, 
όπως και όλοιτης πρὠτης και δεύτερης γενιάς, 
ενούρµατα καθοδηγούµενος Εκτοξεύεται µόνο 
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απο το εὔαφος 

Εχει ακτίνα 1.600 µέτρα και ταχύτητα 300 
χλμ/ώρα. Ένας µόνο χειριστής µπορεί να κςσ- 
τευθύνει οκτὠ Κόμπρα τουτοχρονα. σε απὀ- 
σταση 70 µετρων. Μετά τη συγχώνευση της 
Μπόλκοβ στην ΜΒΒ,µπηκε σε παραγωγή οβελ- 
πωμένος Κόμπρα2 000 µε σημαντικότερη βελ- 
τίωση Την αὐξηση του βεληνεκούς στα 2000 
µέτρα, Ο Κόμπρα βρἰσκεται σε υπηρεσία και 
στον Ελληνικό και στον Τουρκικό στρατὀ Ας 
περάσουμε τώρα και στα πιο σύγχρονα συστη- 
μαστα 
Και πρώτα στον πολύ γνωστό µας Μίλαν. Εἰναι 
ἑνας πύραυλος δεύτερης γενιάς, Ππροϊὀν του 
γαλλογερμανικού κονσορτσιουµ Εωγοππιδς/ε 
που οποτελείται απὀ την Αεροσπασιαλ και την 
ΜΒΒ Τα σχεδιἁ του ἠταν έτοιµα το 1963 και 
υπολογίζεται ὁτι θα κατασκευαστούν περίπου 
200 000 κομμάτια. 

Όπως ὁλοι οι πύραυλοι δεύτερης γενιάς, ἐτσι 
και ο Μιλαν βρίσκεται µέσα σε σωλήνα εκτόὸ- 
ξευσης και κατευθύνεται προς το στόχο µε το 
σύστημα 9Α0ἱ Ο5. 

Ἓνας ἀνδρας μπορεί να µεταφερει δύο σφρα- 
γιοµένους σωλήνες εκτόξευσης και ένας άλλος 
τα συστήµατα σκόπευσης και τον τρίποδα όπου 
τοποθετούνται. Μετά οπὀ ΟλιγΟολεπτη ουναρ- 
µολόγηση καιτην τοποθέτηση του σωλήνα µέσα 
στον εκτοξευτήρα, ο στόχος εντοπίζεται καιο 
χειριστής υπολογιζειτα δεδοµένατου στόχου. 
Μετά την εκτόξευση Τίθεται σε λειτουργίαο 
κινητήρας ΞΝΡΕ ΑΓίμβ που δίνει αρχική ταχύ- 
τητα 75 µέτρων το δευτερὀλεπτο στο βληµα και 
το απομακρύνει απὀ τον εκτοξευτήρα. Η διάρ- 
κεια λειτουργίας του ΑΠἷΣ είναι 1,9 ὄευτερο- 
λεπτο Αμέσως µετά πυροδοτείται ο δεύτερος 
κινητήρας, µε διἀρκειαλειτουργίας 11 δευτερό- 
λεπτα, τα οποία εἶναι αρκετά γιανα αναχαιτισθεί 
ο στὀχος σε 2.000 µέτρα απόσταση, που εἶναι 
καιη ακτίνατου πυραύλου. Μόλις εκτοξευτείο 
πύραυλος ανοίγουν τέσσερα μικρά πτερύγιαπου 
στροβιλίζουντον πύραυλο, επιτυγχάνοντας µε- 
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Ο Μίλαν εἶναι ἑνα απὀ τα πρώτα προϊόντα της ευρωπαϊκης 
᾿συνεργασίας στον αμωντικὀτομέα. Ειναι ἑνας πύραυλος δεύ- 
τερης γονιάς αλλά µε πολυ σιο βελτιωμένα ηλεκτρονικά σε 
σχόσηµα ἄλλους, Εδὼ τον βλέπουμε στη φορητή εκδοση για 


2 
Ἐκτόξευση πυραύλου Χοτ απὀ ελικόπτερο Γκαζὲλ. 


3 
Διπλὸς εκτοξευτήρας πωραύλων Μίλαν για τοποθέτηση σε 
οχήματα. 


μυ ...ἊἌἍὪςλΩΛµμωκυωυ. --α-αααααασασααααααααν- 
γαλύτερη σταθερότητα και μεγαλύτερη ικανό- 
τητα διάτρησης. Τα πτερύγιαπου ανοίγουν αμέ- 
σως µετά την εκτόξευση εἶναι ἑνα ἀλλο χαρα- 
κτηριστικὀ των αντιαρματικών πυραύλων δεὺύ- 
τερης γενιας 

Ο Μίλαν ἐχειμήκος 77 εκατοστά, διάµετρο 11,7 
εκατοστά και εκπέτασµα πτερυγίων 26,7 εκα- 
τοστάἀ. Εχει βάρος 6,7 κιλά και τα 2 000 µέτρα 
τα καλύπτει σε 12,5 δευτερόλεπτα 

Το 1975 τοποθετήθηκε στον Μίλαν ἑνας υπέ- 
ρυθρος απεικονιστής πεδίου, που έδωσε στο 
σύστημα τη δυνατότητα λειτουργίας τη νύχτα 
και µε κακο καιρὀ. Η στάνταρντ κεφαλή του 
πυραύλου εἶναι κοιλου γεµίοµατος µε βάρος 3 
κιλὠν και δυνατότητα διάτρησης θώρακα από 60 
εκατοστά μέχρι 35,9 εκατοστά στις 655 γωνίας 
βολής. Ο Μίλαν βρίσκεταισε υπηρεσίασε πολλά 
κράτη μεταξύ Των οποίων η Ελλάδα, η Τουρκία 
καιη Κύπρος. 

Απο την αλλη πλευρά του Ατλαντικού στην κα- 
τηγορία που εξετάζουμε, υπάρχει ο Ντράγκον 
της Μακντόνελ Ντάγκλας κιο Τόου της Χιουζ. 
Ο Ντράγκον εἶναι ἄγνωστος στη χώρα µας, αλλά 
πολύ γνωστός στην Ευρώπη και φυσικά στις ΗΓΙΑ 
οπου τον χρησιμοποιεί µόνοτο Σώὠµατων Πεζο- 
γαωτων και ὀχιο στρατός. 

Το σὐστημαείναι πολύ εὐχρηστο, απλό καιαπο- 
τελεσματικὀ. Σχεδιάστηκε Το 1966 γιαν΄ αντι- 
καταστήσει το αντιαρµατικὀ πυροβόλο οπισθο- 
δρόμησης των 90 Πηπη. Ο Ντράγκον αποτελείται 
απὀ τον εκτοξευτήρα στον οποίον προσαρµό- 
ζεται εύκολα καιτο σύστημα οπτικής / υπέρυ- 
ϐρης σκόπευσης 9ἱ)-36/Ρτης Κόλσμαν Οτρό- 
πος καθοδήγησης εἰναιίδιος µε των υπολοίπων 
συστηµατων δεύτερης γενιὰς (9Α6ΟΙ 05), όπως 
επίσης ἴδιος εἶναι και στα υπόλοιπα χαρακτηρι- 
στικἀ(αναδιπλουμεναπτερύγιακ ἀ). Οπύραυλος 
έχει µήκος 74,5 εκατοστά, διάµετρο 12,7 και 
εκπἐτασμαπτερυγίων 33 εκατοστά Εχειβάρος 
6.1 κιλά. Η κεφαλή του ζυγίζει 29,45 κιλὰ και 
αποτελείται απὀ γόµωση τύπου ΗΕΑΤ Εχει 
δυνατότητα διότρησης θωράκων πάχους 60 
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εκατοστὠν, ακτὶνα δράσης 1 000 μέτρα καιτοχύ- 
τητο 90/1 χλμ./ώρα. Πρόκειται να κατασκευα- 
στούν συνολικά 250 000 τέτοιοι πύραυλοι. 
Εκτὸς απὀ τους Αμερικανούς πεζοναύτες ο 
Ντράγκον χρησιµοποιείται και απο την Ελβετία, 
τη Δανία, «Την Ὀλλανδία, το Ισραήλ. τη Σαουδικἠ 
Αραβία κ-ά. 
Ο πιο επιτυχημένος αντιαρµατικός πύραυλος 
που υπάρχει αυτήν τη στιγµή εἴναι ο αµερικανι- 
κὀς Τοου. Ευωρύτερα γνωστός ἔχει γίνει βέβαια 
σαν το κυρίως οπλικὀ σύστημα του μαχητικού 
ελικοπτέρου ΑΗ-1 Κόμµπρα της Μπελ, αλλά ξε- 
κίνησε τη ζωη του σαν πύραυλος εκτοξευόµε- 
νος απὀ φορητούς εκτοξευτές. Εἶναι κι αυτός 
δεύτερης γενιάς Ἡ σχεδἰασή του άρχισε το 1965 
απὀ τη Χιουζ προκειµένου να αντικαταστήσειτο 
πυροβολο οπισθοδρόµησης των 106ήπππι Η αρ- 
χικἡ έκδοση ηταν µέσα ο ἕνα σφραγισµενο 
αλουμινένιο σωλήνα, ο οποίος ετοποθετεῖτο 
στον εκτοξευτή. Στη δεύτερη ἐκδοση ο σωλήνας 
εκτόξευσης ἦταν απὀ υαλονήματα(ΩβΒΡβ) γιανα 
εἰναιπιο εὐκολη η µεταφορά του. Ο κινητήρας 
του πυραύλου εἶναιο Χέρκουλες ΚάΊ,οοποιος 
λειτουργει για 0,05 δευτερόλεπτα και ωθεί το 
βλἠμα ἐξω απο το σωλήνα, μόλις γίνειη πυροδό- 
τηση. Αμέσως μµετάἀτίθεται σε λειτούργια ο κι.- 
ρίως κινητήρας, ενώ ταυτόχρονα εκτείνονται 
στις 45” τἐσοερα πτερύγια εµπρὀς καιτέσσερα 
πίσω Το ούστημα όπως και όλα τα ουστήματα 
δεύτερης γενιὰς χρησιμοποιεί το ούστημα κα- 
τεύθυνσης 9ΑΟΙἱ Ο5 Τρεις εἶναι μέχρι στιγμής 
οι εκδὀσεις του Τόου Ο Τόου, ο ἱμπρούβντ 
Τόου καιονέος Τόου 2. Εκτός απὀ την έκδοση 
πεζικού καιοχηµάτων, υπάρχειη εκδοση αέρος, 
ο Μ65 Τόου που εκτὸς απὀ το ΑΗ-]1 Κόμπρα, 
ἐχειπιστοποιηθεί για εκτόξευση και απὀ τα ελι- 
κόπτερα ΒΟ-105, Λινξ, Αουδία Α-109, Α-129 
ΗυσΠες 5ΟΟΜΏ, 5830ΜΌ και ἄλλα Η μεγίστη 
ακτίνα Των Τόου φτάνει τα 3.750 µέτρα µε µια 
ταχύτητα 1 003 χλμ./ώρα. Το σώμα του πυραύ- 
λου έχει µήκος 1,162 µἑτρα, διάµετρο 15,2 και 
εκπέτασµα πτερυγίων 34,3 εκατοστά. Το συνο- 
λικο του βάρος εἶναι 20,8 κιλά και το βάρος της 
διατρητικής κεφαλής 2.4 κιλἀ ΟΙμπρούβνττόου 
έχει κεφαλή βάρους 5,8 κιλών 
Ας μεταφερθούμε τώρα στη χώρα του Ανατέλ- 
λοντος Ηλίου, Οἱ Ιάπωνες τα τελευταία χρόνια 
ἔχουν κάνει αρκετά αισθητή την παρουσίατους 
στη διεθνἠ αμυντική αγορά µε την παρουσἰαση 
πολλών οπλικὠν συστημάτων. Ένα τέτοιο σύ- 
στηµα εἶναι και ο αντιαρµατικὸς πύραυλος 
ΚΑΜ-ΘΠ αλλιώς ΤΑΝ-5ΘΜ. Είναι κιαυτὸς δεύ- 
τερης γενιάς µε σύστημα κατεύθωνσης 5Α60- 
ιος 
Η µόνη του διαφορά απὀ τα άλλα συστήµατο 
εἶναι το διπλὀ σύρμα που χρησιμοποιεί στην 
καθοδήγηση Το σύστηµα αποτελείται απο ἑνα 
σφραγισμένο σωληνα εκτόξευσης µε τον πύ- 
ραυλο, τον εκτοξευτήρα, ο οποίος στηρίζεται 
σ᾽ ἑναν τρίποδα µαζί µε το υποσύστηµα σκο- 
πευσης 
Το κιττου συστήματος συμπληρώνεται απὀ ἑναν 
ηλεκτρονικό υπολογιστή δεδοµένων στόχου Ο 
κύριος κατασκευαστής του όπλου, η Καβασάκι 
Χἐβι]ντάστρις, στις προδιαγραφὲἑς του πυραύλου 
σημειώνει ότι µπορεινα πλήξει ακόμα καιαµφι- 
βια οχήματα µέσα στο νερο! Ο πύραυλος έχει 
μήκος 1,5 μέτρο, διάµετρο 15 εκατοστά καιεκ- 
πέτασµα πτερυγίων 33 εκατοστά Το βάρος του 
εἶναι 24 κιλά και η κεφαλή κοἰλου γεµίσµατος 
ζυγίζει 1,9 κιλά και μπορείνα διατρήσειθώρακες 
πάχους µέχρι 50 εκατοστὰ. Η ακτίνα δρἀσης 
του κυμαίνεται γύρω στα 4 000 µέτρα 
Συνεχίζοντας το ταξίδιπρος τα δυτικά, περνάμε 
στη Σοβιετική Ένωση Σύμφωνα µετις πληρο- 
φορίες που έχουμε στη διάθεση µας, ο µοναδι- 
κὀὁς σοβιετικὸς πύραυλος που άρχισε την καρ- 
ριέρατου εκτοξευόμµενος απὀ το έδαφος, εἶναι 
0ΑΤ-3 Σάγκερ. Αργοτεραβέβσοιαθεάθηκε πολ- 
λὲς φορες να εξοπλἰζει τα διάφορα οχήματα 
µάχης των Ανατολικών. Το 19738 οι Αιγύπτιοι 
προκάλεσαν σημµαντικὲς καταστροφές στα ἀρ- 
µατα των Ισραηλινών, µε τον Σάγκερ. Αλλωστε 
σ᾿ αυτὸ βοηθούν και οι μικρές διαστάσεις του 
πυραύλου. Το σύστημα ανήκειστην πρώτη γενιά. 
Εἰναι αρκετά αποτελεσματικὀς, αφού µπορείνα 
διατρήσει 40 εκατοστά θώρακα µε µια κεφαλή, 
μόλλον κοίλου γεμµίσµατος, βάρους 2:72 κιλών 
Όπως σχεδὀν όλοι οιπύραυλοι πρώτης γενιάς, 
εχει μεγάλα σταθερἀ πτερύγια και κοντό σώμα. 
Η ακτίνα δρἀάσης του φτάνει τα 1 000 µέτρα. 
Αποτελεί τον Τόου της Ανατολης - µε πολύ 
λιγότερες δυνατότητες φυσικά. Εξοπλίζει πε- 
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ζικες αντιαρματικές µονάδες, οχήματα μάχης 
ΒΜΟ, ΒΜΡ, ΒΗΌΜ, ΞΚΟΤ και ελικόπτερα ΜΙ- 
24 Χάιντ και ΜΙ-δ 

Ας δούµε τώρα και το τελευταίο σύστημα, τον 
σουηδικο ΒΒΕ5 56 ΒΗΙ,που πρόσφατα µπήκεσε 
υπηρεσία. Είναι δεύτερης γενιάς και χρησιµο- 
ποιεί προηγμένα σκοπευτικἀ συστήµατα. Κατα- 
οκευάζεται απὀ την Μπόφορς. Η πρώτη επιτυ- 
χημένη δοκιμή έγινε τον Απρίλιο του 1981 και 
στην παραγωγή µπηκε τον περασµενο χρὀνο. 
Μαζίμετο σωλήνα εκτόξευσης ζυγίζει 18 κιλά 
Η γόµωσή του έχει βάρος περίπου 2.5 κιλά και 
είναι ο ἰδιος τύπος µε αυτήν του Τόου 

Ο πύραυλος µπορεί να διατρήσει όλους τους 
γνωστούς θώρακες. Εχει ταχύτητα 725 
χλμ./ώρα και ακτίνα δράσης 2 000 µέτρα. 


ΑΥΤΟΚΙΝΟΥΜΕΝΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 


᾿Ενα από τα καλύτερα προϊόντατης βρετανικής 
αμυντικής βιομηχανίας µετᾶάτον Πόλεμο εἴναιο 
αντιαρµατικος πύρουλος, Σουἰνγκφαίρ. Μπήκε 
στην παραγωγή το 1961 και ακολούθησε τις βα- 
σικὲς αρχές Των πυρσύλων δεύτερης γενιὰς.Ο 
πύραυλος εἶναι αρκετὰ ογκώδης καιζυγίζει 27 
κιλά. Την αρχικἡ ὤθηση δινει στο βλήμα ἑνας 
κινητήρας της ΙΜΙ που λειτουργεί στα πρώτα 6 
δευτερόλεπτα της πτήσης. Μολις γίνει η εκτό- 
ξευση, ανοίγουν τέσοερα πτερυγιαπου σταθε- 
ροποιούν κι ελέγχουν την πτήση. Το σύστημα 
κατεύθυνσης εἶναι τύπου 9ΑΟΙ Ο8. Εκτος απὀ 
την Εκτοξευοµενη απὀ οχήματα έκδοση, υπάρ- 
χει και η ἐκδοση για το πεζικὀ που λέγεται 
Γκόλφσουίνγκ καιηπ εναέρια εκτοξευόμενη ἐκ- 
δοση. Ο Σουϊνγκφαὶρ συνήθως εξοπλίζειτα οχη- 
µατα ΕΝ-438, το Φέρρετ ΜΚ-5 ΝΕ-712 καιτο 
βελγικής κατασκευής ὀχημα µαχης ΟΝΒΗ(Τ) 
Στρἀικερ Στην απὀ αέρος εκτοξευόµενη ἐκ- 
δοση ο Σουἱνγκφαῖρ ἐχειπιστοποιηθεί για εκτό- 
ξευση απὀ ελικόπτερα Λινξ και Πούμα. Ο πύ- 
ραυλος έχει µήκος 1,07 µέτρα και εκπέτασµα 
πτερυγίων 38 εκατοστα. Εχει ακτίνα δράσης 


Δοπιµαστικη εκτόξευση Χθλφάιρ απὀ φορτηγὀ. 


4.000 µέτρα και ταχύτητα 667 χα.ω. Η κεφαλή 
του ειναι κοίλου γεµίσµατος βάρους 7 κιλών και 
µπορει να διατργσει όλους τους γνωστούς θὼ- 
ρακες 

Ένας άλλος πύραυλος της κατηγορίας αυτης 
εἶναι ο αμερικανικός Σάιλελαγκ. Ο Σάιλελαγκ 
εχει οριομένες ιδιοµορφίες' Εκτοξεύεται απὀ 
πυροβόλο των 152 πιπῃ και σχεδιάστηκε για να 
εξοπλίζει το θωρακισμένο ὀχημα μάχης Μ 5581 
Τζἐνεραλ Σἐρινταν. γύρωστο 1959 Τελικά οὖτε 
ο πύραυλος, οὖτε το Σέρινταν έκαναν καριέρα 
γιατίο συνδυασμµος αποδείχθηκε λανθασµένος. 

Όπως προαναφέραμε, ο πύραυλος εκτοξεύεται 
απὀ ἑνα κοντὀκαννο πυροβόλο των 152 πηπι, 
πραγµαπου του δίνει μεγάλη ταχύτητα και ακτίνα 
δράσης. Η ειδικά καταοκευασµένη κεφαλή Μά09 
ΗΕΑΤ,που µεταφερει(βάρους 6,8 κιλών) μπορεὶ 
να διατρήσει κάθε γνωστό θώρακα. Ακολουθεί 
τις γενικὲς γραμμές Του συστήµατος 98Α0ἱ Ο5 
και ἐχει ακτίνα δράσης 5.200 µέτρα. Η ταχύτητά 
του, εἰναιπολύ υιµηλή: φτάνειτα 4 233 χλμ./ώρα. 

Εχει µήκος 1,143 µέτρα, διάµετρο 15,2 εκατο- 
στά και εκπετασµα αναδιπλουµενων πτερυγίων 
29.2 εκατοστά. Εκτός απὀ το Σέρινταν έχει πι- 
στοποιηθείΐγια εκτόξευση απὀ το άρμα Μ-ΒΟΑ2, 
ενώ µια ἐκδοσή του το 1975, κατευθυνόταν µε 
λειζερ. Ο Σαιλελαγκ εκτοξεύεται επίσης καιαπὀ 
τα ελικόπτερα ΙΗ-18 
Άς δούµε όμως κα!ιτα ευρωπαίκά προϊόντα αυ- 
τής της κατηγορίας Και πρώτα τον Χοτ που 
είναι κι αωτὸς προϊόν της γαλλογερμανικής 
Ειτοπιἱ5δ!!6, όπως και ο Μίλαν. Εἰναι δεύτερης 
γενιάς µε σύστηµα καθοδήγησης 8Α0ἱ0Ο5. 
Στην παραγωγή µπήκε το 1977. Εχει μήκος 
1275 µέτρα, διάµετρο 16,5 εκατοστά και εκπέ- 
τασµα πτερωγίων 31,2 εκατοστάὰ. Ζυγίζει συνο- 
λικά 25 κιλά. Η κεφαλή του εἶναι κοίλου γεμὶ- 
σµατος µε βάρος θκιλἀκαιδυνατότητα διάτρη- 
σης 60 εκατοστα θώρακα στις 05 και 28 εκατο- 
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η ΡΚΙΛ 
ΝΙΛ 


ΡΕ ΠΗΛΙΗ 


1974-1985. 12 ΧΡΟΝΙΑ 
ΑΔΙΕΞΟΔΟΥ 


ΜΕΡΟΣ Β΄ (ΤΕΛΕΥΤΑΙΟ) 


ΤΟ ΖΗΤΗΜΑ ΤΟΥ ΕΙΗ ΠΟΥ ΠΕΡΙΓΡΑΨΑΜΕ ΣΤΟ ΠΡΟΗΓΟΥΜΕΝΟ ΤΕΥΧΟΣ ΕΙΝΑΙΤΟ 
ΠΟΛΙΤΙΚΟ ΣΚΕΛΟΣ ΤΟΥ ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΟΣ ΜΕ ΤΗΝ ΤΟΥΡΚΙΑ, ΠΟΥ ΑΦΟΡΑ ΤΟΝ 
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ΤΟΥ ΝΑΤΟ. 
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Του 


Χρήστου Σαζανίδη 
φωτό: Κ.Κ., Μο Ὀοηηθφή Ὀσυφίας, ΙΤν. 


ο ζήτημα του εναέριου επιχειρησιακού 
Ἶ ελεγχοι(ΕΕ Ε]του Αιγαίου εἰναιθέμακα: 
Βαρά στρατιωτικό και αφορά Την Ελλάδα 

µόνο στις αμυντικὲς της σχέσεις µετο ΝΑΤΟ 
καιμέσω αυτούκαιµετην Τουρκία Γι΄ αυτό µια 
σύντομη ιστορική ανασκόπηση εἶναι απαραίτητη 
για την κατανοηση του προβλήματος 

Όταν η Ελλάδα καιη Τουρκια εντάχθηκαν στο 
ΝΑΤΟ το Φεβρουάριο του 1952, δεν υπήρχαν 
ξεκαθαρισµένα επιχειρησιακά ὀρια γιατις ἑνο- 
πλες δυνάμεις (Ε Δ} των δύο χωρών, οὖτε στον 
εναέριο, οὖτε στο θαλάσσιο χώρο του Αιγαίου 
Ο καθορισμὸς των ορίων αυτών ἐγινε͵ για µεν το 
ναυτικὀ τοµέατο 1957,μετο ΜΟ 98/4/1957, 
που παραχωρούσε στον Α/ΓΕΝ, υπό την ιδιότητά 
του σαν Διοικητή των Συμμαχικὼν Ναυτικών 
Δυνάμεων Ανατολικής Μεσογείου (ΟΟΜΨΜΕ- 
ΏΕΑΡΘΤ),τον επιχειρησιακό ἐλεγχοσ᾽ ολόκληρο 
το Αιγαΐο, µέχρι τα χωρικά ὑδατατης Τουρκίας 
και Το µισὀ Ιόνιο Πέλαγος, για δε τον εναέἑριο 
τοµέατο 1955 καιτο 1964 µεαφορμήτακυπρι- 
ακά,τοτε επεισόδια, επαναβεβαιώθηκαν τα όρια 
µε απόφαση του Ανώτατου Συμμαχικού Διοικητή 
Ευρώπης (59Α0ΟΕΙ)Β], που καθόριζε σαν τοµέα 
επιχειρησιακής εωθύνης της Ελληνικής Αερο- 
πορίας το Αἰπίπαί ΕΙΗ/ΟΙΗ. Με τις δύο αυτες 
αποφάσεις του ΝΑΤΟ, τα εναέρια και θαλασσια 
επιχειρησιακά ὁρια των Ελληνικών Ε.Δ. συνέπι- 
πταν απόλυτα 
Λέγοντας εναέριο επιχειρησιακό έλεγχο εννο- 
οὐμετις εξἠς αρμοδιότητες καιλειτουργίες: 1 
την ἐγκαιρη προειδοποίηση (68/1Υ Ματπίπα), 2 
τις τακτικές (επιθετικές) αεροπορικὲς επιχειρή- 
σεις (ἰαοἵἷσαί αίς ορθΓβΙίοΠ5) και 3. την αερά- 
μυνα. Γιατην Ελλάδα, μἐχρι το 1374, τα ανατο- 
λικα όρια και τών τριών παραπάνω αρμοδιοτήτων 
συνέπιπταν µε τα ανατολικά ὁρια του Αἰπίπαί 
ΕΙΒ/)ΙΒ, δηλαδή βρίσκονταν εκείπου τέλειωναν 
τα τουρκικά χωρικἀ ὡδατα στο Αιγαίο Ο επιχει- 
ρησιακὸς αυτός χώρος της Ελλάδας, χονδρικἁ 
οριζόταν γεωγραφικα απ᾿ τους παραλλήλους 
34 και 42 καιτους μεσημβρινουὺς 19 και 30 Γι) 
αυτὸ και το Αιγαῖο ονομάστηκε απ᾿ το ΝΑΤΟ 
περιοχη ΕΟ 41, επειδἠ το βόρειο οριότου είναι 
ο 41ος παρόὀλληλος που περνά απ΄ την Καβαλα. 

Ηδη απ᾿ το 1960, το ΝΑΤΟ, µε το ΜΟ6 
β6/1/1960, εἰχε αποφασίσει ότι, για σκοπους 
της Σωµµαχίας, τα θαλάσσια και εναέριασύνορα 


των κρατών - μελών Θα έπρεπε να θεωρούνται 
ὁτιἐχουντοίδιο εύρος, Έτσι η Ελλάδα, έχοντας 
διαφορετικο πλατος ζωνών στον εναξεριο (10 
νμ.) και θαλάσσιο (6 νμ) χώρο, µε την απὀφαση 
αυτήτου 1960 αναγκαζόταν να δεχτείτον περι- 
ορισμό του εναξριου χωρουτης κατά ὁνμ.(10- 
6-4), µόνον ὅμως ὁσον αφορά τις σχέσεις της 
µε τους συµµαχους στα πλαίσια του ΝΑΤΟ και 
για σκοπούς ΝΑΤΟ 


5. Οιουνέπειεςτης αποχώρησηςτης Ελλάδας 
απ᾿ τη στρατιωτική δοµή του ΝΑΤΟ Το 1974 
σε οχέση µε τον εναξριο επιχειρησιακὀ 
έλεγχο του Αιγαϊου. 

Η απόφαση της Ἑλλάδας να αποχωρήσει απ το 
στρατιωτικὀ σκέλος τοι ΝΑΤΟ τον Αὐγουστο 
του 1974, εξ αιτίας της Κυπριακής κρίσης τότε, 
χωρίς να γίνει παράλληλα και ευὐρύτερος ανα- 
προσανατολισµόςτης εξωτερικής καιαμυντικής 
πολιτικής της χώρας, υπήρξε ένααπ᾽ τα μεγαλύ- 
τερα πολιτικά και στρατηγικἀ σφάλµατατης τε- 
λευταίας δεκαετίας Η ἁστοχη εκείνη απόφαση, 
που μόνο ουναισθηµατικὲς απαιτήσεις απέβλεπε, 
να ικανοποιῆσει και, σονεπως, µόνον απ᾿ αυτης 
της πλευρας ηταν σωστή, ὅὄημιούργησε µια ολό- 
κληρη σειρἀ σοβαρών προβλημάτων, τα οποία 
ακόμη και σήµερα, 11 χρόνια µετά, δεν ἐχουν 
ρυθμιστεί Ένα απ᾿ αυτά είναι και το θέµατου 
εναξριου επιχειρησιακού ελέγχου του Αιγαίου, 
ὁπου οι ρυθμίσεις που ἴσχυαν μὲχρι το 1974, 
επαιαν ναισχύουν µε την αποχωρηση καιχρεια- 
ζονταν επανακαθορισµό 

Πρώτη σοβαρή συνέπειατης αποχώρησης ἦταν 
η παράδοση τον Ιούλιο του 1978 της διοίκησης 
της 6ης Συµµαχικής Τακτικής Αεροπορικής Δύ- 
ναµης (6 ΑΤΑΕ, Σμύρνη), οπου µέχρι το 1974 
υπάγονταν καιοι Ελληνικές Αεροπορικές Δυνά- 
μεις. απὀ Αμερικανὸ σε Τούρκο αντιπτέραρχο 
Βέβαια, οι Τούρκοι, μόλις ανέλαβαν τοΘθ ΑΤΑΕ 
προσπάθησαν να επανακτήσουν τον εναέἑριο 
επιχειρησιακὀ έλεγχοπου εἶχετο Αρχηγείο αυτό 
μεχρι το 1974, ή τουλαχιστον µέρος αυτού 
(Ανατολικὸο Αιγαίο) Η Συμμαχία όμως, ὕστερα 
και απὀ ελληνικές αντιδράσεις, τους περιόρισε 
µέσα στα ὁρια Των Ι5ίαπου! και Απκατα ΕΙΒς, 
δηλαδή µεχρ! τα τουρκικά χωρικά ύδατα στο 
Αιγαίο 

Ενώ συνέβαιναν αὐτάστη Σμύρνη, η Αθήνα εἰχε 
ἠδη απὀ καιρό αρχίσει συνομιλίες µε το ΝΑΤΟ 
(απ΄ τις αρχὲς του 1378) για την επανἐνταξή 
της στη στρατιωτική δοµή της Συμμαχίας και 
τον Μάιοτου 1978 οιστρατηγοί Αλεξάντερ Χέιγκ 
(ΦΘΑΟΕΙΒ) καιΙωάννης Ντάβος(Α/ ΓΕΕΘΑ) κα- 
τέληξαν σε συμφωνία, στην οποία προβλεπόταν, 
μεταξύ τών ἄλλων, η ἵδρυση στη Λάρισα του 
Αρχηγείου της Της Συµµαχικής Τακτικής Αε- 
ροπορικής Δύναμης (7 ΑΤΑΕ) και καθορισμὸς 
των ορίων του εναέριου επιχ/κού ελέγχου στο 
Αιγαίο µετάτην επανένταξη. Στη ρύθμιση αυτή, 
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στά οτις 60”. Η ακτίνα δράσης του είναι 4.000 
µετρα Τα οποια διονυει µε Ταχύτητα 900 χαω 
Όπως και οι υπόλοιποι έτσι κιαυτος Εκτοξευε- 
ται απὀ σωλήνα εκτόξεωσης 
Ας ὅουμε τώρα και τον κύριο εκπρόσωπο της 
τρίτης γενιάς; τον Χέλφαιρ της Ρόκγουελ, που 
κατασκευάστηκε γιανα αποτελέσει τον οπλισμὀ 
του νέου μαχητικού ελικοπτέρου του αµερικα- 
γικου στρατου ΑΗ-6ά4Α Απατσοιτης Χιουζ. Είναι 
ἑνας πύραυλος τρίτης γενιας και καθοδηγείται 
προς το Οτοχο µε ακτίνες λέιζερ. Μπορεί να 
εκτοξεύεται κατά ριπές, αν 9 χειριστής της πη- 
γής ακτινοβολίας µπορεί να σκοπεύσει τους 
στοχους διαδοχικα Ἐχει δυνατότητα εκΙοΟ- 
ξευσης και κατά τη νύχτα µε ελαφρά βροχή Σε 
πολύ άσχημο καιρό όμως, η ευστοχίατου πυραύ- 
λου μειώνεται κατά πολύ Αξίζει να σηµειωθει 
ότι έχει ικανότητα να προσβαλλει τα αντίπαλα 
αρµατα στοπιο ευαίσθητο σηµείοτους, δηλαδη 
εκείπου συνδεεταιο πυργίσκος µε την καρότσα 
του ἅρματος 
Π υπογραφή του συμβολαίου μεταξύ της κατα- 
οκευάστριας Ρόκγουελ και του αμερικανικού 
στρατού για τις πρὠτες πειραµατικες δοκιμές, 
εγινεστις 8 Οκτωβρίου 1976 Στις 5 Δεκεμβρίου) 
1978, έγινε η πρὠτη επιτυχημένη δοκιμαστική 
εκτόξευση. στις 9 Φεβρουαρίου 1981 πιστο- 
ποιηθηκε για εκτοξευση απο το Απάτσι και τον 
Αὐγουστο του ἰδιου χρόνου ἦταν έτοιμος για 
παραγωγή. Ο πύραυλος έχει µήκος 1.78 µέτρα 
διαµετρο 17.8 εκατοστά και Εκπέτασµα πτερυ- 
γίων 33 εκατοστά. Δεν χρησιμοποιεί σωλήνα 
εκτόξευσης. ζυγιζει 43 κιλά, ενὠ η εκρηκτική 
του κεφαλή ζυγίζει 8 κιλά Η ακτίνα δράσης του 
ειναιπερίπου ϐχιλιοµετρα µε υψηλῆ υποηχητική 
ταχύτητα. Εκτος απὀτο Απάτσι, Εχειπιστοπο!η- 
θείγια εκτόξευση και απὀ το ΑΗ- 15 Κόμπρα.το 
ΩΗ-60Α Μπλακ Χοκτο Α-10 Θάντερμπολτή.το 
ΑΝ-8Β,το Α- 128 Μανγκούστα,το Λινξκαιµερικά 
άλλα Ο Χελφαίρ εἶναι ίσως ο πιο σηµαντικος 
αντιαρµατικος πύραυλος της Δύσης, αμτήν τη 
στιγμη. 


[Ον ΑΙΩΣ '9αί 
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Με τον αντιαρµατικό πύραυλο που θα εξετᾶ- 
σουµε στη συνεχεια, µπαίνουµε σε µια «λλη 
εποχη στην αντιµετωπισῃη Των αρµατων µαχης 
Ο πύραυλος λέγεται Γουόσπ (9/85) και έχει 
σχεδιαστείιαπό τη Χιουζ.Μετον Γουόσπ λύνον- 
τοι πολλα προβλήµατα που αφορουν τους αντι- 
αρματικοὺς πυραύλους, οπως το ανεπαρκέὲς σὐ- 
στηµα καθοδήγησης, ο κίνδυνος εξοιδετέρω- 
σης του χειριστή οἵα ουστήµατα ΜΟιΟ5, 
5ΑΟΙ 08, αλλά και στο ΑΟΙΟ5 Ένα ακόµα 
πρὀβλημαπου λύνεται εἰναιη πολλαπλή αντιµε- 
τώπιστ των επερχόµενων τεθωραοκισµενων µο- 
νάδων του εχθρού Ο Γουσσπ ἔχει µήκος περι- 
που 1,5 μέτρο, διάμετρο 20,3 εκατοστά και εκπε- 
τασµα πτερυγίων 50.08 εκατοστά. Τα ηλεκτρο- 
νικα του πυραύλου εἶναι το «μυστικό» για την 
αποδοσή του. Στα ηλεκτρονικά υπάρχει ενας 
ερευνητής χιλιοστομετρικού µήκους κυµατος 
και ο ψηφιακός επεξεργαστής στοιχείων που 
συµφωναμετην καταοκευαστρια εταιρια εινοιο 
γρηγοροτερος υπολογιστής που μεταφέρεται 
από πύραυλο, στον κόσµο. Το σπουδαιότερο 
πλεονέκτηµατου Γουῦσγτ εἰναιηῃ αωτονοµιατου 
πυραύλου µετά την εκτοξεωση. Ο Γουόσῃπ, 
ερευνά, εντοπίζει, κατευθύνεται και πλήττειτο 
Οτόχο χωρις καμιάβοηθεια απὀ τοαεροσκαφος 
που τον εκτοξεύει. Ας σημειώσουμε εδω, ότιο 
Γουσσπ, εκτοξεύεται µόνο απὀ αεροσκάφη 
Όπως εἰπαµε.το µυστικοτου εἰναιο ερευνητής 
χιλιοστομετρικού µήκους κύματος που λει- 
τουργεί στα 94 ΩΗ7 µε κἀθε καιρο και µεγαλη 
ανθεκτικότητα στα αντίµετρα. Ο πύραυλος 
εκτοξευεται απο χαμηλό ύψος και µετά αναρρι- 
χάται γιανα ερευνηήσειτους στόχους. Μετά απὀ 
λίγο ο ερευνητής Ἰίθεται σε λειτουργία καλύ- 
πτοντας γωνία 90” και Ψάχνοντας για καθε µε- 
ταλλικό στόχο που ειναι εναποθηκευµένος στη 
μνήμη του 
Ταυτοχροναµε τη χαρτογραφησητου εδάφους, 
οεπεξεργαστής στοιχείων ὅπμιουργείταχώτατα 
µια εικονα του πεδίου. Μετά γίνεται η επιλογή 
του στόχου καιη πρόσκρουση ΟΓουόσπ µπορεί 


να μεταφερεταιµέσασε ειδικο πρόσθετοφορεα 
που περιλαµβανει μέχρι Ί2πυραυλουςσε δθἠ- 
κες, τοποθετηµένους ανἁ δύο 
Η παραγωγή του πωραύὐλου πρόκειταιν΄ αρχισει 
το 1989 
Πριν κλεισουµε την παρουσιαση, Θθᾳ κάνουμε 
μιαγενικη µνεια στους σοβιετικούς αντιαρµατι- 
κούς πωραώλους, για τους οποιους ὅμως λίγα 
πράγματα εἶναι γνωστα. Από αυτούς µονο ο 
Σάγκερ εἶναι γνωστός και αξιόλογος. Από εκεί 
καιπερα υπάρχειο ΑΤ-ά Σπάιγκοτπου ανηκει 
στην ιδια κατηγορία µε τον Χοτ.Επίσης υπαρχει 
και ο ΑΤ-5 Σπαντρελ που θεάθηκε για πρὠτη 
φορά οτην παρέλαση της Ερυθράς Πλατείας 
στις 7 Νοεμβρίου 1977 να εξοπλιζειτα οχήματα 
µάχης ΒΗΏΜ-2 Οισωλήνες εκτόξευσης µοιά- 
ζουν καταπληκτικά µε αυτουύς του Χοτ Τελικα, 
απ΄ οτιφαινεται͵, μᾶλλον επεσαν ος καποια στι- 
γµήῆ στα χέρια των σοβιετικών τα σχεδια του 
Χοτ..Γι΄ αυτόὀνπου ξέρουμε αρκετάἀ εἰναιοΑΤ-6 
Σπαιραλ. Έχειμπκος 1.8 µέτρα και διάµετρο 14 
εκατοστα. Εχειακτίνα δρασης 5000 µετραπου 
ταδιανύειµε τοχύτητα 1 Ο00χαω καθοδηγείται 
προς το στοχο µε ακτίνες λέιζερ όπως 0 Χελ- 
φαιρ Ηκεφαλη ΗΕΑΤΠΟυ μεταφέρει, μπορει να 
διατρησει μεχρι 65 εκατοστά θώρακα Μεταφε- 
ρεται απο ϱλικόπτερα ΜΙ-24 Χάιντ Ε και αερο- 
σκαφη εγγως υποστήριξης 9-25 Φρογκφουτ 
τελευταία υπάρχουν πληροφορίες ὀτιοιΣοβιε- 
τικοί εξελίοσουν έναν πύραυλο αντιστοιχο µε 
τον Γουσσπ. Το μελλον θᾳ δεἰξειαν πράγµατιοι 
Σοβιετικοι έχουν κάνε! τέτοιες προὀδους στον 
τοµεα των αντιαρµατικὠν πυραύλων 

Ώ 


47 


π Αγκυρα, που ηταν ὅυσαρεστημενη απ τις 
ελληνικές αντιδρἆσεις στο θέµα της έκτασης 
των ορίων ευθύνης του Αρχηγείου της Σμύρνης 
(6ΑΤΑΕ] µετάτην εκχὠρησή του στους Τουρ- 
κους, και γνωρίζοντας την ἐντονη επιθυµίατης 
Αθήνας για επανένταξη, άσκησε εκβιασμό και 
προβολε νείο στη «Συμφωνία Χέιγκ - Ντάβου», 
όταν το θέµα ηλθε για συζήτηση στην Επιτροπή 
Αμυντικής Σχεδίασης (ΏΌΡΟ) τον Οκτώβριο του 
1978. Ετσιτο θέµα παρεµεινε εκκρεμές 

Νέα πρωτοβουλία εκδηλώθηκε το Μάιο του 
1878 µε την υποβολή απ τον ΦΑΟΕΙ)ΗΒ προς 
την Ελλάδα του «Σχεδίου Χέιγκ» (ὁ «Σχέδιο 
Βερόνα»), όπου προβλεπόταν ητριχοτόµηση του 
ΕΕΕ. στο Αιγαίο και η ἱδρυση περιφερειακού 
Αρχηγείου (Αάναποεα Βεφίοπα| ΑίτΟρθΓ8Ιί0η5 
Οσοπίθτ͵ ΑΒΑΟΟ) µε επάνδρωση από αξιωματι- 
κοὺς τρίτων χωρών, μερικοί απ᾿ τους οποίους 
θα συμμετείχαν σαν αντιπρόσωποι αὐτοῦ στα 
Αρχηγεία Λάρισας και Σμύρνης (ΑἱΓ Ὀθίθῃςθ 
Ορεια(οης5 Οσρπίες, ΑΩΟΟ), ενώ εισογόταν το 
κριτηριο του «επιχειρησιακου ενδιαφέροντος» 

Ωυσιαστικάἀ, δηλαδή, ο εναέριος επιχ/κὀς 

έλεγχος του Αιγίου εκχωρείἰτο στους ξένους 

Αυτό, ὁπως ηταν ευνόητο, δεν ἐγινε δεκτο και 
το Σχεδιοαπορρίφτηκθρ απ την Αθηνα Νέα σχε- 
δια υποβλήθηκαν ξανά το Νοέμβριο του 1378 
καιτο Φεβρουάριο του 1880 (Σχέδια Ρότζερς), 
όπου μεταξύ των άλλων, προβλεπόταν ὅτι δεν 
θα υπήρχαν καθόλου ὁρια µεταξυ των 6ου και 
Του ΑΤΑΕΕ και ότιτα δύο αυτά Αρχηγεία, που 
θα υπαγονταν στη Νεάπολη (ΑΙΒ 9ΟΙ)ΤΗ), θα 
ενεργούσαν κάθε φορά ανάλογα µετις αποφά- 
σεις καιτις εντολὲς της Νεάπολης. Προβαλλο- 
ταν, δηλαδή, η απαράδεκτη γιατην Ελλάδα, θε- 
ωρια του Τ8ξΚ Εοίοε Ωοπεθρί (αντίληιµη περι 
«δυνάμεως επιχειρήσεων») κα: στον εναἑριο 
τοµέα, γεγονὸς που οδήγησε στην ἄμεσηῃ 
απὀρριψη καιτων σχεδίων αυτὠν απ᾿ την Ελλαδα 
Μετά απ᾿ αυτότο αδιεξοδο, Π κινητικότητατου 
ΞΑΟΕΙ)Β συνεχίστηκε και κατέληξε στις γνω- 
στὲς προτάσεις της 16.10 1980 (Προτάσεις Ρὸ- 
τζερς),που εγιναν τελικά δεκτὲς απ᾿ την Αθηνα 
καιτην Άγκυρα και αποτέλεσαν τη «Συμφωνία 
Ρότζερς», βάσειτης οποίας η Ελλάδα επανήλθε 
στη στρατιωτική δομήτου ΝΑΤΟστις 20.10.1980 
Στο οὐντομο κείµενο της ουµφωνίας αυτής, 
μεταξύ των ἄλλων, προβλεπόταν Π ίδρυση του 
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7ου ΑΤΑΕ στη Λαρισακαιπεπιλωσητουθεµατος 
της αεράµωνας του Αιγαίου, δηλαδή των ορίων 
του εναξἑριου επιχειρησισκού ελέγχου, ύστερα 
απὀ συνομιλίες μεταξύ των διοικητὠν των 6ου 
καιζου ΑΤΑΕς/(ΟΟΜΘΙΧΑΤΑΕΚαΙΟΟΜΕΡΕΝ- 
ΕΝΑΤΑΕ) και του διοικητού των Συμμαχικών 
Αεροπορικὠν Δυνάμεων Ν Εαρώπης(ΟΟΜΑΙΒ 
ΞΟΙ)ΤΗ, Νεάπολη). Μεχρις ότου ρυθμιστεί το 
θἐµα αυτό, θᾳ ἴσχυαν τα ὁρια του 1974. 

Σ΄ ὁλη την τριετία 1978-80, στα αλλεπάλληλα 
σχέδια και στις προτάσεις του ΝΑΤΟ προς την 
Ἑλλάδα, υπήρχαν πάντοτε κα: οι εξής ὁροιπου 
αφορούσαν τον επιχειρησιακό ἐλεγχο του Αι- 
γαίου: 1. Αποδζοχἡ απ΄ την Ελλάδα του ΜΟ 
66/1/1960, δηλαδή περιορισµόοτου εναέριου 
χώρου µονο για σκοπούς ΝΑΤΟ, κατἀ 4 νμµ, 
ωστε να συμπίπτουν τα θαλάσσια και εναέρια 
ορια, 2 Πληρη και απεριὀριστη ανταλλαγή πλη- 
ροφοριών (ΟΓ085-16!Ι) μεταξύ των 6ου και 7ου 
ΑΤΑΡς, 3. Χρησιμοποίηση και συντονισμό των 
ραντάρ του συστήµατος ΝΑΏΌΩΕ μεταξύ Ελλά- 
ὅας και Τουρκίας για ολοκληρωμενη αεράµωνα 
του χώρου της ΝΑ Πτέρυγας καιά, Αρση των 
ΝΟΤΑΜς 714 και 1157, η οποία τελικἁ πραγµα- 
τοποιήθηκε το Φεβρουάριοτου 1980 Οιρυθµί- 
σεις αυτές, εκτὸς απ᾿ την ἄἁρση Των ΝΟΤΑΜς 
που εἶχε προηγηθεἰ, περιλήφτηκαν μεταξύ των 
άλλων, καιστη «Συμφωνία Ρότζερς» του Οκτω- 
βρίου 1980, που οριστικοποίησε την επανένταξη 
της Ελλάδας στη στρατιωτικἡ δοµή της Συµµα- 
χιας 

8 Μετα την επανένταξη: Αδιέξοδα και εκ- 
κρεµοτητες 

Ηπρωτη πενταετία µετάτην επάνοδο στο στρα- 
τιωτικὀ σκέλος του ΝΑΤΟ πέρασε σχεδὀν 
ἁπρακτη, αφού τα κύρια σηµεία διαφωνίας, που 
υπήρχαν πριν απ΄ την επανένταξη και αφορού- 
σαν τα ὁρια του επιχειρησιακού ελέγχου στο 
Αιγαίο, εξακολουθούν καισἠμµερανα υπάρχουν, 
µε συνέπεια να περιπέσει η «Συμφωνία Ρόὸ- 
τζερς» σε µια κατάσταση ομοιαστικἡἠς αδράνει- 
ας, αν ὀχι αναστολής. 

Αλλεπαάλληλοι κύκλοι συνομιλιώνσε υπηρεσιακὀ 
και πολιτικὀ επίπεδο δεν µπὀρεσαν να δώσουν 
λύση στο πρόβλημα, γιατὶ Π αμετακίνητη θὲση 
της Αθήνας ήταν και εξακολουθεί να εἶναι ὅτι 
πρὠτα πρέπεινα καθοριστούν τα ὁριατου εναέ- 
ριου επιχειρησιακού δλἐέγχου στο Αιγαίο και 


Τα ΒΕ-ΦΕ ειναιτα καλύτερα φωτοαναγνωριστικα αεροσκάφη 
που διαθέτει η Ελλάδα αλλό και η Τουρκία. Λόγω του μικρού 
γεωγραφικού βάθους των πολλών νησιών του Αιγαίου, οι γεί- 
τονες ἔχουν τη δυνατοτητα να συγκεντρώνουν περισσότερες 
πληροφορίες για τις ολληνικὲς αµυντικες δραστηριότητες 
στην περιοχή, εδιαίτερα κατά τη ὄναρκεια νατοϊκών ασκήσεων. 


Ὁ-----µὐµ----Ἱ.) 
ὑστεραναιδριθείτο7 ΑΤΑΕ στη Λάρισα, αφού 
κάθε µεἸακίνηση των ορίων αυτών ὄωτικοτερα 
απ΄ ό,τι ἦταν το 1974, ἑστω και κατά Ί νµ, θα 
παραχωρούσε την αεροπορική κάλυιµη εθνικου 
χώρου (νησιά Α. Αιγαίου) στην Τουρκική Αερο- 
πορια, πραγμα εντελως αδιανόητο και απαρά- 
δεκτο. Η εμμονή αυτή της ἘἙλλαδας πάνω στη 
θέσηπου απ᾿ την πρὠτη στιγµή πρόβαλε, προκά- 
λεσε την προώθηση ποικιλίας νατοϊκών προτά- 
σεων,που ούτε στο ελάχιστο δεν ικανοποιούσαν 
τις ϱλληνικὲς θέσεις. Η γνωστότερη απ αυτές 
ἠταν η προταση του ΦΑΟΕΙΙΒ στρατηγού Ρὸ- 
τζερς προς τον Έλληνα πρωθυπουργὀ Α. Πα- 
πανδρέουτον Ιούλιοτου 1984, κοτάτην οποία ο 
επιχειρησιακός έλεγχος στο Αιγαϊοθα χωριζόταν 
χρονικά σε δύο περιόδους: σε καιρό ειρήνης 
(ρθασεΙίπηε) και σε καιρὀ πολέμου (νγαγίπιθ) 
Σε καιρὸ ειρήνης ο έλεγχος θα ασκείτοαπ την 
Ελλάδα, όπως μεχρι το 1974 Σε καιρὀ όμως 
πολέμου ὅεν θα υπήρχαν ὁρια και, αναλογα µε 
την κατεύθυνση προέλευσης της απειλής (1Π- 
Γ68{}, ο έλεγχος θα ανετἰθετο, εἶτε στην Ελλη- 
νική, εἶτε στην Τοωρκικη Αεροπορία. Μέχρις 
εδω τα πραγματα ἦταν συζητήσιµα Η πρόταση 
όμως αυτή πρὀβλεπε ὅτι η κατάσταση πολέμου 
(ννΒγἰίπις) Θα ἴσχυε και στις ασκήσεις, ἀποιψη 
θντελώς απαράδεκτη γιατην Ελλάδα. Ετσι, µε 
τη θεωρία ουσιαστικό ότι ὅεν θα υπήρχαν ὁρια 
(πο Ιπτ]ϊ5], προωθείτο η γνωστή πια αντίληϊίψη 
του Τ8ξδκ Εοίοθ Οοποθρί 

Υστερααπ᾽ όλα αυτά γίνεται εὐκολα αντιληπτό 
γιατί το θέµα της ενεργοποίησης της επονἑν- 
ταξης της Ελλάδας στη στρατιωτική δοµή του 
ΝΑΤΟ δεν εἰχε βρει τη λύση του µέχρι τα τέλη 
του 1985, αφού η ηγεσἰατης Συµµαχἰας, δέσµια 
των πιέσεων και εκβιασμών της Άγκυρας, δεν 
µπόρεσε ναξεπερασει τη βασική τουρκική Επι- 
δίωξη στο θέµα αυτό, που επιγραμματικά συνἰ- 
σταται στην ἀποιψη: «νέα ὁρια ἡ καθόλου ὁρια» 
(Πεν {ἰ Ιππίίδ ου πο | Ιπιῖς). Τη θέση της αυτή, 
που πλησιάζει αρκετά µε τη νατοϊκη αντιληψη 
του Τ8ξδΚ Εοτςθ Οοποερί,η Άγκυρα ἔγκαιρα 
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προσπαθησε νατην Επιβαλει στη Σύµµαχια, και 
µέσω αυτής και στην Αθήνα, προβάλλοντας εκ- 
βιαστικά το θέµα της Λήμνου, Το οποίο στην 
' πενταετία 1981 -85, έγινε κύριο ζήτημα, βαχυ- 
Ἱ κυκλώνοντας ακόμη περισσότεροτις ήδη τετα- 
µένες ελληνονατοϊκές σχέσεις. 
5 Τοθέματης Λήμνου σταπλαίσιατου ΝΑΤΟ 
Η Λήμνος, το µόνο σηµαντικόονησίτου 8 Αιγαί- 
ου, βρίσκεται σε θέση µε µεγάλη γεωστρατηγική 
σημασία, λόγω της γειτνιασής του µε την προς 
το Αιγαΐο ἐξοδο των Στενὠν. Ηδη απ᾿ το 1936, 
µε τη Σύμβαση του Μοντρέ περί καθορισμού 
των Στενών (20.7.1996), το νησί αυτό µαζί µε τη 
Σαμοθράκη, και απὀ τουρκικής πλευράς την 
Ίμβρο, την Τένεδο καιτις Λαγούσες (ἡ Μακρι- 
ες), αποδεσμεύτηκαν απ΄ το καθεστώς της 
Σύμβασης της Λωζάννης περί του καθεστώτος 
των Στενὼν της 247 1923, που πρὀβλεπε την 
ουδετεροποίηση (αποστρατιωτικοποἱησή]τους 
Ἔτσι, απὀ οτρατιωτικής πλευρας στα πλαίσια 
του ΝΑΤΟ, η Λήμνος ἦταν το µόνο νησἰ του 
Αιγαίου, η Στρατιωτική Διοίκηση του οποίου δεν 
υπαγόταν στην ΑΣΔΕΝ, αλλά, µέσωτου Γ΄ Σώ- 
µατος Στρατού (Θεσ/νικη], στην ! Στρατιά (Λά- 
ρισα), το μεγαλύτερο µέρος των δυνάµεωντης 
οποίας, περιλαμβανομένων και εκείνων της Λή- 
μνου, µέχριτο 1974, ήταν εκχωρηµένες (α55ί- 
ᾳΠ8ά) ἡ προορϊἰζονταν για εκχώρηση (Θ8ΓΠΙ8Γ- 
κθά {ο αδξςἰοππιεη!) στο ΝΑΤΟ 
Η Τουρκία, απ᾿ την Κυπριακή Κρίση του 1974, 
παράλληλα μ᾿ ὁλατα ἆλλα προβλήµαταπου δη- 
µιούργησε στην Ελλάδα, έθεσε και θέµα απο- 
στρατιωτικοποίησης των νησιών του Α. Αιγαίου, 
περιλαμβάνοντας καιτῃ Λήμνο µέσα στα νησιᾶ 
αυτά, ενώ έντονη ἠταν η αντἰθεσή της και για 
την ἑκταση της τερµατικής περιοχἠς(ΤΜΑ)του 
αεροδρομίου της Λήμνου, ὅπως αναφέρθηκε 
προηγουμένως. Η ουσιαστική όμως παρεμβολή 
του ΝΑΤΟ στο θέµα της Λήμνου ἀρχισε στις 
αρχές του 1980, όταν η Συμμαχία περιελαβε 
μέσα στο πρόγραµµα έργων υποδοµἠς και σχε- 
Ἱ διο εγκατάστασης σταθμού ραντάρ στο νησι. 
Τότε πρόβαλε ἔντονες αντιρρήσεις η Αγκυρα 
Ι (εποχή που «ἀνοιγε» το Αιγαίο, µετᾶ την ἆρση 
της ΝΟΤΑΜΖ16/6.8.1974) καιοΓεν. Γραμματε- 
αςτου ΝΑΤΟ Τζοτζεφ Λουνς, µε εγγραφοτου 
προς τῃ στρατιωτική ηγεσία της Συμμαχίας το 
. Μάιϊιοτου 1980, ενστερνιζόµενοςτις τουρκικές 


αντιρρήσεις, χαρακτηριζε, το νησι σαν «αμϕι- 
σβητούμενη περιοχή», λόγω νομικού προβλή- 
µατος. Το ἐγγραφο αυτό µπορεί να χαρακτηρι- 
στεἰ σαν η γενέθλια πράξη του νατοἰκού ζηωτή- 
µατος της Λήμνου. 

Πρώτη έμπρακτη εκδήλωση αυτής της κατά- 
στασης ἦταν η µῃ περίληψη της Λήμνου στην 
άσκηση επί χάρτου (ΟΡΧ) ΝΙΝΤΕΧ ΟΙΝΕΧ 81 
το Μάρτιοτου 1981, παράτις έντονες ελληνικές 
διαμαρτυρίες γιατην παράλειψη του νησιού απ᾿ 
τους στόὀχουςτης άσκησης Μετάτην κυβερνη- 
τικἡ µεταβολή της 18 10 1981, η νέα Ελληνική 
Κυβέρνηση θέλησε νατηρήσειπιο ἁκαμπτη στά- 
ση στο θὲµα αωτόὸ και ετσι το Νοέμβριο του 
1982 αρνήθηκε να συμμετάσχει στην ἄσκηση 
ΑΠΙΠΕΧ - ΕΧΠΡΕΣΣ 82,που θᾳ γινόταν στη Β 
Ελλάδα, λόγω µη περἰληψης της Λήμνου στο 
σχεδιασμό της, µε συνέπεια να µαταιωθεί η 
ἄσκηση Την ἴδια στάση τήρησε η Ελλάδα και 
στην ἀσκηση επἰχάρτου ΜΙΝΤΕΧΟΙΜΕΧ 88το 
Φεβρουάριο του 1983, λόγω πάλι παράλειψης 
της Λήμνου απ᾿ το σχεδιασμό της 

η ἴδια κατάσταση συνεχίστηκε και στην άσκηση 
ΌΙ8ΡΙ ΑΥ ΟΕΤΕΒΜΙΝΑΤΙΟΝ Β3τον Οκτώβριο 
του 1883, κατά την οποία το ΝΑΤΟ θέλησε να 
περιλάβει σιωπηρα στην άσκηση και τη Λήμνο 
με την προσθήκη για ἑνα διήμερο ενὸς {ος 
ΡΙ8Υ (ελεύθερης άσκησης), κατά το οποίο κάθε 
χώρα θα μπορούσε ναβάλειτους στόχουςπου 
ήθελε, και ἆρα η Ελλαδα τη Λῆμνο, αλλα η ἐγ- 
καιρη παρέμβαση και αντίδραση της Άγκυρας 
ματαίωσε αυτή την προσπάθειατης Συµµοχίας, 
µεσυνεπειανα µη µετάσχειῃ Ελλάδα στα γυμνά- 
σια Το ἴδιο συνέβη και κατά την ἁσκηση Ὀ][- 
89ΡΙΑΥ ΡΕΤΕΗΜΙΝΑΤΙΟΝ Β4 τον Οκτώβριο 
του 1984, οπότε η Αθήνα αναγκάστηκε να κλείσει 
για δύο μέρες τµήµα του αεροδιαδρόµου 0-18 
(Σέρρες - Λήμνος - Χίος)που συνέπιπτε µετην 
περιοχή ὀπου εἶχε προγραμματιστείη εκτέλεση 
επεισοδίου αεράµυνας, µέσα στο χώρο επιχει- 
ρησιακής ευθύνης της Ελλάδας (περιοχή ΕΟ- 
41). Ἠταν η πρὠτη φοράπου σχεδιαζόταν τέτοιο 
επεισὀδιο σ᾽ αυτήν την περιοχἠ µε συμμετοχή 
τουρκικών αεροσκαφών, χωρίς να μετέχειη Ἑλ- 
λάδα 

Το σήριαλ αυτότης νατοἰκής άρνησης για συµ- 
µετοχή της Λήμνου στους σχεδιασμούς των 
αοκήσεων συνεχίστηκε καιτο 1985, µε συνέπεια 


ον 


να αποσχειη Ελλαδα αποτην 4ἄσκηση επιχάρτου 
ΥΝΝΜΙΝΤΕΧ ΟΙΜΕΧ 85 το Φεβρουάριο / Μάρτιο 
του 19865, απο Την ἀσκηση ΟΙΞΘΤΑΝΤ ΗΑΜΜΕΒ 
85 το Μάιο του 1985 και απὀ την άσκηση Ὠ[- 
8ΔΡΙ ΑΥ ΩΕΤΕΗΜΙΝΑΤΙΩΝ 85 τον Οκτώβριο 
του 1985. 
Παράλληλα η Αγκυρα πρόβαλε νθῖίο στην Επι- 
τροπή Αμωντικής Αναθεώρησης (Ὀρίθηςο Βε- 
νίονν Οοπιπι1θε, ΟΗΒΟ) της Συµµοχίας, το ΝΟ- 
ἐμβριο του 1986 για να µην περιληφθούν οι 
δυνάµειςτης Λήμνου (η 88η Ταξιαρχία Πεζικού 
καιη 130 Σµηναρχία Μάχης µε 18Ε-5Α/Β)που 
εἰχε προσφέρειη Αθήνα στον αμυντικό σχεδια- 
σµότου ΝΑΤΟ γιΙαΤο 1985 καιτο τουρκικό αυτό 
γθίο οριστικοποιήθηκε στην Επιτροπή Αμυωντι- 
κού Σχεδιασμού (ΟΡΟ) Αυτὸ προκάλεσε την 
ελληνική αντίδραση µε προβολή αντίστοιχου 
νοίο γιατις τουρκικὲς δυνάμεις κιἑτσιτυπικάοι 
Εδτων δύο χωρών έμειναν εκτός Συμμµαχίαςτο 
1985 Η τουρκική αυτή αδιαλλαξία ουνεχίστηκε 
καιτον επόμενο χρόνο µε συνέπεια ναπροβλη- 
θε και πάλι νείο το Νοέμβριο του 1985, οπότε 
αντιπροβλήθηκε και ελληνικὁ νθῖο κι ἐτσι εξα- 
κολούθησαν οι ένοπλες δυνάμεις των δύο 
χωρών να εἰναι εκτός ΝΑΤΟ και για το 1386 
Αλλά π Αγκυρα δεν αρκέστηκε µόνο στις αν- 
πρρήσεις και τα νεῖο στα διάφορα ὀργανατου 
ΝΑΤΟ Επωφελήθηκε καισπότη συμμετοχήτης 
στις νατοικὲς ασκήσεις και θέλησε να επιβάλει 
δυναμικά, κάτω απ᾿ τις ευλογίες του ΝΑΤΟ,ΤΙς 
απόψεις της, µέσω µιας ατέλειωτης σειράς πα- 
ραβάσεων των κανόνων του Αἴπιπα/ ΕΙΒ/ΩΙΒ 
και παραβιάσεων του εναέριου χώρου. Ησυνε- 
χής αυτή δηµιουργία προβλημάτων απ την 
Άγκυρα στους κόλπους της Συμμαχίας ήταν 
σαφὲς ὁτιαπέβλεπε σε εκβιασμό των Βρυξελλῶὼν 
για να ασκήσει πίεση πάνω στην Αθήνα, ώστε η 
τελευταία να υποχωρήσει πανω στο θέµα του 
επιχειρησιακού ελέγχου του Αιγαίου καιἑέτσινα 
αρει κατόπιν καιηῃ Αγκυρατις αντιρρήσεις της 
γιατη Λήμνο. Η γνώριµη πια τακτικήπου ακολού- 
θησε η Τουρκία στο ζήτημα του ΕΙΗΒ εὗρισκε 
εδώ καινούριο πεδίο εφαρμογής 
α Οἱ τουρκικὲς παραβάσεις του ΑΙΠίπαί 
ΕΙΒ/ΩΙΒ και παραβιάσεις του εναέριου χώ- 
ρου κατά τις νατοῖϊκές ασκήσεις στο Αιγαίο. 
Μετάτο «άνοιγμα» του Αιγαΐου το Φεβρουάριο 
του 1980, η Άγκυρα νόμισε πως βρηκε την 
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Ευκαιρία να ιοχυροποιήσεί τή θέση της µε την 
καλυιψη του ΝΑΤΩ κι έτοι, παραλληλα µε Την 
διεκδίκηση νέων ορίων στον επικ/κὀ ΕλεΥΧΟ 
του Αιγαίου καιτην προβολη του αιτηµατος για 
παράλειψη της Λήμνου απ τις αοκήσεις, χρη- 
σιµοποίησε και τα νατοικὰ γυµνασια για να 
«αλωνίζει» στον εναἑριο χωρο του Αιγαίου, µια 
και η Ελλάδα στα περισσότερα απ΄ αυτα απείχε 
λόγω Λήμνου. Μακροσκελεστατος ειναιο κατά- 
λογος αυτών Των ενεργειών, ουνοπτικα ὅμως 
Εµφανίσεται ως εξης 

1. Σειρά παραβασεων των κανονων του ΑΙΠΙΠΑἱ 
ΕΙΒ/ΙΙΒ οπὀ τουρκικα στρατιωτικά αεροσκάφη 
κωτά την ἄσκηση ΩΑΝΝ ΡΑΤΗΩΙ 80 το Μάιο 
του 1980 

2. Αρνηση της Ελλαδας να συµµεταοσχει στην 
αοκηση ΏΙΘΤΑΝΤΩΗΙ)Μ8ΒΣστιςαρχες Μαΐου 
1982, λογωαρνησηςτου ΝΑΤΟ, καιέµµεσατης 
Τουρκίας. να συμμορφωθεί προς τους κανονι- 
ομοὺς του ΙΟΑΟ (σχεδια πτήσης, 10 νμ] 

3. Σειρα παραβιασεων του εναεριου χώρου στο 


ΑΙΑ ΤΟΠΟΣ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ 


Ελλαδα: 


ΠΙΝΑΚΑΣ 
ΕΛΛΗΝΟΤΟΥΡΚΙΚΩΝ ΣΥΝΑΝΤΗΣΕΩΝ ΕΜΠΕΙΡΟΓΝΩΜΟΝΩΝ ΓΙΑ ΤΟΝ 
ΕΝΑΕΡΙΟ ΧΩΡΟ ΤΟΥ ΑΙΓΑΙΟΥ” 


ΑΡΧΗΓΟΙ ΑΝΤΙΠΡΟΣΩΓΕΙΩΝ 


-- ΑΘΗΝΑ ὔ5-θίσνιου 1975 -- - στ Προκαταρκτικὴ, 

Ἱ. ΑΓΚΥΡΑ ᾖτβίουμου 1815 ΔΟΝ. κΑΡΑΓΙΑΝΝΗΣ. Πρεσβυς Υυκςεί 5ογἱεπιεε, Πρέσβυς 20 Ιου ου 1375 

2 ΑΘΗΝΑ 20-24 ἱουλου 1815 . ’ 25 1ουλιου 1375 

Ἡ ΚΩΝ/ΠΟΛΗΔΘ-10Σεπτ/βριου 175 . . 12 Σεπτέβρίου 1975 

4. ΑΘΗΝΑ 13-22 αγουςρίου 13768 . ’ 26 ἱονουσριου 1916 

5 ΠΑΒΙΣΙ 18-16 ]ουχίου 1378 . . 1βουνου 1376. Αγεπισηµη 

6 ΠΑΡΙΣΙ 2:20 Νοεμβρίου 1376 . . 22 Νοεμβριου 1376. Συμφωνία για 
πηλεφ επικο:- 
γωνια Λάρισας - 
Έοκη Σεχίρ 

Ἱ. ΚΩΝ/ΠΟΛΗ ΣΙ Ιουλ Αυγ. 1978 ΔΗΜ. ΜΑΚΡΗΣ, Πρύσβυς Φείουκ. Κοηκυ!, Πρέοβως 

8 ΑΘΗΝΑ 28-41 Αυγούστου 1378 . . --- 

ϐ ΑΘΗΝΑ 4-17 Απριλίου "981 ΔΗΜ ΣΕΡΜΠΟΣ, Πρέσβυς Βϊσα Τωθη, Πρέσβυς Ι7 Αρλίου 1981 


ΑΠηΥΗ: Χ.Ζ. Σαζανίδη, «Οἱ ολληνοτουρκικές σχέσεις στην πενταετία 1973-1978», Θεσσαλονίκπ, 1978, ο, 419 


8. Αή/σιο απὀ τόυµκικὸ σοἹρατκωτικα οεροσκαφΓ 
κατα την ἄσκηση ΟΕΤΕΗΒΕΝΟΕ ΕΩΒΗΟΕ 8ρ 
στα τελη Μαΐου 1985, πραγμα που προκάλεσε 
την αποχωρηση του ελληνικού αντιτορπιλικού 
«Θεμιοτοκλης» που συμμετειχε οτην ἄσκπση 
4 Μαζικες παραβασεις του ΑἰΠίΠα! ΕΙΒ/ΙΟΙΗ και 
παραβιασεις του εναέριου Χωροι απὀ µικτους 
σχηµατισµους αµερικανικων και τουρκικων 
στρατιωτικὠων. αεροσκοφὠν κατά την ασκηση 
ΏΙΘΤΑΝΤ ΩΒΙ)Μ 83 το Μάιο του 1983 (πάνω 
απο 100). 

5 Μαζικες παραβασεις του ΑΙῃίΠαιΕΙΒ/ΩΙΗ και 
παραβιασεις του εναξεριου χώρου απο αµερικα- 
γικα και τουρκικα οτρὀτιωτικα αεροοκαφη κατα 
την ἀσκηση Ὀ!5Ρί ΑΥ ΩΕΤΕΒΜΙΝΑΤΙΟΝ 83 
τον Οκτωβριο του 1983 (περίποω 50). Κατᾶ Την 
ἄσκηση αὔτΏ σήµειωθηκαν και ηλεκτρονικες 
παρεµβολες στα ρανταρ εδάφοως και Εκείνα 
των ελληνικών αεροοκαφων αναχαίτισης. 

6 Μαζικες καὶ συνεχείς παραβασεις των κανο- 
γων του ΑίΠΙΠΙ ΕΙΠ/ΩΙΒ και παραβιασεις του 


ΚΟΙΝΟ ΑΝΑΚ/ΘΕΝ ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ 


ΤΟΥΡΚΙΑΣ 


ενσεριοα χωρου απο µικτους σχημµατιοµους 
αμερικάνικων και τουρκικών απεροσκαΦφωνίπανω 
απὸὀὸ ο00) κατα την σκηση ΟΙΘ6ΡΙΑΥ ΩΕΤΕΗ- 
ΜΙΝΑΤΙΟΝ Βά4 τον Οκτωβριοτου 1984, παρά το 
κλειοιμο του αεροδιαδρόµου 0-18 κατὰ την 
ασκηση αυτή, για πρωτη φορα Π Άγκυρα εξὲ- 
ὅωσε ΝΟΤΑΜ Που αφορούσε περιοχή τοι ΑΙΠΙ- 
πᾶΙ ΕΙΠ/ΟΙΗ, παραβιαζοντας ακόµη κι εκείνα 
που εἶχαν σωμφωνηθεὶ στην Επιτροπή ΣυνΤονι- 
σµου Του Ευρωπαικου Εναεριου Χώρου (Ώοπι- 
ππήίςς {οι Ευ(ορθαΠ ΑΙ/58ρ8ς8Θ ΟΟοΟΓΙΠΔΒΙΙΟΠ, 
ΟΕΑΟ) µεταξύ Ελλαδας και Τουρκίας, πράγμα 
που παραδεχῖηκε και το ΝΑΤΟ (ΟΟΜΑΙΠ 
5ΟΙ/ΤΗ] 

7. Μαξικες παραβιάσεις του εναέριου χωρου 
ἱπεριπου 50] απο αμερικάνικα και τούρκικα 
στρΏτιωτικα α/Φ κατὰ την σκηση ὨὈΙΞΤΑΝΤ 
ΠΑΜΜΕΗ 86 το Ἰήαιο του 19868, οποτε και η 
Ελλαδα. σε αντίποινα, αρνήθηκε να επιτρέψει 
τον ανεφοδιασμό βρετανικου πολθµικου πλοιίοι; 
απ΄ τη Σουδα 

8. Μαζικες παραβιασεις εναεριου χώρου [περί- 
που 100) απο αµερικανικα και τουρκικά αερο- 
σκαφη κατα την αοκηση ΏΌΙΘΡΙ ΑΥ ΟΕΤΕΗΜΙ- 
ΝΑΤΙΟΝ 86 τον Οκτὠβοιό του 1985 καιτην ἓν 
σωνεχεία διμερή αμερικανοἹουρκική ἀσκηση 
ΟΟΝΤΙΝΕΧ στο Κεντρικό και Νότιο Αιγαίο Πα- 
Ροτιπ Αθήνα είχε ἐγκαιρᾳ εκδώσει, οπως παντα, 
τις σχετικες ΝΟΤΑΜΣ σεβόµενη τους κανονι- 
σμουςτου!ΟΑΟ καισυµφωνα µετο ὁριοτων 10 
νμι υπΏρξε πλήρης αδιαφορία απὀ πλευρας 
ασκουµέενων ὀυναμεων, ενώ γιατη διμερή αμε- 
ρικανοτουρκική ἄσκηση ὀπμοσιεωτηκε, χωρις 
να ὀιαμευστει, οτι έγινε χωαὶς να εΥηµερωθει 
προπγουµένως η Αβήνα, παρότι εκτελέστηκε 
μεσα στο ΑΙΠΙΠΔΙ ΕΙΒ/ΙΙΒ 

Σ ολεςτις παραπάνω παραβᾶσεις και παραβιᾶ- 
σεις η αντιδρασήτης Ελλάδας ήταν ἔγκαιρη και 
πολήπλεωρη Ελληνικά περασκάφη αναγνώριζαν 
η αναχαιτιζαν κατᾷ περίπτωση ταξἐνα αεροσκά- 
φη, ενώ µεσωτης διπλωματικής οδου επιδίδον- 
ταν ἔντονες διαμαρτυρίες προς τις ενδιαφερὀ- 
μενες χωρες καιτο ΝΑΤΟ Οι ενέργειες αυτές 
γνόντουσαν µόνον εφόσον διαπιστωνόταν ὁτι 
ειχαν ξεπεραστεί και οι εΙδικες ρυθμίσεις που 
ίσχυαν µεταξυ των κρατών - µελών Συγκεκριµε- 
να, σε αντίθεση µε οτι θυµβαϊνει στις καθαρά 
εθνικές ασκήσεις, ὁπου Ισχύουν απὀλωτο σι κα- 


ο. 


νονισµοιτου [ςΑβΩ καιοι κανονες του ΑΙΠΙΠΑΙ 
ΕΙΗ/ΙΙΒ, στα νατοικἀ γωµνάσια υπαρχει καποια 
ιδιομορφία, γιατί, για τα κράτη - µέλη της Συµ- 
µαχιας, κατά Τη διάρκεια Των γωµνασίων αυτων 
εφαρμοζετοιενο εἰδικοκαθεστώς που προβλε- 
πεταιαπ ταΜΟβταβΟΡ,ταΘΤΑΝΑΩΡ (ΦΙ8Γ- 
α8/1Ζ81ἱοη Αφγθθπιβηί5, Συμφωνίες Τωποποι- 
ησης] καιτην ΟΕΑΟ 
Ειδικότερα, πάνω στο θέµα της ὠποβολης σχε- 
δίων πτήσης, γίνεται δεκτό, ότικατάτις νατοίκες 
αοκήσεις δεν τηρείται συτή π διαδικασία, αρκει 
Ι. να έχει έγκαιρα ενημερωθεί Π ενδιαφερόμενη 
χώρα γιανα εκδώσειτασχετικἁΝΟΤΑΜΕΟΚαιΙνα 
γινει ο οχετικὸς ουντονισµόος Των ασοκουµενων 
χωρων, ώστε να ρυθµιστείτο θἐµα του ενσορµο- 
νιομού των πτήσεων της πολιτικής αεροπορίας 
µε τα στρατιωτικα γυµνασια στην περιοχη της 
ἄσκησης. Ετσι,͵ούτε οιΑμερικανοίυποβαλλουν 
σχέδια πτήσης κατά τις συμμαχικές ασκησεις 
Όσον αφοράτο ὁριοτων 10ν µ.. ὅπως προανα- 
φέρθηκε,το ΜΟ 66/1/1860 που εγινε ὄεκτο κι 
απ΄ την Ελλάδα, προβλέπει εξίσωση εναέριου 
και θαλάσσιου εύρους χωρικών υδάτων, πράγμα 
που σηµαίνει ὅτι στις ασκήσεις του ΝΑΤΟ. το 
εύρος του εναέριου χώρου περιορίζεται! στα 6 
νμµ Αυτό σναγνωρίζουν και οι Αµερικανοι 
Μετα απ τις δυο αυτές διευκρινίσεις, ουσια- 
στικἁ λόγος για παράβαση Των κανονων του 
Γ Αιἰπίσα! ΕΙΒ/Ι/ΗΙΒ κατά τα νατοικα γυµνασια θα 
µπορείνα γίνει µονον οταν παραβιάζονται: καιοι 
κανόνες που εχουν συµμφωνπθει γι αυτες τις 
περιπτωσεις μεταξύ των κρατών - µελων της 
Συμμαχίας, ενώ για παραβίαση του εναεριου 
χωρου, µονον οταν τα τουρκικα στρατιώωτικασε- 
ροσκάφη πλησιάζουν περισσὀτεροαπον µ.τις 
ελληνικὲς ακτές Ο περιοριομὸς αυτος του 
εναέριου χωρου δημιουργεί βέβαια οριοµένα 
προβλήµατα αεράµυινας σε εθνικὀ επίπεδο (µε- 
γάλη διείσδυση στο Αιγαίο, µείωση χρόνου αν- 
τιδρασης ελληνικών αεροσκαφών ανσχα!τισης 
κλπ], αλλά εφόσον αυτο γίνεται δεκτό µόνο για 
τα γυμνάσια του ΝΑΤΟ, δύσκολα θα μπορούσε 
να φανταστει κανείς ὁὀτιτουρκικος αεροπορικός 
σχηµατισµος που θα µετείχε σε τέτοιες αοκη- 
σεις Θα επωφελείτο της ευκαιρίας για να 
εξαπολύσει αιφνιδιαστικη κατα της Ἑλλαδας 
επίθεση. Οπωσδήποτε ὅμως το προβλημα πα- 
ῥαμενει οσον αφορατην αναγνωριίιση των περι- 
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μυ 


Όχων οπου γινεται νοτοικη αοκηση. γιατι µε τις 
δωνατοτητες αναγνωριστικων αεροσκαφών (π.χ 
ΒΕ-5ΑΠΒΕ-4Ε)γιααμφιπλευρη σάρωση ευρειας 
χοανης και χρήση υπερύθρων ακτίνων απο µεγά 
λούψος, ουσιαστικα καταργείται καθε µυστικο- 
τητα και περιέρχονται σε γνωσπ της Αγκυρας 
ολες οι ελληνικές αμυντικὲς ὅραστηριοτητες 
στην περιοχή του Αιγαίου 


ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ - ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ 


Όλα τα παραπάνω γεγονότα μαρτυρούν καθαρά 
και ξάστερα ότιη Αγκυρα ἐχει αρχίσει εδω και 
δέκα περίπου χρόνια τὴν υλοποιηση Των επε 
κτατικων σε βάρος της Ελλαδας βλεψεων της 
µε τη δηµιουργία ανωπαρκτων ϐθεµατων, ὥστε 
τελικα να πετύχειτην εδαφικἠ σωρρίκνωσητης 
Χωρας.µε την απόσπαση Τμημάτων Του εθνικου 
κορμού (νησιά Α Αιγαιου.Δ Θράκη,.Λήμνοκλπ) 
καισυγκωριαρχία στο Αιγαίο(ΕΙΒ, υφαλοκρηπίδα. 
χωρικά ωδατα) Στη φρενήρη αυτή πορείατης, 
τοθεέµατοι εναέριου χώρουτου Αιγαίουπροσ- 
λαμβάνει ιδιάζουσα σημασία, γιατί σύµφωνα µε 
τα δόγµατατης σύγχρονης στρατηγικής «αυτος 
που Εχειτην κυριαρχια στον αερα κριαρχει κοι 


Τα βοµβαρδιοτικὸ Α- ΤΗ Ειναι ενα σπο τα μεγαλυτερο πλεο- 
σεκτηµατατης Ἑλληνικῆς ΓΠφλεμικης Αέροποριώς «Όδως µε- 
χρι σηµερο η Τουρκια δεν διάθετει αἑροσκάφη ονάλόγων 
δυνατοτήτων. Το πλεον κτηµο αν θα αετισταθµιστει ον η 
Τουρκιο προχωρησει στης αγορά των 40 Τορνέντο (ος 
σποτ ο ποπ πο πσσστττ τθθθοθθ-- 
στον κατωαπ αωτον θᾳλασσιο καιχερσαιο χώ- 
ρο» 

Η διμετωπη προώθηση των τουρκικὠν βλεψεων 
στο θέµα του εναξεριοι χώρου, µέσω δύο πα- 
ραλληλων και ανεξάρτητων µεταξυ τους κανα- 
λιὼν, ὅπλαδητουΙςΑβΩκαιτου ΝΑΤΟ. µαρτυρεί 
αυτήν Την αγώνιωδη προσπαθεια της Τουρκίας 
να πετωχει κοποιο βήμα (Γογιπι προβολής των 
απὀφεων της και, μέχρις Ότου το κατορθώσει, 
προετοιµαζει κατάλληλα το εδαφος µετη δηµι- 
ουργιασε (85ο καταστασξωνπου οπωςπιστευ- 
ει θαᾳ ὅὄωσουν ὄυναμικη µορφη οτα ανύπαρκτα 
απο νομικής και λογικής άποψης επιχειρηματά 
της Απλά η Αγκυρα ενεργεί ετσι και για τον 
προσθετολογο͵,οτιστη διεθνή κονίστρακαιστα 
διεθνή βηµατα ({οΓ{8) επικρατεί η πολιτική σκο- 
πιµόοτητο κα:το οικονομικό συµφέρον,με συνέ- 
πειαναβγαινουν συνήθως κερδισµενοιοιδωνα- 
τοί και οι αδιάλλοκτοι, αφού η Διεθνής Κοινοτη- 
τα,παράτις λεκτικὲς καταδίκες των αυθαιρεσιων, 
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ΑΝ/Υ Α14 ποπ ΒΕΡ ΑΙ4Ο (ο ΒΕΡ ΑΙ4Η 
ΑΝ Υ 5 [τοπ 5ΙΓ ΝΟΒΙΟΚΕΡ ΥΥΥΞΑ 
ΑΝΥ 68 [οσι ϱ8δλ το κΥ ΝΡΗ 


ΑΝΥ 6033 [τοπι 50)Ν ΝΒΕΒ Ίο ΚΙ. ΝΡΒ 
ΑΝΥ Β1 {τοπι ΕΙΝ ΗΙ ΜΑ (ο ΕΕΡ ΒΙΑ 


ΑΝΥ ΝΑΙ [τοπ ΒΕΡ ΥΑΙΕίοΚΕΡ ΥΑΙΗ 


ΑΝ Υ 68 Νοτιῖ απἀ (8 5ου(ν 
ΑΤς «οενίςο ἴς ργον]ἀεά νΠίη (ἶνε ήθους ΑΝΥΣ. 


ΑΒΡΊΕΣ: 
5ΞΑΙ ΟΝΙΚΙ 


Σ Πηγή: ΝΟΤΑΜ ΟΗ/ευ Αεροδρομίου Θεσσαλονικης. 


ΑΝΥ ΕΙΡ ποπι ΚΕΚ ΝΟΒ/ΡΜΕΙοΟΒΡΣ5 ΝΟΗΤΑς 


ΑΝ Υ ΥΝ/6 (τοπι ΡΙ Η ΥΟΒ/ΡΜΕ ια ΕΕΡ ΥΥΝ6Α. 

ΑΝΥ 611 ποιη ΤΕΙ, ΝΟΗΤΑΟΙΟΝΕΡ 6 121) 

ΑἨ/Υ Κ35 [γοπι Τ5Ι, ΝΟΕΤΛΟςΤοΟΚΕΡ ΚΙΤΑΤΑ ΝΡΒ 

ΑΝΥ Β34 {τοπι ὈΌΜ ΥΟΒ/ΡΜΕΙοΟΕΕΡ ΝΟΗΤΑς 

2)3ΑΙ 1 ΑΕΒΟΡΕΟΜΕΡ νι ήπ ΟΡΒΕΕΚΤΕΒΗΙΤΟΒΥ τε (1 ΟΡΕΒ εχοερί Ονε [οἱἱομ [πρ ἰπίεγπα(ίυπα! 
ΙσΑΤ/ΑΤΗΙΝΑΙ, Ι ΟΚΕ/ΚΕΒΚΙΒΑ, Ι.6ΗΡ/ΒΟΡΟΣ, τι ΟΙΑΕ/ΙΒΑΚΙΙΟΝ απά Ι 6Τ5/ΤΗΕΞΣ- 


Αρργοαςὴ απά Αετοάτοπιε (οπίτοί Θεγνίςε ἶς αἶσο ργον]άεά ἵπ 4ὔογε Αετοάτοπιες απά ΤΜ5. 
3) ΛΙ Εαφῖο-Νανὶραι{οημ] Αἰάς ο{ ΑΤΗΙΝΑΙ ΕΙΒ ατε ορεγανπρ πογπιαΙἰγ. 


Ἠ1ν Γπιπιεάίσιε ο[ἴεσί ΓΕΝ (γε [οὐἱοννίπρ οοπἀϊτίσῃ εχἰσες κ ήπ ΑΤΗΙΝΑΙ ΕΙΒ/ΟΤΗ. 
1) Τίς ΕΙΕ/ΟΤΕ οἳ Οτεεςε ἶς 4 Ώαπρες ΑΓες, εχοερί (ἶνε {οσον Αη Υς: 


Σε λιγα χρὀνια τα ελληνικά Ε-4Ε και Μιράζ ΕΙΟ µε αναχαι- 
τιστικὸ ρόλο θᾳ πλαισιωθούυν απο τα νεωτερα Ε:Ί86Ω και 
Μιρᾶζ 2000 Και πάλι όμως τα Φάντομ θᾳ εἶναι τα µοναδικα 
που θᾳ μπορούν να εκτοξευοιν πυραύλους αέρος - αέρος 
μέσης εμβέλειας (Σπαροου). 


ἔμπρακτα αδιαφορεί και, συνεπώς, ἔμμεσα επι- 
κροτείτους «κατέχοντες» (οβ8! ροξ5ἱαεπ{θς) 
Μπρος σ᾿ αυτήν την κατάσταση ποιά θα πρέπει 
να είναι η στάση της Ελλάδας, Μια πρὠτη και 
αρκετά αφελής ἴσως σκέίµη θα ἦταν η πρὀταση 
για ἐξοδο της χώρας απ᾿ τους δύο διεθνείς 
οργανισμούς, τον ΙΟΑΟ και το ΝΑΤΟ, µια και 
έξωαπ τους δύο αυτούς οργανισμούς, ταπρο- 
βλήματα πράγματι παύουν να υπάρχουν, ὁπως 
τουλαχιστον εμφανἰζονταισήµερα. Αλλά έξοδος 
απὀτον !ΟΑΟ εἶναι αδιανόητη, αφού µιατέτοια 
ενεργεια θα ισοδυναμούσε µε άρνηση συµµε- 
τοχής στη ζωή της Διεθνούς Κοινότητας. Αρα, 
αποκλειοµένου ενός τἐτοιου ενδεχόµενου, δεν 
απομενειπαράη, µεσα στον οργανισµο αυτο και 
µέσω του οργανισμού αυτού, διασφἀλιση Των 
Ελληνικών δικαιωμάτων στον εναέριο χώροτου 
Αιγαίου Αυτό απαιτεί µια σειρά απὀ ενέργειες, 
που συνοπτικά αναφέρονται παρακάτω 
Πρώτα, λοιπόν, όπως «η σύζυγος του Καΐσαρα 
δεν αρκεἰ μόνο να εἰναιτίμια αλλά πρέπεικαινα 
φαίνεται ότι είναι τιµια», ετσι και η Ελλαδα θα 
πρέπει να βαλει ἑνα τέρμα στην ανακολουθία 
των δὺο ζωνών των 6 και 10 ναυτικών μιλίων και 
να εξισωσειτο εύρος τους τουλαχιστον στα 10. 
αν ὀχι στα 12 νµ. Παράλληλα, θα πρέπει να 
ρυθμίσει και όλες τις ἄλλες τεχνικὲς εκκρεµό- 
Τητες που πιθανόν να υπάρχουν στο ΕΙΏ της και 
δίνουν ἴσως δικαίωµα για αρνητικὀ σχολιασμὸ 
της απ᾿ τις ξένες χώρες καιτους διεθγεὶς ορ- 
γανισμούς. Έτσι, τα σηµεία τριβής Θα ἐχοιν 
εξοµαλυνθεί µε απολύτως νόμιμο τρόπο και 
κανεὶς ὃεν θα μπορεῖνα αμφισβητήσει την κα- 
λοπιστία και αξιοπιστία της, 
Δεύτερον θα πρέπει να επισπευστεί η πλήρης 
κάλυψη του Αἰπίπαί ΕΙΒ/Ι2ΙΒ µε δικτυο ραντὰρ 
και ἄλλων ραδιοβοηθηµάτων, ὥστε οι πτήσεις 
να γίνουν ασφαλεὶς κατα 10080 καινα αποτραπεὶ 
οποιοδήποτε ενδεχόμενο διεκδίκησης του 
ελέγχου των πτήσεων µεσασε αεροδιαδρόµους 
τοι Αιγαίου, απὀ ἀλλο, εκτός της Αθήνας, Κὲν- 
τρο Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας 
Τρίτον η Ελλάδα θα πρέπει να κινητοποιεί όλες 
τις δυνατὲς δυνάμεις και να προβάλλει έντονα 
και αποφαοιστικἁ τα δἰκαιά της προς τη Διεθνή 
Κοινότητα, κάθε φορά που παραβιάζονται απ΄ 
την Τουρκία οἱ κανονισμοί του Ι6ΑΩ, τοσον 
Όσον αφορα το ΑἰῃΠίΠα! ΕΙΗ/ΩΙΠ, όσο και τον 
εθνικὀ εναέἑριο χώρο. Και; 
Τέταρτον, εφόσον τα µετρα αυτά αποτύχουν,να 
εφαρμόζονται ἁμεσακαι σκληρά αντίποινα, ώστε 
να καταλάβει η Αγκυρα τη µόνη γλὠσσαπου 
γνωρίζει, και να γίνεται διεθνἠς καταγγελία για 
μετάθεση του βάρους των συνεπειων των αντι- 
ποϊῖνων στην Τουρκία 

ῴσον αφορά το θὲµα του επιχειρησιακού 
ελέγχου στο Αιγαίο, εδώ η πρόταση για ἐξοδο 
απ᾽ τοΝΑΤΟ,που θα ἐλυνε πράγματι αυτόματα 
το θέµα, δεν εἶναι οὖὐτε αδύνατη, οὖὐτε αδιανόη- 
τη. Απλώς απομένεινα εξεταστεί αν είναι συµ- 
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πα 


τ 


φερουσα απὀ γενικότερης σκοπιας καιποιεδς θα 
εἶναι οι αλυσιδωτες σωνέπειες που θα εἶχε σε 
µια ολόκληρη σειρά συναφών ζητημάτων Βέ- 
βαια, µια ανάλυση του θέματος αυτού, εκτός 
του ότιθα απαιτούσε πολὺ χώρο και χρόνο, ξε- 
Φευγεικαιαπ᾽ τα ορια αυτής της θργασιας ποι! 
αντικείµενο της εἶναι µόνον ο εναέριος χωρος 
του Αιγαίου Με δεδομένη ὅμως οήμερα την 
τοποθέτηση της Κυβέρνησης καιτης Αξιωµατι- 
κής Αντιπολίτεωσης, ὅπλαδή πολιτικών δυνά- 
µεων που εκπροσωπούν περίπου το 90960 του 
Ελληνικού Λαού, ότι ἐξοδος απ᾿ το ΝΑΤΟ δεν 
«συμφερει», δεν απομένει παρα να αντιµετωπι- 
στειτο ζήτημα επιχειρησιακου ελέγχου του Αι- 
γαΐου απ᾿ την «εσωτερική» του πλευρά 

Γρώὠτη, λοιπόν, κιεδω παρατήρηση θα ήταν ὁτι, 
η Ελλάδα θα πρέπει να αναγνωρίσει και να σε- 
βαστείτους κανόνες που η ἴδια ἐχει υπογράψει 
καιβάσειτων οποίων παἰζεταιτο «παιχνίδι» µέσα 
στο ΝΑΤΟ Υπερβολές, άγνοια ἡ µισόλογα βλά- 
πτουν αντίνα ωφελούν, γιατιµοιραία ρίχνουν τις 
Βρυξέλλες στην αγκαλιά της Αγκυρας, 

Δευτερον,η Αθήνα θαπρεπειναεπιµείνει,οπως 
ἠδη επιμένει, πάνω στο οτιη κριαεναντίοντης 
απειλή εἶναι η Άγκυρα και, συνεπώς να δωσει 
στις Βρυξελλες να καταλαβουν ὅτι δεν µπορεί 
να αλλάξει στάση στο θέµα του εναέριου επι- 


1. ΛΙ αἰτοτα[ ατο γεφμεςίεά {ο ΟΟΝΤΑςΟΤ απά ρἴγε πείς ροΗΐοπ τεροςί αοζοτά(πμ {ο ια Τ0ΑΟ 
Ἱ περα]βίίσας ο νε αρρτορεῖαίε ΤΙ)ΕΚΙΞΗ ΑΙΚ ΤΕΑΕΕΙΟ 6ΟΝΤΕΟΙ, Ι)ΝΙΤΕ, νηη]ο ογορίπᾳ (πο 
Ὁ. εοππες(εὰ Ἠίπες Βείνουῃ (νε ροΐπί οἳ ἰπέογσεςίίομ οΕ (πε Ἰουπάατίο» ος ΩΒΕΕΟΕ απά ΤΙΗΚΕΥ απά ἴἶνε 
ΑΕΟΕΑΝ 8ΡΑ απὰ ας Ρίνεῃ εοοτάϊπαίες; 40ΗΗ5ΙΝ-2500Ε., 3800) -2500Ε.;, 3643Ν-2630Ε,, 35009 -7810Ε 
πό ἴἶνο ροῖπί οἳ ἰπίετεοσίίου οἱ Ίνε ἴπηά Βουπάπστίες οἱ ΘΥΒΙΑ, ΤΙ ΕΚΕΥ απά ΜΕΡΙΤΕΕΒΑΝΕΑΝ 
ΒΕΑ. 
2. ΛΙ αἰτογμ{ί «ἨΗ (ΟΝΤΑ Τ απά μἶνα ἰλείς ρο5Πἴομ τερογί ασσοτάῖηρ {ο ίπε εοοτά]ηαίες {ο έμε ρῖνεη 
ΤΟΕΚΙΘΗ ΑΙ ΤΕΑΕΕΙΟ Ο6ΟΝΤΕΟΙ, ΟΝΙΤΕ. 
Κερυγιῖπρ ροῖπί» 6 οστάϊασίες Αγ Τεβ[ς (οπίτο! Επιίς 
(ο δε εοπίαεἰεἀ 
ιο 0) 3827 Ν-2504 Ε. ΟΙαΙΤΑΡΡ ΟΟΝΤ 
158 3512 Ν.-2000 Ε ΑΝΚΑΚΑΟς 
σι8δς 3856 ΙΝ-2500 Ε. οἵαια ΑΡΡ ςΟΝΤ 
63Α 4020 Ν-2514 Ε, ΙΝΡΤΑΡΙΤ Α0ς 
α 33Η 924 Ν-25090 Ε. » 
ΒΙ5Ε 3107 Ν-2555 Ε. ΟΙ6ΙΙ ΑΡΡ «ΟΝΤ 
ΚΙ9Ε 3528 Ν-3155 Ε ΑΝΚΑΒΑ ΑΟς 
κ208 3507 Ν-2500 Ε ΟΙσΙΕΙΑΡΡ 6ΟΝΤ 
κ 20 ΝΒ 3824 Ν-2500 Ε. » 
Α16ΡΏ 3518 Ν-2047 Ε, ΑΝΚΑΒΑ ΑΟς 
| Α2.ς 3538 Ν-3317Ε. » 
ΒΙ5ΣΗΩ 3544 Ν- 3408 Ε. » 
Β34Α 3630 Ν-2636 Ε. ΟἼσία ΑΡΡ (ΟΝΤ 
κ 3228 3774 Ν-1536 Ε. » 
| 149 4008 Ν-2505 Ε. ΙΡΤΑΝΗΒΙΤ.Α0ς 
ΑΡΕΕΝ/ΙΑ 3603 Ν-2713Ε ΟΙσΙΙ ΑΡΡ 6ΟΝΤ 
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χειρησιακου ελεγχου του Αιγαίου, δειχνοντας 
«συμμαχική» κατανόηση ἡ αλληλεγγύη, όπως 
θα συνἐβαινε ίσως απέναντισε κάποιο ἀλλο κρἀ- 
τος - µέλος, που δεν θαᾳ αποτελούσε απειλή για 
την εδαφικἠ ακεραιότητα της Ελλάδας 

Τρίτον, για να εξουδετερωθεί αυτή η τουρκική 
απειλή σταπλαἰοιατουΝΑΤΟ,Π Αθήναθα πρέπει 
ναπροσεταιριστείτην εύνοια και συμπάθειατων 
άλλων κρατών - μελών καικυρίως τών «μεγάλων» 
(ἨΠΑ, Αύγ γλια, ἂ Γερμανία) Και εδώ εἶναι ίσως 
τοπιο ασθενές σηµείο της ελληνικης εξωτερι- 
κἠς και αμυντικής πολιτικής σήµερα, γιατι αντι- 
παράθεση µετους «μεγάλους» και, συγχρόνως, 
αντιμετώπιση της τουρκικής απειλής, ὁπλαδή 
πολωμµέτωπος αγώνας, δεν γίνεται, γιατὶ δεν 
αποδίδει και ὅεν εξασφαλίζει κατὰ τη γνώµη 
μας κανενα οφελος. αφου οφήνειτη χωρα ξε- 
κρέµαστη µέσα 5 ἕνα περιβάλλον ποι Φωσία- 
λογικα θα έπρεπε να αποτελείτο στἠριγµάτης 
και 

Τέταρτον, θᾳ πρεπει να συνειδητοποιηθεί ὅτι 
στο ΝΑΤΟ, ὁπως και σ᾿ όλους τους ὀἆλλοις 
διεθνεὶς οργανισμοὺς, οι αμυντικές, οιπολιτικὲς 
και Οἱ οικονοµικες εκτιμήσεις βαρύνουν περισ- 
σότερο απ᾿ τις νομικὲς ἡ ηθικὲς δεσμεύσεις 
και συνεπώς, η επίκληση των τελευταίων µικρή 
µόνο σηµασἰα θαᾳ μπορούσε να ἐχει απέναντι 
στις πρωτες Έτσι,η διατωμπανιζόμενη τηντε- 
λευταία πενταετία «ουδετερότητα» του ΝΑΤΟ 
στο θέµατης Λήμνου, µε τη σὔνεχη παραλειψή 
της απ᾿ τους σχεδιασμούς των συμμαχικών 
ασκήσεων σαν «αμφισβητούμενης» περιοχής, 
παρά την αντίθετη γνωμοδότηση του νομικού 
συμβούλουτου ΝΑΤΟ, Κάθε ἀλλο παρά «οὐδε- 
τερότητα» είναι Καιεδωθαπρέπεινα διερωτη- 
θεῖ κανεὶς µήπως αυτή η φιλοτουρκική «ουδε- 
τεροτητα» της Συμμαχίας, τόσο στο θέµα της 
Λήμνου, όσο καισε ἀλλα ζητήµαταπου αφορούν 
την Ελλάδα καιτην Τουρκία, δεν εἶναι απόρροια 
του τραγικού σφάλματος της Αθήνας τὸ 1974 
(εξοδος) κα!ιολων των μεταγενέστερων ἁστοχων 
ενεργειών, παραλείψεων και διαφωνιὼν πάνω 
σε θέµατα µη ζωτικα για τη Χώρα (πχ. αρνητική 
τοποθέτηση πάνω σε διεθνή θέµατα κλπ). 

Απ᾽ όλη αυτήν τη σωλλογιστική, δεν εἶναι δύσκολο 
να γίνει αντιληπτό ὅτι, τον ἆμεσο και σοβαρὸ 
κὺνδυνο που διατρἐχει σήµερα η Ελλάδα απ᾿ 
την Τουρκία, πρέπει να τον αντιμετωπίσει µε 
κάθε δυνατό μέσον, συμµαχώντας ακόµη καιµε 
το «διάβολο» (ο σκοπός αγιαζει τα μέσα], πριν 
ἔρθειη ὥραπου κάθε προσπάθεια θαᾳ εἶναι μά- 
ταιῃ Στα πλαίσια αυτά, µόνον η χάραξη µακρο- 
πρόθεσµης εθνικής στρατηγικής και πολιτικής, 
µεσα απὀ ένα ξεκαθαρισµα τόχων, µεσων και 
τακτικών, µπορείνα συμβάλεισε μιαπετυχημένη 
αντιμετώπιση Του εξ ανατολών κινδύνου στην 
ξηρά, στη θάλασσα και στον αἐρα. ὃ 
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ο ΌΥΡΑΝΟΣ ΕΙΜΑΙ ω ΕΡΔΟΜΟΣ ΠΛΑΝΗΤΗ 
ΜΕΤΡΩΝΤΑΣ ΑΠΟ ΜΕΣΑ ΠΡΟΣ ΤΑ ΕΞΦ ΚΑ. ΩΠΡΩτο! 


τον ΗΛΙΑΡΕὺ ΤΗΜΑΤΟΣ 


ΊΥΕΝΤΩΓ 


ΜΑΣ 1 
ΠΛΑΜΝΗΤΗΣ Π 


ΣΤΠΗΕ ΜΕ ΤΗΛΕΣΚΟΠΙΟ ΦΝΗΚΕΙ ΤΗΝ ΟΠΚΟΓΕΠΕΙΑ ΤΙΜΗ ΜΕΓΛΛΩΝ ας ΩΩΦΩΗ 


Γή ΑΝτωνέ ΤΟΥ ΗΛΙΑΚΩΝ Συ ΤΗΜΑΤΟ} 


ΠΟΣΕΙΔΩΝΑ Η ΠΡΩΣΦΑΤΗ ΕΓΙΣΜΕΨΗ 
ΓΠΟΛΛΑΠΛΑΣΙΑΣΕ ΜΕ ΔΡΑΣΤικΟ ΤΡΟΠΟ ΤΙΣ ΓΝΩΣΕΙ ΚΑΣ { 


ΜΑΚΡΥΣΜΕΝΟ κοσΜο 


ου η τμ σον ἁόσπτο χρόνο τος 
δκσπημινου ουτοξιδίου σου άμχος τν: 

αοιοπωώφοσό Επεέρσεσι ιδ 
της ζώνης των αὐγερόειθων κὸι ειδε τε 
καμερύςτοι ο ποῴτοκπηλοκόπκάώο ου φα 
του δια πώ ολλόζουν σιεχως µόρφή ση 
ει; τοομοκτκές Ἀελλες οτι πνώρκαφὺς του 
υποτήµοτος. Πέρασε κα; από Ἔσος Παραξε 
νουςδορυφόροις δι του παανητπσυἔὸ 
νους τον αριθμό που γνωοίζαμό μέχο τότε 
Γρόσε ον απ μοκρό Κρονο µε τοις χιλό 
δες δακτλος του καιτην απόστέωτη τπάλνο 
τω δορυφόρων τοι, Σεδιολφονρς σλλὀ 
οποτα µωσιυρατόου πηγωµένου πόνο 
λὈμρονός εν ο1ρήος λα ήτηςπου εἰ» 
κενο τὸ θρῤνάσιο ἄπο οκόφος, σοι 
υοποφερςιοκομακιενο μπα αν απρός 
ους ελώνήνους η ώώσοώς που 1σως να 
πωναντήσει στις ομέτόόπτες χιλετήρδες πω 
ο περαμονιετοι σΊο γολαξία 

Ηδη αρκστο σοπες την ονωσνᾶ για του 
Ομρανόπος εν οξκώτεοὀρατίε Τοπ 
ρόδθνα ορα και μρονούκνᾶ σεις ἀόω την 
παρω πηριζοτονάμέσο στους χανήτες, ετνή: 
ὅτι «ἔπρεπο πῃ ονυκολφθει»ί ἨΗτὸν ἠδη 
γὠσοςσο ἄστροο πεµπτου µεγέθοως 
και µολκ ορατό µε γωμνο μῶτι δτον ἔγινε 
γνωστὸ ὅτι ἠτον πλανητης αν κι ὀστρο, στο 
1781 ο εποὀµέχνης οσυιρονόμος Ονλιάμ 
κεφοελσης τα ορίου τὸυ 18 αι ενω 
ερεινοοσε τπ ωποφξη ὅψίλων πσέρων στον 
οστεριωό τῶν διδύμων ονυκόλυφε ἔνο πε 
μεργοσνη µενο. θου το μγεβὸςτοιόυ 
ἕανοταν, ὐόσ αὐξσύόταν η μονγέθννασυ του 
ΠΑλσυώπσῳ ει ον δομενὺ ἄστρο τι 
ῥέμενον σαν οβιµότατα Φμτέα ὀήμεια 
κερσολ υπο κώμ πω έτε ονάκαλιημε 
ενὼν «αμήπτηι μα πο Ὀεκοµητες, ὁτόν Βοι 
ακοντοι ωοκριό από τον Άλλο δεν διθφερου. 
οπις ἔνον πώς οσο η ολη τους είνα 
σωμσικνωμανη ο ἐναν «αντρικό Πιρήνα 
Αρτόνρα ἅτῶν υπολονίστηα µε κρύο η 
ροαιο νεο συτο  οωμαπος ἔννεοσ 
ποιος ὀνσνος λοιήσι, Ἡ 
ανοακάλιώήη αὐπου τουνθου λα νήτη οι 
σνομόστπκς Ὀῤάανος Δήσώωοςε πς οδός 
ου Γερμάνου οσιρονόμου Γιάγαν Ἰωηόνι 


Τ: διασπροπλοιο θόψσζερ2Βριόκεται 


ΜΑΤΙ 
ΤΟΥ ΒΟΓΙΑΤΖΕΡ 


ΜΕ το δια το ΚΡΩΝΩ ΚΑΙ τομ 
. ΕΤΟΝ ΓΙΑΑΝΗΤΗ 
αΑΥΤΟΝ ΤΟΝ ΑΓ 


ποι ρώσος εε οποβέσειπην οσυαρξη ενὸς 
πλανήτη πέρα ασ του κρόνό την μι µε 
ου Γιόκον Μον τονοως στο 1758 δισ 
πωσον μοε δκερρουόσσεσιπο οφοσου 
σετ αλανήτσες σεις Ἂν αὁρσουμε την 
αριθωηηκἠ οναλουθας α 8 ο δε αὔ κ λο 
που «θα πο νος ὁρος νο ο δηἈσνας 
του προηγοωμενος, κὸι αροσθάσουως στην 
καθιη ὅρο τν ορθό 4 πρ συµεέ τι νεα 
ο το 5 πο απ Αν μώβε 


δες Ίμια οὐυτον ο μοΥ ναών το ὢξ την 


Φποστοση Γη Μλου- δηλοδή περίπου 
πο οοοοοο χλμ. η παρα εν αὐή σε 
Φονερωε ποτ μυστηβιωῦηῃ αλληλΕτη 
ὃραση µετοξυ ἔτι αρθωστκής ολα, 
και των σνμθηλήον του βάρους δις 
Ἠληνήπες) κά δρυ ἐχειστόμο εξηγήθε τη 


νομικές μονόδες πρώγοα πως ο ΕΠΕ µε 
ην προ λπόωεν Ὑμῃ της ὁκώαουβαί 
ΑΗ ΤΕ τιμους πας οσον ας ἠδνα 
δες Εὔω πρέπε νο οσους τη 
178 ασιεροείενς στον ακόμα ἠνωστσο 
ο μεά πτν επολήθεωσή το «νομου από 
φοσσο κο ώμου ενα ερ νο τς αεσο 
χηαςµεισξς Άσι- σι Πραγματικα Την τρ 
ππμέρατου Ἱβουκωνα ο μαλὸς Πιατέ ἅνο 
καλιώε τν πωτασστε ροή ση βήνπιρα 
ΑἈργότέρα οϱσισµΕνες σνωµὀλες στον κκ 
του Οµῤόνου ἐκανον Ίοςς εΗμώτήμόνας κ 
μπιοπέσο τν οσοσξη ενοσςονόμαπλο ης 
Ἠθομότκα ὃ Πφοειδωνος ονο ολ ώΦτηνε 
ποπ σος τονλεθυεσὀλλααπήτιφοαρα 
(σήρς Δοφορό µεισευ τς μονής 
οιοοσσυς σομσπλο πο κο ποςιοης το 
πρώβλος ο ϱνόµασν δήποτι -ΤΗΩιΜ; 
Οσως προσνησέρσως οωρανὸς ταν ο 
οιουτικὸ οοωιὸς οκαγον ἐνον δω 
μμ Το ΤΗ λέΠΗΣΤΝΙ τον κοπετοξες στα 


ἱ ο ο ο ο .. .... 
σον νναος Ἱπω Όπρπαας Γνάνῳ «τα τς ΜΑ Ἀ Ὕθρνος στο» "σεν 


23 Δεκεμβρίου 1690 σαν το ἁστρο 34 του 
Ταύρου. Μέχρι τον Χέρσελ όμως, όλοι ὁσοι 
εἶχαν προσέξειτην ὑπαρξή του, τον περνού- 
σαν για κάποιο ασήμαντο ἁστρο. 


Η ΔΟΜΗ ΤΟΥ ΠΛΑΝΗΤΗ 


Ο Ουρανός, ὅπως και ο Ποσειδώνας, εἶναι 
σημµαντικοϊίπλανήτες, απὀ την ἀποψη ότιμας 
προσφέρουν ἑνα νέο πεδίο μελέτης. κάθε 
πλανήτης του ηλιακού µας συστήµατος, αν- 
τιπροσωπεύει ἑνα δείγμα των συνθηκών του 
πρωταρχικού νεφελώματος, απὀ το οποίο 
δημιουργήθηκε. Το πρωταρχικό νεφέλωμα, 
στις εσωτερικὲς περιοχὲς του ηλιακού σι- 
στήµατος, ήταν «ζεστόὀ», ἐτσι ώστε µόνο υλικά 
µε υψηλές θερμοκρασίες τήξης (πυριτικά 
ορυκτά και οίδερο μπορούσαν να συµπυκνω- 
θούν εκεἰ, καινα αποτελέσουν τους πυρήνες 
κόσμων Αντίστοιχα στο εξωτερικὀ ηλιακό σύ- 
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Αφροδίτη, Γη, Αρης) καιτους εξωτερικούς 
πλανήτες, πέρααπ᾽ τη ζώνη των αστεροειδών 
(Δίας, Κρόνος, Ουρανός, Ποσειδών) κόσμους 
με τεράστια μάζα, και µικρή πυκνότητα, και 
µε πυκνές ατμόσφαιρες απὀ υδρογόνο και 
ἡλιο. 

Οιεξωτερικοϊίπλανήτες μπορούν πάλιναχω- 
ριστούν σε δύο κατηγορίες Σ᾽ αυτήν που 
περιλαμβάνει το Δία και τον Κρόνο και σ᾿ 
αυτήν που περιλαμβάνειτον Ουρανό καιτον 
Ποσειδώνα. Η πρώτη κατηγορἰα εἶναι πιο 
«μαζική» Ο Δίας έχει μᾶζα 318 φορές µεγα- 
λύτερη της Γης, κιο Κρόνος 95. Ο Ουρανός 
ἔχει Ί5κιο Ποσειδώνας 17. 

Τα στοιχεία για τη δοµή του Ουρανού, εἶναι 
λιγοστά. Η πυκνότητά του εἶναι 1,2 γραμμάρια 
ανά κυβικό εκατοστό όγκου, πράγμα που κά- 
γει τον Ουρανό να µη διαφέρει ουσιαστικά 
απὀ µια τεραστίων διαστάσεων «σταγόνα»! Η 
Γη ἐχειπυκνότητα 5.52 γραμμάρια ανά κυβικὀ 


εἶναι πράσινος, Με το πηλεσκόπιο, οΌιωρανός 
Φαίνεται σαν ἑνα μικρό μπιζέλι µέσα στην 
ἀβυσσο. Το μεθάνιο απορροφἀ το κόκκινο 
φως καιτο υπέρυθρο κάνοντας τον πλανητη 
να Φαίνεται πρόσινος. Οι ιδιοµορφίες της 
απορρόφησης του φωτός επιρέπουν στους 
αστρονόμους να εντοπίσουν την ύπαρξη δι- 
αφόρων αερίων στις πλανητικὲς ατμόσφαιρες, 
µιαπου το κάθε στοιχεἰο ἐχειχαρακτηριστικἡ 
απορρόφηση. 

Στην περίπτωση του Ουρανού, παρ᾽ ὁλοπου 
η ατμόσφαιρα αποτελείται απὀ υδρογόνο και 
ἡλιο͵ εἶναι πιθανόν ἑνα 390 να εἶναι μεθάνιο, 
παρ᾽ όλο που αωτό εἶναι αρκετά αβέβαιο. 
Εδώ όμως παρουσιάζονται προβλήματα 
Επειδή οι αεριώδεις πλανήτες δηµιουργή- 
θηκαν απ᾿ το πρωταρχικό νεφέλωμα µε µια 
σύνθεση παρόμοια μ᾿ αυτήντου Ηλιου. Έτσι 
στοιχεία όπως το υδρογόνο, το ήλιο, ο ὁν- 
Έϐρακας, το αζωτο, το οξυγόνο και το θεῖο θα 


Η επιφανε-α Του δορυφόρου Μιροντα, όπως φωτογραφήθηκε 
στις 24,1.1986 απὀ µιαν απόσταση 31.000 χλμ. Η πιο µικρή 

νη λεπτομέρεια ειναιτης τάξης Των 600 µέτρων. 
Ο δορυφόρος πορουσιάζει µια εκτπληκτικὴ ποικιλία γεωλογι- 
ων ιδισρόρφιων, που συναντωνται ος Πολλό σωματα του 
Λλισκού µῶς σωστήµσοτος Η φωτεκότητα του δορυφόρου. 
ομως Φαίνεται κ από τη ΦωΤογροφια. ποσλλε; σε καθε 
περιοχή Οἱ συλακὠσε»ς που διοκρίνοντοι, έχουν βόθος αρ- 
κενά χιλιόμετρα Ολα το στοιχετα δείχνουν ὅτι η Μιράντα. 
έχει σύνθετη γεωλογική ιστορία. 


στηµα, οι θερµοκρασίἰες ήταν τόσο χαμηλές, 
ὥστε υλικά όπως νερό, μεθάνιο και αμμωνία 
συμπυκνώθηκαν και αποτέλεσαν τους πυρή- 
νες των εξωτερικών πλανητὠν. Επιπλέον. οι 
Εξωτερικοί πλανήτες εἶχαν αρκετή μάζα και 
συνεπώς βαρύτητα, ώστε να συγκρατήσουν 
µεγάλες ποσότητες υδρογόνου και ήλιου, 
που ἠταν ταπιο κοινά στοιχεία στο πρωταρχικό 
νεφέλωμα. 

Γι αυτὸν ακριβώς το λόγο, οι κόσμοι του 
ηλιακού συστήµατος, διαιρούνταισε δύο οµά- 
δες: τους εσωτερικούς πλανήτες, κόσμους 
με πυκνούς πυρήνες βράχου και σίδερου και 
µε χαμηλής μάζας ατμόσφαιρες (Ερμής, 


εκατοστο. 
Ένα μοντέλο για την εσωτερική δοµή του 
πλανήτη, διατυπώθηκε στα 1980 απ᾿ τον 
Ομίλιαµ Χαμπαρντ και τον Τζ. Μακφάρλεῖν 
και προὐποθέτει ἑναν πυρήνα απὀ βράχο, µε 
κάπου 3-4 φορές τη μάζα της Γης. Το βρα- 
χώδη πυρήνα σκεπἀζει ο μανδύας µε 9-10 
γήινες μάζες που αποτελείται απὀ παγωμένο 
γερὀ, παγωμένη αμµωνἰακαι παγωμένο µεθά- 
νιο, Το μανδύα περικλείει µια πυκνή ατμὸ- 
οφαιρα από υδρογόνο - ἡλιο. 
Περισσότερο πρόσφατες μελέτες διατυπώ- 
νουν την ἀποψη ὅτι το «μοντέλο» εἶναι πιο 
πολύ συμπυκνωμένο προς το κέντρο. Ίσως 
όμως αυτή η συγκέντρωση μάζας να οφεἰλε- 
ται στο γεγονός της αύξησης της αναλογίας 
μεταξύ πάγου - βράχου. Μια ἄλλη µέθοδος 
εἶναι να υποθέσουμε ὁτι στην ατμόσφαιρα 
περιἐχεταιπερισσότερο μεθάνιο, µιαπου ενα 
µόριο µεθάνιου είναι οχτὠ φορές βαρύτερο 
απὀ ένα µόριο υδρογόνου. Το ατµοσφαιρικὀ 
μεθάνιο εξηγεί το γεγονός ότι ο Ουρανός 


Ίπρεπε να βρίσκονται σε αναλογίες που δεν 
ανταποκρϊνονται µε την πραγματικότητα. 
Παρ᾽ ὁλο που η ατμόσφαιρα του Ουραγού 
περιέχει αρκετό άνθρακα (μεθάνιο) παρου- 
σιᾶζει ἑλλειψη σε ἀζωτο (αμμωνία). Η αναλο- 
γία αζώτου - υδρογόνου στον Ουρανὸ εἶναι 
μόλις το 196 αυτής του ᾿Ηλιου. Οι ατµόσφαι- 
ρες του Δία καιτου Κρόνου αντίθετα περιέ- 
χουν παραπλήσιες ποσότητες μ᾿ αυτήν του 
ήλιου, Γιατί όμως υπάρχει τόσο λἰγη αμμωνία 
στον πλανήτη; 

Μια εξήγηση εἶναι πως η αμμωνία (ΝΗ.) αντι- 
δράἁ µε το υδρόθειο (Η,5) και δημιουργείται 
υδροθειϊκό αμμώνιο (ΝΗΑ5Η). 

Στον Ουρανό ακόµα δεν υπάρχει όσο δευτεέ- 
ριοθα έπρεπε ναβρίσκεται.Το δευτέριο εἶναι 
ἐναισότοποτου υδρογόνου, ᾿Ενασυνηθισμέ- 
νο άτομο υδρογόνου έχει ἑνα πρωτόνιο στον 
πυρηνα του, ενώ ἕνα ὀτομο δευτέριου έχει 
ἑνα πρωτόνιο και ἑνα νετρόνιο, εἶναι δηλαδή 
πιο βαρύ. Οι επιστήµονες έχουν ανιχνεύσει 
δευτέριοστον Ουρανόµετη µορφή «δευτε- 
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ρίδιου» (ΗΟΌ) Το δευτερίδιο είναι κἀτιπαρα- 
πλἠσιο µε το διατομικὁὀ µόριοτου υδρογόνου 
(Πα), µόνο που εκεί υπάρχει ἑνα ατοµο υδρο- 
γόνου κι ἑνα άτομο δευτέριου. Το δευτέριο 
µπορεί να υπάρξει σε κάθε μόριο, στη θέση 
του ατόμου του υδρογόνου. Έτσι μπορούμε 
να έχουµε ΗΟΟ και 02Ο (βαρύ ὑδωρ) αντί για 
Η2Ο (νερό). ᾿Η ακόµα ΝΗΡΌ και ΟΗ«Ὀ αντί 
για ΝΗςΦ (αμμωνία) και 6Η.1 (μεθάνιο) αντί- 
στοιχα. 

Τα ανώτερα στρώµατατης ατμόσφαιρας φαἰ- 
νεται να εἶναι αρκετά διαυγἠ έτσι, ὥστε το 
σχεδὀν ανύπαρκτο ηλισκὀ φως να διεισδύει 
σε μεγάλα βάθη. Στην ατμόσφαιρα µπορεί να 
υπάρχουν ακετυλέἑνιο ἠἡ/ και αιθἀνιο͵ ιδιαίτερα 
κοντά στον ισημερινό, ὁπου η ένταση της 
ηλιακής ακτινοβολίας εἶναι συγκριτικά µεγα- 
λύτερη. 


βάνει μεγάλη σχετικἀ ποσότητα ακτινοβολίας 
Τοβόρειο ημισφαἰριο παραμένειστο σκοτᾶδι. 
Σαράντα δύο χρόνια αργότερα η κατάσταση 
θα αντιστραφεί και ο βόρειος πόλος θα Εχει 
καλοκαίρι 

Οι παράξενες συνθήκες του Ουρανού Θα 
πρέπεινα επηρεάζουν το κλίµατου, μ᾽ έναν 
τρόποπου ὅεν μπορουμε ναξέρουµε ακόµα, 
µια που για τη µελέτη του χρειαζόμαστε ἑνα 
βολιστήρα εισόδου ΕπΙτγ Ρτοῦθο σαν το δια- 
στημόπλοιο «Γαλιλαίος» που ετοιμάζεται για 
το Δία. Μια τέτοια αποστολή όμως αν πάρουμε 
υπ᾿ ὀψη µας την υπάρχουσα κατάσταση των 
οικονοµικών της ΝΑΡΘΑ καιτις επικρατούσες 
κοινωνικοπολιτικὲς τάσεις, θα πρέπει να το- 
ποθετηθείἰ στο απόμακρο μέλλον. ; 

Η ατμόσφαιρα του Ουρανού εἶναι πολύ πα- 
γωµένη, και κατά συνέπεια έχει χαμηλή 
ενεργειακή στάθµη, πράγµαπου την κάνει να 
µην εἶναι επιρρεπἠς προς την αλλαγή και να 


. 

Οιδακτύλιοιτου Όυρανου διακρίνονταιεδω,σε µιαθεαµατικη 
ὁσο και σπανια φωτογραφία που αποκολύπτσι την κατανομή 
των σωματιδίων της ύλης πουν Τους αποτελούν. Ἡ απὀσταοση 
του διαστηµοπλοιου από τους δακτύλιους τη στιγµή της φω- 
πογράφισης ήταν 236.000 χλμ Η διάρκεια έκθεσης ήταν 36 
δευτερόλεπτα. Οἱ ὅσκτυλιοι του Ουρανού φαίνεται να απο- 
τελούνται απὀ σκοτεινἠ ύλη, σ᾿ αντίθεση µε αυτούς του 
Κρόνου δύο μικροί δορωφόροι - «βοσκοω καθορίζουν τη 
διάμετρο του ὅλου συστήµατος, εμποδίζοντας την ὕλη των 
δακτυλίων να διασκορηιστεῖ, 


ΙΔΙΟΜΟΡΦΙΕΣ ΤΟΥ ΟΥΡΑΝΟΥ 


Ένα χαρακτηριστικὀ του πλανήτη, που δεν 
συναντιέται σε κανέναν άλλον του ηλιακου 
σωστήμµατος, εἶναι το εξἠς. ο ἄξονας περι- 
στροφής εχει µικρή κλἰφιωςπροςτο επίπεδο 
της εκλειπτικής (εκλειπτικἡ είναι το φαντα- 
στικὀ επίπεδο πάνω στο οποίο κατά κανόνα 
τοποθετούνται οιτροχιέὲς Των πλανητών) Ενώ 
οι πλανήτες ἔχουν τον άξονα περιστροφής 
τους κάθετο ἡ σχεδὀν κάθετο ὡς προς την 
εκλειπτική, ο Ουρανός τον έχει σχεδὀν πα- 
ραλληλο, δηλαδή ουσιαστικά «κωλιέται» πάνω 
στην τροχια του. 

Η ιδιομορφία αυτή έχει σαν αποτέλεσµα οι 
πόλοι του πλανήτη να δέχονται μεγαλύτερο 
ποσοστο ηλιακής ακτινοβολίας απ᾿ οτιοση- 
µερινός Ετσιπρέπεινα εἶναι κάπως θερµό- 
τεροι - αν επιτρέπεται αυτὴ η ἐεκφραση για 
διακυμάνσεις της θερμοκρασίας λίγο πιο πιά- 
γω απ᾿ το απὀλυτο μηδέν. Αν λαβουµε υπ 
ὀψητο γεγονὸς ὀτικάθε χρὀνος στον Ουρα- 
νό, δηλαδή κάθε περιστροφή του πλανήτη 
γύρω απὀτον Ἠλιο διαρκεί 84 γήινα χαρόὀνια, 
τότε συμπεραίνουμε ότι κάθε εποχἠ διαρκεἰ 
21 ολόκληρα γήινα χρόνια! Αυτην την περίοδο 
έχουµε καλοκαἰρι στο νότιο ημισφαίριο του 
Ουρανού µια που ο νότιος πόλος βρίσκεται 
ακριβώς απέναντι απὀ τον ήλιο και προσλαμ- 
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παραμένει αδρανής, Θα πρέπει να ανταπο- 
κρίνεται πολύ αργά στην επίδραση της ηλια- 
κής ακτινοβολίας που σ᾿᾽ αυτές τις απὀμµα- 
κρες αβυσσους του διαστήματος, κόθε ἆλλο 
παρά έντονη εἰναι Το μεθάνιο και τα άλλα 
βαριά αἐρια της ατμόσφαιρας Θα πρέπει να 
βρίσκονται κυριως µε µορφή παγοκρυστὀλ- 
λων. 

Δεν γνωρίζουμε ποια εἶναιη αιτίαπουοΟυ- 
ρανόὸς παρουσιάζει µια τόσο µικρή κλίση του 
ἀξονα περιστροφής του ως προς το επίπεδο 
της εκλειπτικής. Ίσως πριν απὀ αμέτρητα 
εκατομμύρια χρόνια, ἑνας αστεροειδής να 
προσέκρουσε στον πλανήτη και μετά απὀ 
κοσμογονικὲς αναστατωσεις νατον έκανε να 
πάρει τη θέση που έχει σήµερα. 


ΤΑ ΠΕΔΙΑ ΔΥΝΑΜΗΣ 


Ἓνα ἆλλο αξιοσημείωτο γεγονὸς που έγινε 
γγωστό μετά την επίσκεψη του Βόγιατζερ-2 
στις 24 Ιανουαρίου, είναι η μεγάλη κλίση του 
άξονα που συνδέει τους δύο μαγνητικούς 
πόλους του πλανήτη. Η διαφορά του µαγνη- 
τικού άξονα απὀ τον ἀξοναπεριστροφής εἶναι 
55"μια διαφοράπου δεν παρατηρείταισε κα- 
νέναν ἆλλον κόσµο του ηλιακού συστήµατος. 
Ο Νόρμαν Νες, επιστήμονας - ερευνητής 
του ὁΡί.της ΝΑΘΑ ὅηλωσε πως η παρουσία 
ενὸς ισχυρού μαγνητικού πεδιου στον Ου- 
ρανό, και το γεγονός της μεγάλης κλίσης 
του, υποδηλώνειτην παρουσία κάποιου παρά- 
γοντα που επιβάλλει την αναθεώρηση Των 
απόψεων γιατην εσωτερική δοµή του πλανή- 
τη Φαϊνεται πως κάποιο εἶδος ρευστού 
υπάρχει στο εσωτερικὀ του πλανήτη, σύμ- 
Φωνα µε τους επιστήμονες του «ΡΙ.. Εδώ θα 


πρέπεινα σημειωθεί ὁτιο µαγνητικός βόρειος 
πόλος βρίσκεται στο σημείο της επιφάνειας 
του πλανήτη, που αντιστοιχεί µε το σημείο 
της Γης ὅπου βρίσκεται το Γιβραλτάρ! 

Η ἔνταση του μαγνητικού πεδίου στον Ου- 
ρανό (που η ανακαλυψήτου επιβεβαιώνειμµια 
ακόµα απὀ τις παραξενες θεωρίες του |μά- 
νουελ Βελικόφσκι) εἰναιπερίπου 0,25 γκάους 
στο μαγνητικό ισημερινό - µιατιµή που αντι- 
στοιχεί σχεδὀν σ᾿ αυτήν του Κρόνου (0,21). 
Συγκριτικά η τιµή της έντασης του µαγνητι- 
κοὺ πεδίου στο Δία εἶναι 4,28 γκάους ενώ η 
Γη ἐχειθ,31 καιο Ερμής μόλις 00033 γκάους. 
Η πολικότητα του μογνητικού πεδίου του 
Ουρανού εἶναι όμοια μ᾿ αυτήν του Δία και 
του Κρόνου, αλλά αντίθετη μ᾿ αυτήντης Γης 
και του Ερµη. Η μαγνητική «ουρα» που σχη- 
µατίζεται «πίσω» απὀ τον Οιμρανό φτάνει σε 
µεγάλη απόσταση, καιτα χαρακτηριστικάτης 
επετρειµαν στους επιστήμονες να υπολογι- 


Αυτή εἶναι η λεπτομερεστερη φωτογραφια του δορυφόρου 
Τιτάνια, απὀ απόσταση 368 000 χλμ. Του μεγαλύτερου δορυ- 
φόρου του Όυρανου (διάµετρος 1.600 χλμ.). Το πληθος των 
κρατήρων υποδεικνύει την αρχαιότητα του δορυφόρου. Οι 
χαράδρες που διακρίνονται, ἔχουν σννολικό µήκος περίπου 
1.500 χλμ. Η λαμπρότητα ορισμένων σημείων των κρατήρων 
μάλλον οφεἰλεταισε κάποιο ελαφρό υλικό µε μεγάλο ἀλβεδο 
(ανακλαστικότητα) που θα μπορούσε να εἴναι πάγος. 


σουν τη διάρκεια περιστροφης του πλανήτη 
γύρω απὀ τον ἀξονάτου Έτσι, µια µέρα στον 
Ουρανό διαρκεί μόλις 16,8 -Ε 0,3 ώρες, πρά- 
γµα που προὐποθέτει αυξημένη ταχύτητα 
περιστροφής. Μια πιο προσεγγιστική τιµή 
αναμένεται να υπολογιστεί μετά την πλήρη 
αξιολόγηση των στοιχείων που στέλνονται στη 
Γη. Εἶναι αξιοσημείωτο ὁτι μεσολαβούν 52 
ολόκληρα λεπτά, μέχρι να φτάσει ἑνα ραδιο- 
σήμαπου ταξιδεύειµε την ταχύτητατου φω- 
τός, απὀ τον Ουρανό στη Γη. 

Ο υπεριώδης φασματογράφος του Βὀγια- 
τζερ-2, ανίχνευσε εκπομπές υπεριώδους 
ακτινοβολίας απ᾿ τον Ουρανό, μιαιδιομορφία 
που εἰχε παρατηρηθει και στον Δία και στον 
Κρόνο Οἱ επιστήμονες ονόμασαν την εκ- 
πομπή αυτη ηλεκτροφωσφορισμὸ Ο ηλε- 
κτροφωσφορισμός, που παράγεται απὀ σωγ- 
κρούσεις ηλεκτρονίων µε το μοριακό υδρο- 
γονο, παρατηρείται στη φωτεινή πλευράτου 
πλανήτη, αλλά ὀχιστη σκοτεινή. Ο Λάιλ Μπρό- 
ούντφουτ, αρχικός ερευνητής για το πρὸ- 
γραµµατου υπεριώδους φασματογράφουτου 
Βόγιατζερ, δήλωσε πως η ενέργεια του 
Ἠλιου που απορροφάται απὀ τον Ουρανό, 
δεν εἰναι αρκετή για να εξηγήσει το φαινό- 
µενο της εκπομπής ενέργειας απὀ τον πλα- 
νήτη, αλλά όμως απαιτείται απὀ το μηχανισμό 
του ιδιου του φαινομένου για να δηµιουρύη- 
θεἰ αυτό το τελευταίο. Αυτό το χαρακτηρι- 
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δελτα γἀμμ ο ᾳ γκαιοιᾶ ὃκαιςθ 
Επιπλεον,ο ια ανακάλυψε ένα δεκα- 
σματογρά .ί εωαισθΒ 0 (ρ ακἠ ) 6) . 9 - ακτι; Ίου ονομάστηκε 1986ἱΙ/1Η8,ανα- 
µατος 9500-1700 ἄνγκστρ Ὀι κοντινότερο /] ( 
δορυφόρο πλανητη, ! ὦντα, Αριελκαι αεσ ειας « ο) Ιτό, αλ) ( 1αισθ πιστηµονικαοργανα 
Οὐμπριελίγιατους οποίους Θα αν Θ : ς͵ ο κρ: αι νώνε ς αν τμ τωλίων που βρίσκον- 
αργότερα], βρίσκονται µέσα στη µαγνητὸ- μπουν πε /τῃ ' ενέργεια ”ω απο ᾖ κυριο τυλιο 
αιρα αι ου απορροφούλ Ν ( ρόμετρο εξακρίβωσε κα 
ῶ -αΠόγρ . , [ τη όκς δαοκτι͵ 1 
Οηλονήτης Ουρανός φανεται εδω, Φωτογροφημένος µε µια αποχρ . . υυ δέκατου δακτωλιου απ 
οιδικήη επεξεργοσια ου επητρέπει τη μελετη του απὀ µετε . επ « νωτιομενο 
ωρολογκής πλενωρας Η φωτογραφια τραβήκτηπε στις οώς ϱΙ : 
146.1.10988 ενω το δΒόγιατζερ- βρισκόταν 118 επατοµµωριο φ -- . κό ο συς του ϱλ0ρανου, Ὁ πιθανΏ αιτια 
χιλιόμετρα από τον πλανήτη Πρέπει να σηµειωθε: ότι ο ὢ } ν δι λιάς ὧν Ἁπιν πα Ἡ 
οκοτεινοί δοκτυλιόι που διοκρίνοντα: εδω, δεν εἶναι τσοτα ο : ροιας Των οακτ ων αλλὰ 
περισσότερο απὀ κὀκκοισκόνης στους φοκουςτης«ἅµερας του, ειναι 
του διαστηµσπλοιοω! Ἡ φωτογραφία εἶναι ουνθεση τριων λὴ Ἰ 1β 8 ς Ν ΕΧΕΙ 
Ψεων ποω έγιναν διωδοχικά µε ιώδες γαλάζιο και παορτοκολ. αν ἆ σ ἤ - ος 
φ.λτρο. Ἡ λευκή γραµµή που διακρίνεται στο γολαζιοτµηµα ο το Τ9 πταν ουτουασε- 
του πλανήτη εἶναι ἔνασυννεφογον γνιανογνε:ορατὸ, τρειό διεθετεεν ] ου ο) ριου σε αρκετες ΛΟΧ ν αστητες είτε 
{ στηκε ειδική φωτογραφαή οπεξεργοσια. Τε φυσιολογική ως ῳ λφὰ τ νγοιις δασών αι Λλκ ως 
λήψη Θα ήτον αὀρατο Το διαφορετικό χρωματα, υποδεακνω Π επιοκεψη το 2λ ους οορυφορ οὓς ϱαμτυλους 
ουν Ποικιλία στη ὄσμη της ο1µόσφαιροας, αλλό δεν µΟρουµε µαιωσε την υπαρέή τους τί - Ἰγωμενο | πταν οκότεινο γιατι 
να παοθορίσοσωµε ακόµα Ποιῦ ακρθως εἶναι οντη η όναιλα νψ. - . ϱλτηθΘθο . - ν ι σσ ͵ Σιοι 
Μια πιθονότηήτα εἶνοιπως η χρωµατικη διοφορα αντιπροσω 'α µελε γένς , - : .μβα μιομο 
πευε! διαφορετικες κατανομές Των νορνων Των διοφόρων ων, σα του αποσποι λὰ ἅτομα 


αεριων ] το Ἴτη πκόμα ς Ι. Τα 14 που Θα απόµεναν Θα 


ἦταν κατὰ κύριο λόγο ἄνθρακας, που θα 
πρὀσδιδε µια σκοτεινή χροιά στους δακτὺλι- 
ους αλλα καιτους δορυφόρους Τα σωμάτια 
των δακτυλίων φαίνεται να ἐχουν διάμετρο 
μεχρι ένα µέτρο, πράγμα που κάνειτους ὅα- 
κτύλιους να διαφέρουν απ΄ αυτούς τοι Κρό- 
νου που αποτελούνται απὀ σωµαχια πάγου 
διαμέτρου εκατοστών 

Πλήθος απὀ σωματίδια ύλης βρίσκονται δια 
σκορπισµενα μέὲχρι µιαν απόσταση 250.000 
χιλιομέτρων απο τον πλανήτη. Τα τόξα - τµη- 
µοτα δακτυλίων που ανακαλύφτηκαν απ το 
Βόγιατζερ-2 φαίνεται να αποτελούνται απὀ 
βραχια διαµέτρου 950-170 µέτρων. Φαίνεται 
ακόµα πως υπάρχουν δύο µικροοκοπικοίἰ δο- 
ρυφόροι που ουγκρατουν τον καταρράκτη 
αυτόν Των βράχων στη θεση του, αντισταθµ:(- 
ζοντας τη βαρυτική Ελξη του Ουρανού 

Ενα φαινόμενο µονοδικό για το ηλιακο µας 
σύστημα, παρατηρήθηκε στον Όωρανο. Μια 
φαρδιά ζώνη πλάσματος, ιονιοµένων δηλαδή 
αερίων, που μοιάζει µε τη γήινη ζωνῃη Βαν 
Άλεν ἐχει παγιδευτεἰ στο διαστηµα. γύρω 
απὀ τον πλανήτη. Η θερµοκρασία της ὅμως 
εἶναι πιο µηλή: 277 777 Β005 0 ενὠ η ζώνη 
Βαν Αλλεν Εχει θερμοκρασια «μονο» 
59 995.990 0 


ΟΙ ΔΟΡΥΦΟΡΟΙ ΤΟΥ ΟΥΡΑΝΟΥ - 


Οἱ πέντε γνωστοι δορωφοροι του Οωρανου 
είναι μικρά φωτεινα σηµεια, ακόµα και µε τα 
ισχυρότερα τηλεσκόπια. Για πρὠτη φορά στην 
ιστορία, τον Ιανουάριο του 1986. κατορθῳώ- 
οαµε να ἔχουμε µια σαφή εικονα των χαρα- 
κτηριστικὠν τους, ποι/ για πρωτη φορα απο- 
καλιπτοντοι στα ανθρωπινα µατια σαν κοσµοι 
Όι πεντε δορυφόροι µε τα Σαιξπηρικἀ ονο- 
µατα Μιράντα, Αριελ, Οὐμπριελ, Τιτάνια και 
Όμπερον, μελετήθηκαν αρκετά καλά απ΄ το 
Βόγιατζερ-2, και τωρα εἶμαστε σε θέση να 
γνωρϊζουμε αρκετά γι αυτούς 
Το φεγγάριπου µελετήθηκε καλύτερα, εἶναι 
η μικροσκοπική Μιράντα, που έχει διάμετρο 
τριακόσια χιλιόμετρα Όπως λεει χαρακτη- 
ριστικἀ ο γεωλόγος Λώρενς ΣοντερµΠπλομ. η 
Μιράντα Φαίνεται να ειναι ἕνα υβριδιο, µε 
χαρακτηριστικἀ απὀ ὁλοωςτους κόομους του 
Πηλιακοι συστήµατος. Παρατηρήθηκαν κοιλα- 
δες και στρωµατικες αποθέσεις υλικού, οπως 
στον Αρη, αυλακωτές πεδιάδες ὅπως στον 
Γανυμήδη του Δία, και χαράδρες όπως στον 
Ἑρμη. Η γεωλογική δοµή του ὅορυφόορου 
φαίνεται να ειναι εξαιρετικό ενδιαφέρουσα 
Οι πεντε κωριοι δορωφόροι, Εχουν καφε 
χρωμα και τα µορφολογικα τους χαροκτηρι- 
στικά φαίνεται να αὐξάνουν σε αριθµό, όσο 
πλησιάζουμε στην επιφάνεια του Ουρανού 
Στον Αριελ που εχει διάμετρο οχτακόσια 
χιλιόμετρα, υπάρχουν επίσης ενδιαφέροντα 
χαρακτηριστικα, αλλα Οχι τοσο εντονα ὅπως 
στη Μιράντα. Υπαρχουν ασυνήθιστα γραμμικά 
σχεδια στους πυθµενες των κοιλάδων Ο 
Αριελεχειοκομµαπληθος αποκρατήρες, και 
φαίνεται να παρουσιάζει σηµαντική διαφορα 
στην τοπική λαμπρότητα, µια που το ἀλβεδό 
του (φωτεινότητα) κυμαίνεται απὀ 0,25 μέχρι 
0,45 
Ο Οὐμπριελαπ την αλλη µεριά Εἶναι σκοτει- 
νός, µε ἀλβεδο μόλις 0,12 Τα μεγαλύτερα 
Φφεγγαρια Τιτάνια και Ώμπερον, δείχνουν 
Επισης σηµεία γεωλογικής ὅραστηριοτητας 
Ο ὄευτερος σκεπᾶζετσι απὀ ένα παράξενο 
σκοτεινό υλικο κι ἔχει ἕνα βουνό ύψαυς εξι 
χιλιομέτρων 
το Βογιατζερ- 2 ανακαλιψε και ἄλλα φενγά- 
ρια͵ εκτὸς απ΄ ταπέντε που ἦταν ἠδη γνωστὰ 
Βέβαια ὅεν πρὀκειται για τίποτε ἆλλο απὀ 
ανήλια βράχια που περιπλανιούνται στην 
ἀβυσσο. Τι σηµασια θα μπορούσαν να έχουν 
για τις διαπλανητικες εξερευνήσεις του 
μέλλοντος, ὃεν μπορούμε ὀχι µόνο να ξὲ- 
ρουµε, αλλά οὔὕςτε καινα κάνουμε την παρα- 


ἔτις νο αυτές φωτογραφιες, απεικονιζεταιο πλανητης Ου- 
ρανος. Αριστερᾳ, οπως θα φαινόταν µε γυμνὸ µατι απο εναν 
αστροναύτη που θα απειχε 18.000 000 χλμ Δεξιά φανοται 
χρωματικά υπερτονιοµένας, για να εξαχθούν χρησιµα µετε 

ὠρολογικα στοιχεία που θα καθορίσουν µαζί! µε τα ἄλλα κα 

την ταχύτητα περιωτροφήςτου πλανητη γυρω από τον αξονα 
του. Το πράσινο χρωµο οφείκετε στο αέριο μεθάνιο που 
υπάρχει δε σηµαντκῦ ποσοστο στα ονωώτερᾶ αγμοσφοιρικα 
στρώματα Αν και υπάρχουν ἀνεμοιστην ανώτερη ατµοσφαι- 
ρα, οι γενικες κλιµατολαγικὲς συνθηκες φαινότοι γα χαρα- 
κτηρίζονται απὀ σχετική αδράνεια και ακινησία, που οφείλεται 
οτην τροµαχτικά χαμηλή θερµοκρασια (κατω απὀ --200:5]) 


μικρη Εικασια 
Το ἐκτο φεγγάρι ανακαλυφτηκε καπου ανα- 
µεσα στην τροχιά της Μιράντας καιτου εξω- 
τερικού δακτύλιου του Ουρανού, όταν το ὅι- 
αστημόπλοιο απείχε τριαντα εκατομμµυρια χι- 
λιόµετρα απ᾿ τον πλανητη. Το σώμα αυτὸ | 
εἰναι σκοτεινό κιέἐχειµέγεθος 160κ170χιλιό- 
μετρα 


Ενα σμήνος ἐξιεπιπλέον φεγγαριών ανακα 
λυφτηκε αναμεσα στο ἐκτο φεγγάρι καιτους 
δακτυλιους. Δύο ακομα δορυφόροι - «βο- 
οκοι» ανακαλυφτηκαν στις παρυφές των δα- 
κτυλίων, κι εἶναι αυτοί που εμποδίζουν το 
διασκορπισµότους. Τελικά ἑνας δἐκατος νε- 
ος δορυφόρος ο 1986Ι/9 ανέβασε τον αριθµό 
Των γνωστῶν μεχρι στιγμής δορυφόρων του 
Ουρανού στους δεκαπέντε 
Ο Οὐωρανὸς ηταν ο τρίτος πλανήτης που επι- 
Οκεπτοταν το Βογιατζερ-2, ενα ρεκορ που 
ὅεν εχει προηγούμενο στην ιοτορία της 
αστροναυτικής. Πιθανόν να υπάρξει ένα επι- | 


ἨΗ καλλιτεχνική αυτή απεικονισῃ. παρουσιάζειτους ὄακτυωλι- 
ους του Όυρανου, ὅπως θατους Εβλεπε ένας ὀσγροναυτης 
απο κοντινή αποσταση. Οἱ εξωτερικοι δακτυλιοι φαίνεταινα 
αποτςλοωνται σπὀ βράχουως διαμέτρου πολλων µέτρων (σαν 
αυτόον του Πρωτου πλσνον], που εἶναι «πασπαλιαμένοι» µε 
σκοτεινή υλη, ίσως παγωμένο μεθάνιο µε αυξηµενσοποσοστο 
αἵομων ἄνθρακα, που πρσηλθες απ τήν ἀπόσπαση ατοµων 
υδρογόνου, εξαιτίας του βομβαρδισμού του απο πρωτόνια ο 

Ηλιος απὀ εδω φαινεται 19 Φορες µικροτερος απ οτι στη 
Γη,καιπθερµοτητά του ειναι 150 φορές λιγότερη. Οἱ δακτυ- 
λιοι ειναι ορατοίεπειδη ο ἄστροναυτης Βριοκεται στο οπίπεδο 
τους Οιὅύο μικροίλευκοί δίσκοιαριστερα, ειναιο Αριελκαι 
η Μιραντα δεξια στο βαοθος διακρίνεται ο τεραστιος ὀγκος 
του Όυρανου, µε τις παρωφες των απο µεθανιο πράσινων 
γερων 


πλέον πλανητικὀ ραντεβού, µετον Ποσειδώνα 
το 1989. Μια ενδεχόμενη επίσκεψηπ στον 
Ποσειδώνα,θααυξανε µε ὅραστικο τρόποτις 
γνωσεις µας για τις τοσο αποµακρωσµενες 
αυτες περιοχες του ηλιακου συστήµατος και 
θα έφερνε νέα στοιχεία για νέες Βεωριες 
Τωρα λίγα πια Ειναι τα µώστικα του Πλιακου 
συστήµατος, μετάτις διαστημικές αποστολες 
αυτης καιτης περασµενης δεκαετιας 

Γιατο ἄμεσο μελλον δεν προβλέπονται απο- 
στολες σ΄ αυτες τις εσχατιεές Του ηλιακού 
συστήµατος. Καιίσως κάποτε. µπορείκαι µέσα 
στον 210 αιώνα, καποιο επανδρωμένο δια- 
οτηµόπλοιο να πλησιασει αυτούς τους πα- 
γωµενους κόσμους, μελετώντας απὀ κοντα 
τα φεγγάρια καιτις ατμόσφαιρες του Όυρα- 
νου καιτου Ποσειδώνα, καιίσως το µυστηρι- 
ὡδη Πλούτωνα, στην ακρητης αβύσσου,περα 
απ΄ την οποια υπάρχουν µόνο τα αστρα 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

- Αξί(οποσιγ Ὠβια Βοοκ « Ηεσίευ ΒοβΡΙΠ5ΟΠ -ν 

Μιμιάεη α ΑνΙα1ιοΓ Μοεκ ἃρά 9ρ8σε Τεςηποίοςγ 
2-1986, 10-2-1986 ο Νε Ῥοιεη/ς5ι 30-1-1966 9 
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ΠΤΗΣΗ 


ΡΕΝΕΕ Ιω 


Πεντς ακομα αεροπλανοφόρα της κλασης δὺν 
τό θα ναυπηκησοῦν τη δεκαετια του 90 γιο νι 
) Γκ εν]. 1 ὅπων Ἱσὐεροπλωνθῴσρων 1ω 


Ιὰ. ἁτο πε ο ΜΗ κφημιματοδόοστγουν 


ς κλοασης λυμις το οισι 


Τα βρετανικα Τορνειντο ΙΌ8 και Χαριερ 4Η-5 
προκειται να αποκτησουν οὔοτηµα ΕΙΙΒ ΙΓΟΙ 


να 


Το αμερικανικο πενταγωνο ειδοποιησε το κο 
γκρεσο οτι προκειται να προµηήθευσει στην 
Τουρκια 7606 «κι» µετατροπης για αρµατα µα; 


Λαμια 


χης ΜάΒΑσ, «πστος ὀθεεκο τομ! 
Το ν κ ᾿ 


ή τῶς Πρι 


το µεριδιο των ευρωπαϊκών 
ετοδις που σγος ν υπογραψει ηὅη οχεηκες 
αυµφωνιες ὅςν .- το 1” Ἱ αδ 

προγραμμωτος. πο 1ανόι ο 1] ὅ 


Περισομ σΏῦ εταιριες απὀ χωρες πήραν µε 
ρος στη ὄνεθνη εκθέση ἄεροπορικου υλκου 
ΑΠ Ασιόθαρμες δε Που εγπε από 15-18 τα 
νουαρίου στο Βεροδροµιοςς Ἠπηφι της Σιγκαπού 


µης ων ἔ ῥις φορές µε 


γαλ ναμικο τω, 


ΗωΞΑΕ αρχισς ηδη τις εππχειρησιακες δοκιµες 
του πε ΙΙΑΝ ΤΙΒΝ { κ Αμα αι 


μ, µ εξωτε 
ΟΙ μενὺ ωτι 


κ. ΓΠτικα 


᾿ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΙΟΡΙζΟΝτεμασαμαμρ.”ρ.ρ”)ρβϱ)ρή4)ρ5ρ͵ωυ. 


Η ΕΓΚΑΙΡΗ ΔΙΑΓΝΩΣΗ 
ΤΗΣ ΟΣΤΕΟΠΟΡΩΣΗΣ 
ΜΕ ΡΑΔΙΟ'’ΣΟΤΟΠΑ 


Κατά την Οστεοπόρωση, η χημική σύνθεση 
του οστού δεν μεταβάλλεται, εμφανίζεται 
όμως µειωση στην ποσοτητα του οστού 
Υπάρχει ἑνας μεγάλος σχετικά αριθμός απὀ 
αναίµακτες μεθόδους για την ἐγκαιρη διά- 
γνωση της οστεοπόρωσης και σαν παρα: 
δείγματα αναφέρουμε τη µέθοδο της αξονι- 
κἠς τοµογραφίας και τη χρήση νετρονίων 
Όπως όμως Φφαΐνεται, οι πιο επιτυχημένες 
μέθοδοι σήµερα για τη διάγνωση και τον 
έλεγχο της θεραπείας της οστεοπορώσης 
εἶναι αυτές που στηρἰζονται στην απορρὀ- 
φηση καὶ τη σκεδαση των φωτονίων. Οἱ μὲ- 
θοδοι αυτοί μετρούν την πυκνότητα του 
οστού η οποία βρίσκεται μειωμένη στην πε- 
ρἰπτωση της οστεοπὀρωσης. Τα κύρια εξαρ- 
τήµατατου µηχανηµατος που χρησιµοποιειται 
εἰναιη πηγή, ο ανιχνευτής καιτο οοπιριίες, 
Ηπηγή εἶναι ενα ραδιοἰσότοποπου εκπέμµγιει 
Φφωτόνια καιπου συνήθως εἰναι]ώδιο - 125ἡ 
Γαδολίνιο - 193 Οανιχνευτής εἶναι σνιχνευ- 
τὴς φωτονίων συνήθως Ιωδιούχου Νατρίου ἡ 
στερεας καταστασης 
Πηγή και ανιχνευτής βρίσκονταισε σταθερἠ 
γεωμετρία και κινούνται ταυτόχρονα κατα 
πλάτος του οστού σε εωθεῖες παράλληλες 
γραµµές για να σαρώσουν όλη την περιοχἠ 
Η μέθοδος που στηρἰζεται στην απορρόφηση 
των φωτονίων µετράτην πυκνότητατου οστου 
βάσει του αριθμού των φωτονίων που απορ- 
ροφούνται, καθώς αυτά περνούν δια μέσου 
του οστού. Αυτή που στηρίζεται στη οκἐδα- 
ση, πλησιάζει το πρόβλημα της µετρησης 
της πυκνότητας απὀ τελείως διαφορετική 
φυσική βάση: Μετρά τα φωτόνιαπου σκεδά- 
ζονταιαπὀ δοσμένο ὀγκοιστού, καιο αριθµός 
αυτός έχει βρεθεἰ ότι εἶναι ανάλογος της 
πυκνότητας αὐτου του ιστού 
Το οοπιρυίθί είναι απαραίτητο γιατους υπο- 
λογισμούς, τα ΩΓ8ΡΗΙ65, τον ακριβή έλεγχο 
της κίνησης του συστήµατος πηγη - ανι- 


χνευτης ὡς και τον έλεγχο της κίνησης του 
διαφράγµατος που κλείνειτην πηγἡ στη µο- 
λυβδινη θηκη της για λόγους ακτινοπροστα- 
σιας 

Ανάλογα µε την πηγή, και τη μέθοδο που 
ακολουθείται μπορούν να γίνουν µετρήσεις 
στα ἀκρα µόνο ἡ και στον κυρίως σκελετό, 
οπότε υπάρχειτο πλεονέκτηµατης µετρησης 
περιοχών δοκιδωτου οστού που αποτελει τα 
209 ᾳ του συνολικού σκελετού 

Σ᾽ αυτὲστις περιοχὲς έχουν διαπιστωθε! κα- 
λύτερα αποτελἑσματαλόγωτης μεγαλύτερης 
επιφάνειας που έχουν που τις καθιστά µετα- 
βολικά πιο ενεργὲς. Το υπόλοιπο 8090 του 
σκελετού εἶναι φλοιώδες οστούν 

Η αξία των μεθόδων απορρόφησης - σκεδα- 
σης φωτονίων δεν ἐγκειται µόνο στις επι- 
τυχηµένες μετρήσεις που μπορούν να γίνουν 
αλλά και στη μειωμένη δόση που παίρνει ο 
ασθενἠς σε σύγκριση µε ἄλλες µεθόδους 


Ἡ σάρωση του οστου απὀ το µηχόνημµα γινεται σε ευθειες 
παραλληλες γραµµες 


που στηρίζονται επίσης σε ιοντίζουσες ακτι- 
νοβολἰες, καιστο σχετικά χαμηλό κόστος των 
εξετάσεων Τόσο η δόση ὁσο και το κόστος 
γίνονται πολ σημαντικοί παράγοντες στην 
περἰπτωση που παρακολουθείται µέσω αυτὠν 
των μεθόδων η αποτελεσµατικὀτητα της Θε- 
ραπείας γιατὶ χρειάζονται ὀχι µία, αλλά πολλές 
εξετἀσεις σε µικρὀ σχετικά διάστηµα 
Σύμφωνα µε τη στατιστική, Το 2594 όὁλων των 
γυναικών στις Ηνωμένες Πολιτείες παθαίνουν 
οστροπόρωση σε κάποια στιγµή της ζωής 
τους. Όλες οι γυναίκες ηλικίας ἄνω των 45 
ετὠν ὁπλαδή µετά την εμμηνόπαυση εἶναι 
πολὺ πιθανόν να πὲέσουν θύματα αωτής της 
ασθένειας και απ᾿ αυτό γίνεται φανερή η 
σηµασίατης έγκαιρης διάγνωσηςτης οστεο- 
πόρωσης 


ΑΝΤΙΚΑΡΚΙΝΙΚΗ ΔΙΑΤΡΟΦΗ: ΕΛΑΧΙΣΤΑ 
ΕΧΟΥΝ ΞΕΚΑΘΑΡΙΣΕΙ ΑΚΟΜΑ 


Πρώτα κατηγορούσαν τις πολύ ξεροιµηµέ- 
γες µπριζόλες, αργότερατα συνθετικἀ χρω: 
ματισμένα τρὀφιμµα, τον υπερβολικό καφέ και 
ἀλλες τροφές που αυτη τη στιγµή µας δια- 
φεύγουν 

Σήµερα οι Αμερικανοί επιστήμονες πι- 
στεύουν ὅότισχεδὸν οτιδήποτε απὀ αυτά που 
τρώμε ἡπινουμε προκαλεἰκαρκινο͵ Ιδιαίτερα 
αν έχει ευχάριστη γεύση 

Δεν εἰναιτωχαἰο λοιπὸν που χιλιάδες ἀνθρω- 
ποιεχουν «πέσειµε τα μούτρα» στις πρασινες 
σαλάτες, τα χόρτα καιτα καρότα τροφέἑς που 
προβαλλονται σαν «ασφαλείς» 

Για να περιορίσει το ἄγχος εκατομμυρἰων 
ανθρώπων, η Απιθιίσᾶαπ Οαποει Θοοἱεῖγ ἐχει 
εκδόσει διάφορους καταλόγους µε δίαιτες 
καιοδηγίες. Εκτὸς απὀτις τροφὲς που πρέπει 
να αποφεύγονται, περιλαμβάνονται και αμτὲς 
που πρέπει να τρώγονται επειδή ἴσως συµ- 
βάλλουν στην πρὀληιμη της αρρώστιας. 

Σε γενικὲς γραμμές οι οδηγίες αυτὲς είναι: 
5 Τρώτε λιγότερο λίπος 

5 Τρώτε περισσότερες τροφὲς µείνες, όπως 
φρούτα, λαχανικά 

9 Τρὠτε τροφές πλούσιες σεβιταµινες Α και 


φ Περιορίστε σηµαντικάτην κατανάλωση αλ- 
κοὸλ. 

9 Τρώτε λιγότερο αλατισμένα και καπνιστά 
φαγητα : ' 

5 Τρώτε γενικά λιγότερο για να διατηρείστε 
λεπτοἱ 


60 


Η ΑΟΦΡ υποστηρίζει ότι η διατροφή παϊζει 
ρόλο στο 35960 όλων των περιπτὠσεων της 
αρρώστιας στις ΗΠΙΑ. Η αλλαγή των συνηθειών 
διατροφής τῶν ανθρωπῶων θα μπορούσε να 
μειώσει σηµαντικά ορισμένες μορφές καρκι- 
νου 

Πάντως, σε ὀτιαφοράτην κατανάλωση λίπους, 
δεν υποστηρἰζεται ούτε έχει αποδειχτεί ὅτι 
αυτο οδηγεί απὀ µόνο του στην εμφάνιση 
της αρρώστιας, αλλά ὁτι δημιουργεί το κα- 
τἆλληλο έδαφος για την ανάπτυξη ουσιών 
που οδηγούν σε κάτι τέτοιο, Πειράματα σε 
ποντικοὺς έχουν δεἰξει ότι µε την αὐξηση 
της κατανάλωσης λίπους, αυξάνεται η παρα- 
γωγἠ ορισμένων οξέων και στεροειδών στο 
σώματους, µε αποτέλεσµα να µετατρεπεται 
η χηµικη σύσταση του αίματος και να κατα- 
στρέφονται τα τοιχώματα των κυτταρων και 
να γίνονται αυτά ευπρὀσβλητα στις καρκινο- 
γόνες ουσίες. Επἰσης το υπερβολικὀ βάρος 
αυξάνει την παραγωγἠ οιστρογὀνης, µιας 
ορµονης που έχει βρεθεί ότι επιταχύνει την 
ανάπτυξη βιολογικὠν ανωμαλιών στα κύτταρα 
Πόντως οι επιστήμονες εἶναι αρκετά σισιό- 
δοξοι Εχοντας βρει οΟτιορισµενες χηµικες 
ουσιες αλλάζουν τη οὕσταση του ΩΝΑ, ελπί- 
ζουν ὀτιμια μέρα θα μπορούν ναπροβλέπουν 
ποιά ατοµα εἶναι πιθανὀ να πάθουν καρκίνο, 
μελετώντας ταχρωμοσώματατους Παρατην 
αισιοδοξίατους δεν παύουν να εἰναισυγκρα- 
τηµένοιστις ανακοινώσειςτους Όπως πολυ 
σοφά είπε κάποιος: «Επειδή γνωρίζουμε τι 
σημαϊΐνει δικαστήριο στις ΗΠΙΑ, δεν απο- 
κλείεται να µας ἐρθει κάποιος που ενω 
ἔτρωγε συνεχώς λαχανικά, επαθε καρκίνο και 
τώρα µας ζητά αποζημίωση!» 

Στο μεταξύ ο ΕΓΠῃθ5ί Βυθαίπο απ΄ το Πανε- 


πιστήµιο «ΟΠ ΗορκΙης, πιστεύει ότι ἐχειβρει 
πην οωσία - κλειδίπου προλαμβάνειτην εµφα- 
γιση της αρρωστιας Πρόκειται για µια ομάδα 
θειούχων ενώσεων, γνωστων µετ ὀνομα δι- 
θειολθειὀνες Μερικὲς απ᾿ αυτὲς έχουν 
βρεθεί σταλαχανικἀάπουω αναφέραμε Πιστεύ- 
εταιότιοιδιθειολθειόνες ενεργοποιούντους 
αμυντικους μηχανισμούς του ανθρώπινου 
οργανισμού, συξάνοντας ἐτσι την ἐκκριση 
γλουταθειόνης καιτη δραστικότητα ορισμέ- 
γων ενζύμων Σε πειράµατα µε αρουρσίους 
καιποντίκια, ο Βυδθαάἱπα ἐδειξε ότι ενα ἕνζυ- 
μο, η τρανσφεράση της γλουταθειόνης͵ κα- 
ταλύειτην αντίδραση μεταξύ γλουταθειονης 
καικαρκινογόνων ουσιών Αποτέλεσμα αυτής 
της αντίδρασης είναι ο μεταβολισμὸς των 
καρκινογόονων, Π ανενεργοπο!ηση τους καιη 
αποβολή τους απ᾿ τον οργανισμό 
Πιστεύεται επἰσης ὁτι χρησιµοποιώντας δι- 
θειολθειόνες ηθεραπείατου καρκίνου γίνεται 
πιο ασφαλής Για παράδειγµα, όταν ἑνας 
όγκος ακτινοβολείται,τα φωτόνια πέφτοντας 
πάνωσε μὀριανερούῦ, τα σπάνε σχηματίζοντας 
ἐτσιφορτισμένα σωματίδια καιριζες - δηλαδή 
μοριακά θραύσματα µε ασυζευκτα πηλεκτρὀ- 
για Οιριζες εἰναιιδιαίτερα δραστικά σωμµατὶ- 
δια καικαταστρέφοων εὐκολατο ΏΝΑ καθως 
καιάλλες ομσίες του κυττάρου. Στη θεραπεἰα 
του καρκίνου, Π καταστροφή των καρκινικων 
ὀγκων εἶναι φυσικά το ζητούμενο. Αλλά δι- 
στυχως, μαζί µε τα καρκινικἀ κύτταρα κατα- 
στρέφονται και τα υγιή Οἱ διθειολθειόνες 
οΌµως, δρώντας σαν «σκούπες», μαζεύουν 
όλες τις ρίζες απ᾿ τα υγιή κύτταρα και τις 
εξουδετερώνουν Για άγνωστους μέχρι στιγ- 
µής λόγους, οιδιθειολθειόνες δεν ὅρουν στα 
καρκινικα κωτταρα 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΣ -ΙΩΥΜΟΣ 1988 


ΑΝΑΚΑΛΥΨΕΙΣ ΜΕΓΑΛΟΥ 
ΕΠΙΣΤΗΜΟΝΙΚΟΥ 
ΕΝΔΙΑΦΕΡΟΝΤΟΣ ΣΤΗΝ ΑΝΤΑΡΚΤΙΚΗ 


Η Ανταρκτική µπορεί να είναι µια απὀ τις πιο 
αφιλόξενες περιοχὲς της γης ταυτόχρονα 
όμως εχει γίνει µε διεθνή συμφωνία - υπαι- 
θριο επιστηµονικὀ εργαστήριο 5,5 εκατοµ- 
µυρἰων τετραγωνικών μιλίων που ἔχει δώσει 
παρα πολλά σε πολλές επιστήμες οπως Με- 
τεωρολογία, Ὠκεανογραφία, Γεωλογία και 
Βιολογία Και παρά τις τρομερά χαμπλὲς 
θερμοκρασίες, Τους ανεµους καιτις πυκνες 
ομίχλες η ομορφιά της ἐχει πολλες φορες 
μαγνητίσει εξερευνητές µε τραγικἁ καποτε 
αποτελέσµατα 

Τώρα,απ ὁτιφαίϊνεταιτο ενδιαφερον γιατην 
Ανταρκτικἠ συγκεντρώνεται οτο πλούσιο 
υπἐδαφόὀς πης ΟιΓεωλόγοι ανακάλυψαν κάτω 
από τα µεγάλα στρώματα πάγου ορυκτά µεγα- 
λης αξίας ὁπως πολύτιμα μέταλλα καιπετρε- 
λαιο 

Σύμφωνα µε τη Συνθηκη της Ανταρκτικής 
του 1961, µια χώρα ἔχει λόγο για το μέλλον 
αυτης της παγωµενης ηπειρου µόνο εαν εἶναι 
«συμβουλευτικό» μέλος στο Σύμφωνο, κατι 
που απαιτεί ιδριση επιστημονικού σταθµού, 
διεκπεραίωση κάποιας αποστολής, ἡ επιχεί- 
ρηση κάποιου επιστημονικού έργου εκει Τα 
µέλη της Συνθήκης που εἶναι 18 (συµπερι- 
λαμβάνονται Η ΠΠ Α., Βωσία,Ιαπωνία, Γερμανία, 
Γαλλία, Αγγλία) σωμφωνούν να θέσουν κατά 
µέρος όλες τις εδαφικὲς αξιώσεις. αλλά θα 
έχουν ὁλατα πλεονεκτήματα στην περίπτωση 
εκμετάλλευσης των κοιτασμάτων. Η Ελλάδα 
δεν εἶναι µέλος της Συνθήκης αυτής. Προ- 
σοφατα κάποιο γκρουπ απὀ µερικές χώρες µε 
επικεφαλής τη Μαλαισία κατήγγειλαν τη 
Συνθήκη αωτὴ στον ΟΗΕ. δημιουργώντας 
πρόβλημα μεγάλων διαστάσεων. «Η ιδέα της 
µεγαλης αφθονίας ορυκτών στην Ανταρκτική 
εἶναι παραφουσκωμένη» δήλωσε Αμερικανός 
εκπρόσωπος. Οι Γεωλογικὲς όμως ενδείξεις 
κάνουν τη Μαλαισία και Τους ἄλλους να 


υποιψιαζονται παρουοία χρυσού, χρωμίου, 
κοβαλτιοι καιπετρελαϊου στο υπἑδαφος της 
Ανταρκτικής. Αν καιπρος το παρον φαίνεται 
να είναι οικονομικἀ µη συμφέρουσα η εξα- 
γωγἠή πετρελαίου ἡ ορυκτών, εν τούτοις οι 
Αμερικανοὶ σπατἆλησαν το 1985 110 εκα- 
τομμύρια δολάρια µόνο για ἔρευνα στην 
Ανταρκτική, κάτι που εἶναι ενδεικτικὀ του 
ενδιαφἑροντόὸς τους γιατην αφιλόξενη τούτη 
έκταση, 

Μία απὀτις μεγαλύτερες τελευταίες ανακα- 
λύψεις στην Ανταρκτική ήταν η εύρεση απο- 
λιθωμµένων υπολειμμάτων καποιου βαλτου 
ηλικίας 220 εκατομμυρίων χρόνων 

Η χλωρίδα ήταν τόσο καλά διατηρηµένη, ώστε 


οι ερευνητὲς βρήκαν τα αποτυπώματα απὀ 
φύλλα, σπὀρους και κλαδιά απὀ κάποιο δέν- 
ὅρο Η ανακἀάλυψη ήταν τρομερά σηµαντική 
γιατὶ τα απολιθώματα αυτά δείχνουν ὁτι το 
κλίμα της Ανταρκτικἠς ηταν κάποτε διαφο- 
ρετικὀ Πιθανότατα η Ανταρκτική ἠταν κολ- 
ληµένη µε τις άλλες ηπείρους και τα απολι- 
θώματα ἴσως δώσουν µια πιο ακριβή εικόνα 
αυτής της σύνδεσης. 

Μεγάλο ενδιαφἑρον έχει δοθεἰ επίσης απο 
Βιολογικής πλευράς στην εξεταση της ζωής 
των ζώων καιτων φυτώνπου ζουνστις παρυ- 
φὲς των παγωµένων ζωνὼν 


Αυτά εξάλλου τα χαρακτηριστικα των ὅι- 
θειολθειονών μπορούν να αποδειχτούν ιδιαί- 
τερα χρήσιμα στη χημειοθεραπεία Πολλά 
αντικαρκινικα φάρμακα, γνωστά σαν αλκυλιω- 
τικοὶ παράγοντες εμποδίζουν την ανάπτωξη 
Των ὀγκων επειδή ενώνονται µε το ΏΝΑ κά- 
γοντας ἐτσι ακατόρθωτοτον πολλαπλασιασμό 
των κυττάρων. Ωστόσο, οι αλκιλιωτικοί παρά- 
γοντες καταστρέφουν παράλληλα µε τους 
καρκινικοὺς ιστους καιτους υγιεὶς Η γλου- 
ταθειὀνη ὅμως προστατευει τους υγιείς 
ιστοὺς χωρὶς να παρεμποδίζει τη δράση των 
αλκυλιωτικώὠν παραγόντων 


Η ΕΚΤΕΤΑΜΕΝΗ ΧΡΗΣΗ 
ΤΩΝ ΚΟΜΠΙΟΥΤΕΡΣ 
ΚΡΥΒΕΙ ΚΙΝΔΥΝΟΥΣ 


Μιά βλάβη στο σῳστηµα ηλεκτρονικών υπο- 
λογιστών µιας μεγάλης εταιρίας θα μπορούσε 
να «σβήσει» όλα τα αρχείατης, µε αποτέλε- 
σµα να δημιουργήσει ἑνα σανεπανόρθωτο 
χάος Γιατο λόγο αυτό ειδικὲς εταιρίες στις 
Ηνωμένες Πολιτείες ἀρχισαν να αποθη- 
κευουν αντίγραφα των αρχείων µεγαλων επι- 
χειρήσεων,ποι να μπορούν νατοποθετηθούὺν 
στους ὑπολογιστες σε περίπτωση κατα- 
στροφης των πρωτοτωπών µαγνητικων ταϊνιων 
Οἱ ειδικοί λένε ὅτι µια ολική εξαλειψη των 
πλεκτρονικὠν αρχείων - παρὀλο που δεν 
μπορείνα συμβει εὐκολα - µπορείναπροκα- 
λέσει τη διάλυση µιας Επιχείρησης, ακόµα 
και µίας τράπεζας 

Μια βλάβη στους κομπιούτερς εἶναι ίσως η 
χειρότερη ζημιά που θα μπορούσε να συμβει 
σε µια σύγχρονα οργανωµενη επιχείρηση 


Καθώς θα έχουν σβηστεί όλες οιδιευθύνσεις 
καιτα υπόλοιπα των πελατών, των προµηθευ- 
τὼν κ.λΠ., εἶναι αδύνατο να σταλούν προϊόντα 
ἠνα εισπραχτούν χρήματα, γενικά δεν μπορεὶ 
να λειτουργησει τίποτα 

Παρά τον υπαρκτὀ κίνδυνο, µόνο 1000 απὀ 
τους 14 000 εταιρίες πληροφοριών που χρη- 
σιμοποιούν συστήµατα ΙΒΜ στις ΗΠΑ καιτον 
Καναδά έχουν παρει µέτρα ασφαλείας, αντι- 
γράφοντας τα αρχεία τους και φυλάσσοντὰς 
τα σε εἰδικοὺς χώρους 

Ακόμα λιγότερες ἔχουν κάνει συμφωνίες µε 
την ΙΒΜ νατους παράσχει και εφεδρικὀ χἁὰρ- 
ντγουερσε περίπτωση που εκτός οπότο σβή- 
σιµο των μαγνητικὠν δίσκων ἡ ταινιών, κατα- 
σιραφουν και οι σύσκευες 


ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΑ ΕΠΙΤΕΥΓΜΑΤΑ 
ΣΤΙΣ ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΚΕΣ ΜΗΧΑΝΕΣ 


Ηκάνον. ἑνας απὀ τους μεγαλύτερους κα- 
τασκεµαστες φωτογραφικών µηχαγών στον 
κοσµο, κατασκεύασε πρὀσφατα µια φωώτο- 
γραφική µπχανἡ πολύ υιμηλής ποιότητας, την 
Τ90. Η Τ90 θεωρείται απάντηση της Κάνον 
στην Χ7ΩΟΟ της Μινόλτα, που θεωρήθηκε 
επίσης τεχνολογικό επίτευγμα το χρὀνοπου 
µας περασε 

Η Τ90 εἶναι η πρώτη μηχανή που µπορεί να 
συνδεθεί µε προσωπικὀ υπολογιστή ΈἘκμε- 
ταλλευομενοιτη συνδεση μπορούμεναεισα- 
γάγουµε πληροφορίες γιατη φωτογραφίαπου 
µπορεί να έχουν σχἑση µε την έκθεση, την 
ηµερομηνίαπου τραβήχτηκε, καιτον αὐξοντα 
αριθμὸ της. Κυρίως, προορϊζεται για επαγ- 
γελµοτίες οπως για παράδειγµα γιατροὺς και 
οδοντιάτρους 


Σίγουρα εἶναι ἑνα βήμα προς την πλήρως 
Πηλεκτρονικἡ φωτογραφία 

Μετην ΤΘΟ,η Κάνον ελπίζεινα καλιτερεύσει 
τη θεση της στη διεθνή αγορἀ των φωτογρα- 
Φικών µπχανών. Οἱ κατασκευαστὲς, έχουν 
αντιληφτε[πλεον οτικάτι καινούριο θαπρέπει 
να µπει στις παραδοσιακὲἐς φωτογραφικές 
μηχανές που θα τραβήξει την προσοχή των 
Φίλων της φωτογραφιας. 


Αυτόματη εστίαση και υψηλή ταχύτητα εἶναι 
µόνο δύο απὀ τα πλεκτρονικά χαρακτηριστικἁ 
αυτής της µηχανἠς, Εἰναι µία απότις ταχύτε- 
ρες μηχανές αφού η ταχύτητα του διαφράἀγ- 
µατος φτάνειτο 1 /4000του δεωτερολέεπτου 


Μόνο πολὺ λίγες φωτογραφικές μηχανές 
στον κόσµο μπορούν ναλειτουργήσουν τόσο 
γρήγορα, και όλες χρειάζονται µεγάλη ισχύ 


Η ΤΘ0 σε αντίθεση, µπορεί να λειτουργήσει 
µε τέσσερις πολύ µικρὲς μπαταρίες. 


Για να κατασκευαστεί το διάφραγμα υψηλής 
ταχύτητας, χρειάστηκε να γίνουν πέντε τε- 
Χνολογικες καινοτομἰες στο σχεδιασμὀ και 
τη μηχανικήτου διαφράγµατος Επίσης, η Τ9Ο 
συμπεριλαμβανειτρία μικροσκοπικά µοτέργια 
την αυτοματη προώθηση του φιλμ, καιτο αιυ- 
τόµατο επανατύλιγμα, Μέχρι τώρα Εχρησι- 
µοποιείτο µόνο ἑνα μοτέρ. Αυτή η καινοτομία 
Έχεισαν αποτελεσμα τη µείωση της κατανά- 
λωσης της ισχύος. Το ηλεκτρονικὀ σύστημα, 
που ελἐγχειτηλειτουργίατης φωτογραφικής 
μηχανής εἰναιτοπιο περίπλοκοπου έχει φτιά- 
ξει μἐχρι τωρα η Κάνον. Υπάρχουν δύο µι- 
κροεπεξεργαστες που ελέγχουν τους υπο- 
λογισμούς της έκθεσης, Το μοτὲρ και άλλα 
τμήματα της μηχανής. Η τιµή της Τ90 στην 
Αμερική εἶναι περίπου 400 δολαρια. 


ΙΩΥΛΜΟΣ τους 


ΠΤΗΣΗ 4/5 


6Ί 


ΙΙΝΗΠΙΙ 


ΜΙΑ ΣΕΙΡΑΑΡΘΡΩΝ ΓΥΡΩΑΠΟ ΤΟ ΔΥΝΑΜΙΚΟ ΤΩΝ ΜΕΓΑΛΩΝΚΑΙΜΙΚΡΩΝ 
ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΩΝ ΔΥΝΑΜΕΩΝ ΓΙΑ ΤΗ ΔΗΜΙΟΥΡΓΙΑ ΜΙΑΣ ΟΛΟΚΛΗΡΩΜΕΝΗΣ 
ΕΙΚΟΝΑΣ ΤΩΝ ΜΕΣΩΝ ΠΟΥ ΔΙΑΘΕΤΕΙ ΣΗΜΕΡΑ Ο ΑΝΘΡΩΠΟΣ ΣΤΟΝ 
ΑΓΩΝΑ ΓΙΑ ΤΗΝ ΚΑΤΑΚΤΗΣΗ ΤΟΥ ΣΥΜΠΑΝΤΟΣ 


ταν στα τελη της δε- 

καετίας του 50 ο ἂν- 
θρωπος και οι µηχανες του ξεπερνουσαν για 
πρωτη Φορα τα ὁρια της γήινης ατµοσφαιρας 
σημειώνοντας την αρχή Της μεγάλης περιπέ- 
τειας στο Διάστημα, ελόχιστοι ήταν αυτοί που 
θα μπορούσαν να φανταστούν την αλματὠώδη 
πρόοδο αυτήστης ὅραστηριότητας, Τριάντα µό- 
λις χρόνια μετά απὀ εκείνο το ξεκίνημα, ο ἀν- 
θρωπος εκμεταλλεύεται πλήρως το διαστημικό 
χώρο γύρω απ τον πλανήτη του, Με µία πραγ- 
µατικά πυρετώδη ὅραστηριοτητα, έχει πατήσει 
στο ἐδαφος της Σελήνης, ἐχει στείλει τα µηχα- 
νήματα του να εξερευνήσουν τους πλανητες 
του ηλιακού µας σιιστήµατος κι ετοιµαζεταινα 
δημιουργήσει τους πρώτους µόνιµους διαστη- 
µικους του σταθµους 
Πρωτοπόροι στον σγωνα για την κατακτηση του 
Διαστήματος, βρεθηκαν εκείνη την εποχη οι 
δύο µεγαλες δυνάμεις του πλανήτη µας, οι ΗΠΑ 
καιη ΕΣΣΔ Σήµερα εξακολουθούν ν αποτε- 
λούν τις δύο µεγαλωτερες διαστημικές δυνᾶ- 
μεις, δεν είναι πλεον ὁμως οι µοναδικὲς Στα 
χρὀνιαπου πέρασαν απὀτοτότε, προστέθηκε κι 
ἑνας τρίτος ανταγωνιστής, η Ευρώπη. µΙικροτε- 
ρος προς το παρὀν αλλά αρκετά ιοχυρὸς, ενώ 
ήδη µια σειρά απὀ μικρότερες δυνάμεις, όπως η 
Κίνα, Π Ιαπωνία και ἄλλοι, ἔχουν ἧδη ξεκινήσει ή 
ετοιμάζονται να ξεκινήσουν τις ὄιϊκες τους 
ὁραστηριότητες στο Διάστημα 
Η εποχή µας λοιπὀν αποτελείµια µεγαλη καμπή 
στον αγώνατου ανθρώπου γιανα επεκτείνειτην 
κυριαρχία του πἑρα σπο τα στενἁ ὁρια του πλα- 
νήητητου, καθώς οιδιαστηµικες ὅραστηριοτητες 
αρχίζουν πλέον ν΄ απασχολουν ολο καιµεγαλυ- 
τερο αριθμόὸ εθνων κι επομένως μεγαλύτερο 
αριθμό ανθρώπων, και μετατρέπονται έτσι απο 
ένα πεδίο ανταγωνισμού Των δύο µεγαλων σε 
βασική συνιστώσατης κοινωνικής, οικονοµικής 
κιεπιστηµονικἠς ζωής του ανθρωπινουγενους 
Εἰναι λοιπόν ενδιαφερον να δούµε µε συντομία 
ποιό εἶναι αυτή τη στιγµήτο διαστηµικὸο δυναμικὸ 
των διαφόρων εθνών του πλανήτη µας. Και θα 
κάνουµε σήµερα την αρχή µε τις Ηνωμένες 
Πολιτείες, δίνοντας έµφαση κωρίως στα συστή- 
µατα εκτόξευσης, αφου αυτά αποτελουν τη βάση 
και την οπαραίτητη προὐπόθεση για κάθε δισ- 
οτηµική αποστολή (κι αφού αϱλλωστε εχουμε 
περιγρόψει στα προηγούμενα τεύχη µε λεΠΤΟ- 
µέρειες ὁόλα τα επιστημονικά διαστημικά προ- 
γράμματα και το σχετικὀ εξοπλισμὸ των ΠΗΙΠΑ) 


ΑΠΟ ΤΗ ΓΗ ΣΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


Το κύριο διαστηµικὀ «µεταφορικο µέσο» που 
διαθέτουν αυτήν Τη οτιγµή οι ΗΠΙΑ είναι το πα- 
σίγνωστο πλεον «διαστημικὀ λεωφορείο» Προ- 
ορισμός του εἶναι η µεταφορα ανθρώπων και 
υλικών για αποστολές στο διαστημικό χώρο κο- 
ντάστη γη.όπως εκτόξευση δορυφόρων, ερευ- 
νητικα επιστημονικά προγράµµατα κλπ κι 
|. επειδή αυτὲς ακριβως οιαποστολες καλύπτουν 


Του Πάνου Φιλιππακόπουλου 


τον κύριο ὀγκο της δραστηριότητας των ΗΓΑ 
και των ἄλλων δυνάμεων στο Διάστημα, Το «λε- 
ωφορειο» αποτελει την «αιχμή του δόρατος» 
των Αμερικανών σ αυωτὸν τον τοµεα 

Όπως εἶναι γνωστό, το «λεωφορειο» εἶναι το 
πρώτο επαναχρησιμοποιούμµενο διαστηµικὸὀ 
οχημα και οι αποστολές του! Ειναι παντα επαν- 
δρωμµένες Μέχρι το ατύχημα και την κατα 
στροφή του «Τοόλεντζερ», στις 28 Ιανουαρίου; 
υπήρχαν 4 οωνολικα διαστημικά λεωφορεία, το 
«Κολούμπια», το«Τσάλεντζερ»,το «Ντισκάβερι» 
καιτο «Ατλαντις», απὀ τα οποια Το πρωτο ειχε 
κάνει 6 πτήσεις, το δεύτερο 8, Το τρίτο 6καιτο 
τελευταίο και νεώτερο 2 
Κατά τη στιγµή της εκτόξευσης, το σύστηµα 
αποτελείται απὀ το «λεωφορειο», το εποναχρη- 
σιμοποιούµενο δηλαδή ὀχημα που μοιάζει µε 
μεγάλο αεροπλάνο, τη µεγάλη εξωτερική δεξα- 
µενή καυσιµωνίπου µετατοαδειασµατης απο- 
σπαται απο το σκαφος και καταστρεφεται κατα 
την κἀθοδό της στην ατμόσφαιρα) καιτους ὅυο 
εξωτερικούς προωθητές πρὀσθετης ισχύος που 
ειναι πύραυλοι στερεού καυσίμου (και οι οποιο! 
εἰναιεπισης επαναχρησιµοποισουμενοι) Τοπλη 
ρωμα του σκάφους εἶναι μεχρι 7 ἁτομα. απὀ τα 
οποία 1 εἰναικυβερνήτης της αποστολής, 1 πιλό- 
τος και δ αστροναύτες - επιστήμονες, που χω 
ριζονται σε δύο κατηγορἰες στους «ειδικούς 
αποστολής» κοι στους «ειδικούς φορτιου» 
Για την κατασκευη του σωστήµατος σωνεργα- 
ζονται πολλές αμερικανικές εταιριες, µε κύριο 
κατασκεωαστη («λεωφορείο») τη Ρόκγουελ 
Ὑποκατασκευωαστέςστης Ρόκγουελ εἴναιη Γκρά 
μαν γιατις πτέρυγες του σκάφους καιη Μακντό- 
νελ Ντάγκλας για τα σηµεία στήριξης της εξω 
Ἱερικής ὄεξαμενης και των προωθητών, ενώ 
τους κινητήρες του σκάφους κοτασκευαζει η 
Ρὀκετνταιν. Του εξωτερικούς προωθητες στε- 
ρεού καυσίµοω κατασκευάζει η Θἰοκολ. ενὼ 
υπεύθυνη για τη συναρμολόγηση τους και για 
την ανἀκτησήτους µετάτην πτήση ειναιῃ 9958! 
Τέλος, την εξωτερική δεξαμενή υγρου καυσίµου 
κατασκευάζει η Μάρτιν Μαριέτα 
Το συνολικὀ µήκος του συστήµατος (µε την 
εξωτερική δεξαµενη και τους προωθητες το- 
ποθετηµενους) εἰναι 56,1 µετρα, και το ύψος 
23.34 (ενω το ύψος του «λεωφορείου» µόνο 
Φτανειτα 17,27 µέτρα). Το εκπέτσσµα των πτε- 
ρύγων είναι 23.79 µετρα Τέλος, η διάµετρος 
της εξωτερικής δεξαμενής εἰναι 8,38 µέτρα και 
η διάµετρος Των εξωτερικων προωθητων 3.7 
µετρα. Το ουνολικὀ βάρος του ουστηήµατος κατα 
την εκτοξευση ειναι 2.041 τόννοι, ενώ το βάρος 
του άδειου επαναχρησιµοποιουµενοι σκάφους 
είναι 74,8 τόννοι Το βάρος της εξωτερικής δε- 
ξαµενής γεµότης εἰναι 756,4 τόννοι, ενω το 
βάρος τὸυ κάθε εξωτερικου προωθητη εἶναι 
589,7 τόννοι, κατά τη διάρκειατης εκτοξευσης 
οι τρεις κύριοι κινητήρες του «λεωφορείου» 
μαζι µε τους εξωτερικούς προωθητες ανα 
πτώσσουν µια συνολική ώση 2950 τόννων, απὀ 
τους οποίους 2400 τόννοι οφείλονται στους 
προωθηΤτές κοι οι υπόλοιποι στους κύριους κι- 
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γητηρες (βλ «Π» Νο 39) 

Τέλος, µερικοιακόµῃ αριθµοι αφορούν τοωφε- 
λιµοφορτίοτου «λεωφορείου» Το φορτίο αυτό 
σε χαμηλή τροχιά 185 χιλιόμετρα πάνω απο το 
ἐἔδαφος, φτανει τους 23,5 τόννους. Σε υψος 
500 χιλιομέτρων και σε τροχια κεκλιµένη κατά 
955”, Το ωφέλιμο φορτίο φτανειτους 11,34 τὸν- 
νους, ενω σε πολικΏ Τροχια ειναι 14.5 τόννοι 
Παρα Το σωναισθηµατικο σοκ που προκάλεσε η 
καταστροφήτου Τσάλεντζερ καιο θάνατος των 
µελων του πληρωματός του, πιστεύουμµε ὁπιοι 
πτήσεις του «διαστηµικου λεωφορείου» θᾳ ξα- 
ναρχίσουν οὐντοµο καιθα συνεχίσειν αποτελεὶ 
Το βασικὀ µεταφορικο µέσο των ΗΠΙΑ σπόὀ τη γη 
στο διασοτηµα για πολλα ακοµῃ χρόνια, αποκτώ- 
ντας ακόµα µεγαλύτερη σπουδαιότητα µετᾶ τη 
δηµιουργία του μόνιμου αμερικανικού τροχια- 
κοὺ ὅιαστημικου σταθµου στην επόμενη δεκς- 
ετια 


Όταν ϐ αρχίσειη συναρμολόγηση του μόνιμου αμερικανικού 
τροχιακού σταθµού και άλλων κατασκευών στο διόστημα,ο 
Ρόλος του «λεωφορείου» θα γινει ακόµη σημαντικότερος, 
αφού θα μεταφέρει; επἰ τόπου τους απαραίτητους για την 
κατασκενἠ Των έργων αστροναύτες. Η κατασκενἠ και συ- 
ναρµολόγηση στο διάστηµα εἶναι απὀ τις λιγες διαστημικές 
δραστηριότητες που απαιτούν απαραιτήτως την παρουσία 
ανθρώπου, 
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Εντυπωσιακὸς µετους 9 εξωτερπούὺς προωθητὲς του ένας 
πύραυλος Δέλτα ανυψώνεται για µία ακόµη εκτόξευση. Η 
Σατασκευἠ του έχει σταµατήσει, αλλὰ γίνονται ενέργειες 
για να ξαναρχίσει Εν τω µεταξύ, υπάρχαυν ακόµη μερικοί 
Αέλτα ὃνς προγραμμµατισµένες αποστολές. Σε περίπτωση 
που δοθεί εντολἠ για κατασκευἠ νέων, η Μακντόνελ Ντά- 
Ίκλας µπορεί ν᾿ αρχίσει να τους παραδίδει σε 2ἱ περίπου 
µήνες. Ο Δέλτα μπορείνα ποποθετἠσεισε γεωστατική τροχιᾶ 
φορτίο 1247 κιλών. 


ΜΗ ΕΠΑΝΑΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΟΥΜΕΝΑ 
ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 


Παρα την ύπαρξη του «λεωφορείου», οι ΗΠΙΑ 
δεν εἰχαν εγκαταλείψει τελείως τα µη επανα- 
χρησιμοποιούμενα οχήματα εκτόξευσης, τους 
κλασικοὺς ὅπλαδή πυραύλους Το συνολικό 
φετινό διαστηµικότους πρὀγραµµα(στρατιωτικὀ 
και πολιτικὀ) πρὀβλεπε πριν την καταστροφή 
του Τοάλεντζερ 14 εκτοξεύσεις «λεωφορείων» 
και 5 µη επαναχρησιμοποιούµενων οχημάτων 
Μετάτην καταστροφή βέβαια τα πράγματα ίσως 
αλλάξουν και σε περίπτωση που υπάρξει µια 
κάπως µεγαλύτερη καθυστερηση στην επανὲ- 
ναρξη Των πτήσεων του «λεωφορείου», ἴσως 
χρειαστείνα υπάρξει ἐνανέο πρὀγραµµαπαρα- 
γωγἠς, κλασικὠν συστηµατων εκτόξευσης 
Ποιοί εἶναι όμως αυτοί οι πύραυλοι που διαθέ- 
τουν σήμερα οι ΗΠΑ; Πρωτα απ᾿ όλα είναι ο 
«Τιτάν», ο μεγαλύτερος απ᾿ αυτούς, µιαµορφή 
του/οποιου ο Τιτάν ΙΙ, εἶναι διηπειρωτικὸς πυρη- 
νικὸὀς πύραυλος. Κατασκευαστής του εἶναι η 
Μάρτιν Μαριέττα καιη πιο σύγχρονη µορφήτου, 
ο Τιτάν 34Ώ δημιουργήθηκε το 1982. Σ᾽ αυτήν 
τη µορφή εχει µήκος 48 µέτρα και διάµετρο 
3.05, ενω το βάρος του εἶναι 782,1 τόννοι 
Ο Τιτάν 340Ώ εἰναιενας τετραώροφος πύραυλος 
µε 2 πρὀσοθετους εξωτερικούς προωθητές 
στερεού καυσίμου 
Ο Ίος όροφος ἐχει κινητήρα ΑεΓοι Η-87-ΟΑ.Ι- 
11 µε καύσιμο Αθτοζίπθ 50(υγρὸ καύσιµοπου 
αποτελείται απὀ 5050 υδραζίνη και 5096 ασυµ- 
μετρική ὄιμεθυλ - ωδραζίνπ) και οξειδωτικὀ 
υπεροξείδιο του αζώτου καιηῃώσηπου παράγει 
εἰναιζά1 270 κιλἀ Ο 2ος ὀροφος ἐχεικινητήρα 
Αετοι Η-91-0Α.)-11 µε το ίδιο καύσιμο καιώση 
45 ΒΟ5 κιλά, Ο Άος καιο 4ος ὀροφος εἶναι ΙΝ95 
στερεού καυσίμου µε ὡση 28 120 και 11780 
κιλά αντίστοιχα. Τέλος οι 2 εξωτερικοί Προωθη- 
τες) 12050 παράγουν συνολικα ώση 1 132800 
κιλών. Ο Τιτάν 34Ώ ὀχει δυνατότητα τοποθέτη- 
σης φορτίου 12,45 τόννων σε τροχιά ύψους 161 
χιλιομέτρων καιφορτίου 1905 κιλών σε γεωστα- 
τικη τροχια. 
Πολύ αύντομα, όταν το πρόγραµµα απενεργο- 
ποίησης Των διηπειρωτικών πυραυλων Τιτάν 2 
ολοκληρωθεί,η ε8ΑΕ θα ἐχει στη διαθεση της 
δθ τέτοιους πυραύλους για µετατροπήτους σε 
Εκτοξευτὲς διαστημικών φορτίων. Ηδη, 35 πύ- 
ραυλοι έχουν απομακρυνθεί απὀ τα σιλὀ τους 
και έχουν αποθηκευτεί Η Ι/8ΑΕ θέλει να χρη- 
σιµοποιήσει µερικους σπ᾿ αυτούς τους πυραυ- 
λους για την εκτόξευση στρατιωτικὠν δορυφο- 
ρών μεσαίου βάρους σε ασυνήθιστες τροχιές, 
ποι δεν μπορούν να εξυπηρετηθούν εὐκολα 
οπό το λεωφορείο. Απὸ την άλλη πλευρά, πέρσι 
δημιουργήθηκε µια οξύτατη διαφωνία μεταξύ 
της ΝΑΦΑ και της ΝΟΑΑ (της αμερικανικής 
εθνικἠς υπηρεσιας ὠκεάνων και ατμοσφαιρικών 
ερευνών), εξαιτίας της πρόθεσης της τελευ- 
ταἰας να εκτοξεύσει μετεωρολογικοὺς δορυφὀ- 
ρους µε πυραύλους Τιτάν ὁαντιμε το «λεωφο- 
ρείο» 
Εντω µεταξύ παμµερικανική αεροποριααναθεσε 
πέρσι το Μάρτιο στη Μάρτιν Μαριέτα ένα συµ- 
βόλαιο 5 εκατομμυρίων δολαρίων για το σχε- 
διασμὀὸ µιας βελτιωμένης ἐκδοσης, Του Τιτάν 
340-7,πουθα έχειτη δωνατότητα τοποθέτησης 
σε γεωστατική τροχιά φορτίου 10000 λιβρών 
(4 540 κιλὠν), Η 5ΑΕ ανακοίνωσε ὁτιθαπρο- 
µηθευτεί 10 απ᾿ αυτούς τους πυραύλους, µε 
τιµὴ 2,09 εκατομμυρίων δολαρίων τον καθένα 
καιθατους χρησιμοποιήσει απότο 1988 γιατην 
εκτόξευση δύο δορυφόρων κάθε χρόνο. Πα- 
ράλληλα, η Μπόιγκ εξετάζει την πιθανότητα 
ὀπαρξης αγοράς για µια µεγαλωμµενη ἐκδοση 
του διώροφου επάνω μέρους του Τιτάν 34Ό 
(108),ποιθαμπορούσεν  αυξήσειτη δυνατό- 
τητα του πυραύλου για μεταφορᾶὰ φορτίου σε 
γεωστατική τροχιά κατά 700 περίπου κιλά 
Ενας ῥλλος πυραυλος εἶναι ο Δέλτα της Μα- 
κντὀνελ Ντάγκλας, η τελευταία µορφή του 
οποίου, ο Δέλτα 33820/ΡΑΜ, χρονολογείται 
επίσης απὀ το 1985 Στις αρχές Μαρτίου υπήρ- 
χαν ακόµη προγραμματισμένες 4 εκτοξεύσεις 
Δέλτα, 2 για πολιτικούς δορυφόρους και 2 για 
οτρατιωτικους, ενώ η γραμµΏ παραγωγης της 
Μακντόνελ Ντάγκλας έχει κλεῖσει Παρ όλα 
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αυτα γινονταικινησεις γιατη συνεχιση της χρη- 
σιµοποίησης του Δέλτα καιη εταιρία εἰπε ότι σε 
περίπτωση που κἀτιτότοίοτης ζητηθεί,θα είναι 
οε θέση να κατασκευἆσει καινα παραδώσει νὲ- 
ους πυραύλους Δέλτα γύρω στους 21 µήνες 
µετά την ανάθεση της κατασκευῆς 

Ο Δελτα εἶναι ένας τριώροφος πύραυλος µε 8 
πρὀσθετους εξωτερικούς προωθητες,απὀτους 
οποίους οι 5 ανάβουν κατάτην εκτόξευση καιοΙ 
ἀλλοι 4 αργότερα Το μήκος του εἶναι 35.395 
µέτρα, η διἀαμετρόὸς του 2:44 καιτο βάρος του 


189,2 τοννοι Ο Ίοςοροφος εχει έναν κινητηρα 
ΒΗ5-27 της Ρόοκετνταιν, µε καύσιμο ΗΡ- 1 (ωγρο 
υδρογονανθρακικό καύσιμο) και οξειδωτικό υγρό 
υδρογόνο, ο οποιος αναπτύσσει ὧση 93.000 κι- 
λών 

Ο 2ος ὀροφος εἶναι ἑνας Αετο Αἱ 10 - 118Κκ- 
ΙΤΙΒ, που καίει ΑΘΓΟΖΙΠΘ:50 και υπεροξείδιο 
του αζώτου και αναπτύσσει ώση 4 450 κιλὠν 
Τέλος, ο ος ὀροφος Εχει κινητήρα ΞΤΑΒ 48 
στερεού καυσίμου της Θἰοκολ και αναπτύσσει 
ώση 8 390 κιλὼν Οι εξωτερικοί προωθητὲς 
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στερεου καωσιµου ειναιδπισης της Θιοκολ και 
αναπτσσουν συνολική ώση 347 400 κιλων Ο 
Δελτα εχειτη δυνατότητα εκτόξευσης φορτίου) 
1247 κιλὠν σε τροχιά προετοιµασιας για µετα- 
φορά σε γεωστατική (Φβθοπἰα{[οπ8(γ ΤγαΠςί8τ 
ΟΡ) 
Μικρότερος αποτοως ὅωο παραπανωπυραυλους 
(και σε βάρος και σε ώση) εἶναι ο διώροφος 
Άτλας, ο οποίος ὄιαθετει δύο εξωτερικούς 
προωθητες υγρού καυσίμου και προσφέρεται 
οε διάφορες μορφὲς, ανόλογα µε το δεύτερο 


Το διαστημόπλοιο Βογιοτζερ-2 ειναι ενα απο τα πιο πολύπλοκα 
δημιουργήµοτο της Φορντ Ἀεροσπεις Το 19883 αναµενεται 
όὀπιθα φτασειστον πλανητη Ποσειδωναγιανατον εξερευνη 
σεικαι να στειλει φωτογραφιες του 


οροφο, η γνωστοτερη απο τις οποίες ειναι ο 
Ατλας - Κένταυρος Κατασκευαστής εἶναι η 
Τζένεραλ Νταινάμικς 

Η κατασκευή και των πυραύλων Ατλας εχει! 
επίσης σταματήσει, αλλα ὅπως και στην περί- 


πτωσητου Δελτα, υπάρχουν ακοµη μερικοί δια- 
βέσιµοι Ατλας γιαπρογραμματιομένες πτήσεις 
μεχρι τον Απριλιο του 1987 Μεχρι τις αρχές 
του προηγούμενου Ἀαρτιου, υπήρχαν 8 ἡ 98 
Άτλας Ε και Ε και 3 Ατλας - Κένταυρος Στην 
περιπτωση που υπαρξεινεα ζητηοση γιαπυραυ- 
λους Άτλας - Κένταυρος, θαχρειαστεἰχρόνος 
30 - 36 µήηνων για την παραδοσή τους. 
Τελεωτοίος και µικροτερος, απο τη σείρα Των 
µη επαναχρηποιµοποιουµενων εκτοξευτῶὠν των 
ΗΠΑ, ειναιο Σκάουτ της εταιρίας Βόουτ(ι ΤΝ) 
Ενας µικρος τετραωροφος πωραυλος µηκους 
23 µέτρων καιδιαµέτρου Τ,14,μεβάρος 21.315 
τόννων και δυνατότητα τοποθέτησης Φορτίου 
177 κιλων σε υψος 483 χιλιοµετρων Και οι 4 
ὀροφοι του Σκάουτ εἰναι στερεού καυσίμου Ο 
Ίος(ωΤ6 Αἰσςοί ΠΙΑ) έχει ώση 48 115 κιλών, ο 
2ος (Θἰοκολ Οµ85ἱο: {1 Α) ώση 28 660 κιλών,ο 
Άος (Χέρκιουλες Χ-258 Αρίαος ΙΙ Α) ώση 129905 
κιλών και ο 4ος (Θίοκολ Αἱιαί; 3 Α) ὡση 2675 
κιλων. Και απο τον πύραυλο αυτον υπάρχει δια- 
θέσιµος ἑνας αριθµος (12.οτις αρχές Μαρτίου) 
με προγραµµατισµενες αποστολες µεχριτατελη 
της δεκοετίας 
ἔδω ολοκληρώνεται και η παρουσίαση Των συ- 
στηµάτων εκτόξευσης στα οποια βασιζεται το 
διαστηµικο πρὀγραμµα Των Ηνωμένων Πολιτει- 
ὦν Δεδοµενου ὅτι ο µονιµος τροχιακος δια- 
στηµικος σταθµος δεν Βρίσκεται ακόμη παρα 
στο σταδιο της ουλληῳψης. µε προβλεπόμενη 
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ολοκληρωση στην εποµενη ὄεκαετια και δεδο- 
µενου οτι Τα περισσοτερα προγραµµατα κατα 
οκευωπς ἡ Βελτπωσης των µη επαναχρησιµο- 
ποιούµενων συστηµάτων εκτόξεωσης έχουν 
σταματήσει, θα λεγαµε ότι το διαστημικό πρό- 
γραµµα των ΗΠΑ βασίζεται υπερβολικά στο 
«λεωφορείο» και είναι αφύσικᾳ συγκεντρωµενο 
γύρω απ αωτὸ Με αποτελεσμα, µετά το πρὀ 
σφατο τραγικὀ ατύχημα. να γεννιούνται σοβαρά 
ερωτήµαταγιατην ορθότητα αυτής της επιλογής 
καινα δημιουργείται σοβαρός κίνδωνος γιαξε- 
πέρασμα των ΗΠΑ απὀ τους Σοβιετικούς και 
Ευρωπαίους ανταγωνιστες τους. Σίγουρα το 
επιοτηµοΟνικο και οικονομικο δυναμικό τος χω- 
ραςειναιτεραστιοκαιανπιεστειµπΟορεινακανε! 
θαύματα Ηισοτορίατης διαστηµικης ὅραστηριο- 
τητας του ανθρώπου οµως, Εδειξε πως µακρο- 
πρὀθεσµα µὀνο τα οωστα µελετηµένα προ 
γράμµαταποωβασιζονταιστη µελέτη πραγµατι- 
κὠν αναγκών και στη μακρόχρονη εμπειρια, 
έχουν πιθανότητα πετυχηµένης ολοκλήρωσης 
και επωφελών αποτελεσμάτων. Αλλιώς, η σπα- 
σµωδική συγκέντρωση εγκεφάλων και κεφα- 
λαίων στην προσπάθεια διατήρησης κάποιου 
γοήτρου στον αγωνα προς τα ἄστρα, µπορεῖ να 
οδηγήσει σε εντυπωσιακά µεν αλλά αμφίβολης 
τελικής χρησιμότητας προγράµµατα, σαν το 
πρόγραµµα Απόλλων 
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ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ δα πωπασπωωπωπαπωσσασπαα 


ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΩΝΤΑΣ 
ΤΗ ΒΑΡΥΤΗΤΑ ΣΑΝ «ΚΑΥΣΙΜΟ» 


Πολύ συχνά στις µεγάλες διαστημικές εξε- 
ρευνητικες αποστολές οι επιστήµονες χρη- 
σιμοποιούν τη δύναμη της βαρύτητας των 
πλανητών καιτων φυσικών τους δορυφόρων 
σαν «καύσιμο» για την πρόσθετη προώθηση 
των διαστηµοπλοἰων, 

Πρόσφατο παράδειγµα αποτελείτο αµερικα- 
νικὸ διαστημόπλοιο ΙΟΕ που στάλθηκε να 
εξερευνήσειτον κομήτη ἰβοοβίῃί - Ζίππει 
Το διαστημόπλοιο αυτό ταξίδειµε για μεγάλο 
χρονικό διάστηµα παίρνοντας ώθηση απὀ τη 
Σελήνη 

Επίσης ο Βὀγιατζερ 2, το αμερικανικὀ δια- 
στηµόπλοιο που εκτοξεύτηκε πριν 8 χρὀνια, 
χρησιμοποίησε εν μέρει τη βαρύτητα των 
πλανητών Κρόνου και Δία για να αλλάξει των 
πορεια του προς τον πλανήτη Ουρανό. 
Αυτο συμβαϊνειεπειδή η δύναμη των πυραυ- 
λοκινητήρων που χρησιμοποιήθηκαν για να 
εκτοξευτούν ταδιαστηµοπλοιααπότη Γη δεν 
ήταν αρκετή γιανατα ωθήσει μέἐχριτον τελικό 
τους στοχο, 

Η βαρύτητα Των ουράνιων σωμάτων µπορεί 
ὄχι µόνο να χρησιμοποιηθεἰ σαν δύναμη 
ώθπσης των διαστηµοπλοίων αλλά και σαν 
«πηδάλιο» για την αλλαγή της πορείας τους, 
καθώς καιγιατην επιτάχυνση καιτην επιβρά- 


ΝΕΟΙΚΙΝΔΥΝΟΙ 
ΓΙΑ ΤΟ «ΒΟΓΙΑΤΖΕΡ -2» 


Διλημμα αντιμετωπίζουν οιεπιστήµονες που 
κατευθύνουν το διαστημόπλοιο «Βογιατζερ 
2» στο ραντεβού του µε τον Ποσειδώνα το 
1989. Γνωρίζουν ὅτι ον δεν την αλλάξουν 
ενδέχεται να ουντριβεί πάνω σε στερεᾶ σὠ- 
µαταπου βρίσκονται σε τροχιά γύρω απ᾿ τον 
πλανήτη. Αλλά μάλλον θα προτιµήσουννατο 
ριψοκινδυνεύσουν διατηρωντας την προ- 
γραμματισμένηπορεἰαγιανα περάσειτο σκά- 
φος κοντά απὀ τον Τρίτωνα, ἑνα δορυφόρο 
του Ποσειδώνα, πάνω στον οποίο υπάρχουν: 
Πάγοι μεθανίου, λίμνες υγρού υδρογονου και 
οργανική λάσπη 

«Μπορει να διατηρήσουμε την πορεία» δἠή- 
λωσε ένας σπότους επιτελείς του προγρὰμ- 
µατος,στις 28 Απριλίου οοποἱος αποκάλυψε 
ὁτι«υπάρχει κἀτιτο οποἰο περιστρέφεται γύ- 
Ρρω απὀ τον Ποσειδώνα, το οποίο δεν γνωρἱ- 
ζαμε οταν καταστρώναμε την πορεία του 
διαστημοπλοίου», Ἔνας ἀλλος επιστήµονας, 
της ΝΑΞΑ δήλωσε ακόµα ὀτιπρος το τὲλος 
του 1983 ἀρχισαν να υπάρχουν στοιχείαπου 
μαρτυρούν την ύπαρξη τριὼν πολύ λεπτὠν 
δακτυλίων γύρω απ᾿ τον πλανητη. 

Ο ἰδιος πρόσθεσε ὅτι οἱ επιστήμονες έχουν 
καιρό γιαν᾽ αποφασίσουν µἐχριτα µέσατου 
1988 αν θ᾽ αλλάξουντην πορεἰατου σκάφους 
που θα συναντηθείµετον Ποσειδώναστις 24 
Αυγούστου 1989, 

Αν δεν αλλαξει τίποτα, το «Βόγιατζερ 2» θα 
περάσει 8.210 χλμ. απὀ την επιφάνεια του 
Τρἰτωνα και 1.288 χλμ. απὀ την άνω ατμό- 
σφαιρατου Ποσειδώνα. Ηπιο «ανώδυνη» αλ- 
λαγἡ πορείας θα μεταβάλλει αμτὲς τις απο- 


Γ στάσεις σε 17.700 και 2410 χλμ. αντίστοιχα. 
Για να διατηρήσουν καιτις δύο πιθανότητες, 


οιεπιστήµονες «διέταξαν» το διαστημόπλοιο, 
τον περασμένο Φεβρουάριο, να ακολουθήσει 
µια πορεία μεταξύ της αρχικά προγραμµατι- 
σµένης καιτης πιθανής γιατη σίγουρη σώτη- 
ρία του. 

Το «Βόγιατζερ 2» εκτοξεύτηκε απὀτο Κανά- 
βεραλτο 1977. Εξερεύνησε το Δίατο 1378, 
τον Κρόνοτο 1381 καιτον Ουρανό αυτόν τον 


| Ἰανουᾶριο. 


Με την επἰσκεψἠ του στον Τρίτωνα και τον 
Ποσειδώνα θα ολοκληρωθείη περιοδείατου 
στο ηλιακό σύστημα. 


Το δνησγηημόηλονο «Γολιλμοςκτης ΜΑ ΘΑ σε µια «ολλιτεχνική 
σπεικόνιση που το δείχνει να πληφιὀ{εη το γγοκτα Δκανητη, 
δυνσή τους 

Όλα εξαρτώνται απὀ το πως πλησιᾶζει τὸ 
διαστημόπλοιο ἕναν πλανή στ ἑνα δορυφό- 
ρο Αντονπλησιάζειμε κατεύθυνση αντίΒετῃ 
προς τη φορά περιστροφὴς γύρω απὀ τον 
ἀξονά του, τότε ῃ τοχύτητα του διαστηµο- 


πλοίου επιβραδύνεται καιτο αντίστροφο 

Το διαστημόπλοιο «Γαλιλαίος» που επρὀκεπο 
να εκτοξεύσει ή ΝΑΡΑ αυτόν το µήνα Θα 
περάσει πολή κοντά απὀ τον δορυφόρα του 
Δία, την Ιῶ, ἐτσι ώστε να µειώθε] η ταχύτητά 
του κοινα διορθωθείῃ πορείατου προσςτον 
Δία, τον οποίο πρὀκειταινα εξερευνήσει και 
να φωτογραφήσει, 


Μ«ΙΛΕΚΙΡΟΝΚΗΣΟΨΗ 
ΤΟΥ ΣΥΜΠΑΝΤΟΣ 


Όταν το 1909 οι αστρονόμοι εἰδαν για ἆλλη 
µια φορά τον ερχομό του κομήτη του Χάλεῖ, 
αυτὸς βρισκόταν μόλις 7 µήνες µακριά απὀ 
το περιήλιο {- κοντινότερη απὀσταση προς 
τον ᾿Ηλιο).Το 19802, σχεδὸν 4 χρὀνιαπριντην 
επαναπροσεγγιση του κοµΠητη, οιαστρονοµοι 
τον εντόπισαν τρεις φορές μακρύτερα απο 
τον Ἠλιο σε σύγκριση µε το 1909 και ενὼ 
ἦταν 6.000 φορές αμυδρότερος! 
Ηπερίπτωση αυτή φανερώνειπόσο πολὺ ἐχει 
αυξηθείη ευαισθησίατων αστρονομικών ορ- 
γάνων στη διάρκεια αυτού του αιώνα 

Όλα ἄρχισαν µε την κατασκευἠ ὁλο και µε- 
γαλύτερων τηλεσκοπίων. ΄Ετσι φτάσαμε: το 
1948 στο τηλεσκόπιο 5 µέτρων του Πάλομαρ 
για να ακολουθήσουν ἄλλα ακόµα μεγαλύτε- 
ρα. Και επειδή το ανθρώπινο μάτι έχει πολλά 
μειονεκτήματα σαν ὀργανο επιστημονικής 
παρατήρησης (µικρη ευαισθησία, αντιδραση 
µόνο στο 290 των φωτονίων, ανικανοτητα 
προσδιορισμού της σχετικής λαμπρότητας 
πολλών αντικειμένων κ.λπ.) γνώρισε µεγάλη 
χρήση το φωτογραφικό φιλμ. Αλλά και αυτό 
εχειτο μειονέκτημα οτιμπορείνα καταγράψει 
µόνο το 496 του φωτός που προσπίπτει σ᾿ 
αυτο 
Γιανα λύσουν αυτά τα προβλήµατα οιαστρο- 
νόμοιζήτησαν τη βοήθεια των ηλεκτρονικὠν 
ανιχνευτών, Οισυσκευέὲς αυτές λειτουργούν 
σχεδόν όλες µε τον ἰδιο τρόπο. Ενα φωτόνιο 
χτυπά µια σταθερή επιφάνεια όπου η ενἐργειἁ 


Η φωτοευαίσθητη επιφάνεια ενός «τοι» ος Ε. 


του αποδεσμεύει ένα ηλεκτρόνιο απὀ ἑνα 
άτοµο. Κατάλληλος πλεκτρονικός εξοπλι- 
σμὸς μετρά στη ουνέχεια τον αριθµό των 
ηλεκτρονίων. Ο αριθμός αυτός εἶναι αναλο- 
γικος µετοποσον του φωτός που προσπίπτει 
στον ανιχνευτή. Ἔτσι τα συστήματα αυτά 
μπορούν να καταγράψουν απὀ 20500 - 8096 
του επερχόµενου φωτός και κατά συνέπεια 
εἰναι20 φορες πιο ευαίσθητα απόταπιο «γρή- 
γορα» φωτογραφικά φιλµς. ς 
Ηπρώτη µορφή ηλεκτρονικου ανιχνειωτή ήταν 
σωλήνες πολλαπλασιασμού του φωτός, που 
χρησιμοποιήθηκαν για περισσότερα απὀ 30 
χρόνια και ἐδιναν καλά αποτελέσµατα σε ότι 
αφορούσε τη λαμπρότητα των ουρανίων σῶ- 
μάτων. " ; 
Όμως οι αστρονόμοι ζητούσαν και ἑνα ὁρ- 
γανο που θαπρόσφερε µια δισδιάστατῃ εικόνα 
του ομρανού, Ετσιστις αρχέστης δεκαετίας 
του 70 άρχισαν να χρησιμοποιούν συσκευές 
ηλεκτρονικὴς απεικόνισης µε βάση εξοπλι- 
σµό των τηλεοπτικών σταθμών των ενόπλων 
δυνάμεων Οι τελευταίες χρησιμοποιούσαν 
τέτοια συστήματα γιανα εντοπίζουν στόχους 
τη νύχτα, 

Πρόσφατα οι αστρονόμοι εκμεταλλεύονται 
τις δυνατότητες της υπερευαίσθητης ΤηλΕ- 
οπτικἠς κάµερας τύποι ΟΟΏ (οπα8τρε-οοι/- 
ρίθά ἀενίοθ), οι οποίες διαθέτουν «τσιΠ» 
πυριτίου και έχουν απὀδοση μέχρι και 8000 
στην αποτύπωση του φωτός, ακόµα και στα 
πιο μεγάλα κύματα µήκους στην κὀκκινη πε- 
ριοχή του φάσματος. 
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ΤΟ ΙΠΠΙΚΟ 


ΤΗΣ (ΛΑΛΑΣΣΑ2 


Η ΣΥΝΕΧΕΙΑ και ΤΟ ΤΕΛΟΣ ΤΟΥ 


ΑΦΙΕΡΩΜΑΤΟΣ ΤΗΣ «ΠΤΗΣΗΣ» ΣΤΑ ΤΑΧΥΠΛΟΑ ΤΟΥ ΝΑΥΤΙΚΟΥ, 


ΦΤΑΝΟΥΜΕ ΣΤΗ ΣΗΜΕΡΙΝΗ ΕΠΟΧΗ ΟΠΟΥ ΒΛΕΠΟΥΜΕ ΣΚΑΦΗ ΟΧΙ ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΑ ΑΠΟ 40 ΜΕΤΡΑ ΝΑ ΕΙΝΑΙ ΕΞΟΠΛΙΣΜΕΝΑ 


ΜΕ ΤΕΤΟΙΟ ΤΡΟΓΙΟ ΠΟΥ ΝΑ ΚΑΝΟΥΝ ΑΚΟΜΑ ΚΑΙ ΦΡΕΓΑΤΕΣ ΝΑ «ΚΟΚΚΙΝΙΖΟΥΝ ΑΠΟ ΝΤΡΟΠΗ»! 


Πόλεμο, οι ΑΥγγλοι κρατάνε τα πρωτεία 

στην κατασκευή Των τορπιλακάτων που 
τώρα ονομάζονται ΕΡΒ (Ε89! Ρ8ΙΤο! Βοαί5). Τα 
Μοϊοι Τοιρεαάο / Απ Βο8ἱ5 µπαίΐνουν στοπε- 
ριθώριο και η πρωτη αλλαγή που γίνεται. είναι 
στην πρόωση Γνωρίζοντας ὅτι αυτό ἠταν το 
μειονέκτημα των παλιὼν σκαφών, δοκιμάζουν 
τους αεροστροβίλους και το 1947 το μακρύ 
ΕΡΒ,το ΜΩΒ 2009 κἀνειδοκιμὲς µε αεροστρὀ- 
βιλο α!Γίο, που προς µεγάλη ἐκπληξη όλων, 
ηταν επιτυχείς. Ηταν τελείως πειραμµατικὸὀ 
μοντέλο και δεν «κράτησε» πολύ, αλλά τα σωμµ- 
περάσματα βγήκαν ευκολα: ο θόρυβος και οι 
κραδασμοί μπορούσαν να ελεγχθούν, ενώ η 
ισχύς Των µηχανων αυξήθηκε καταπληκτικἀ 
Παρ΄᾽ ὀλητην εξέλιξη, Τα «συμβατικά» ΕΡΒ συ- 
νέχισαν να κατασκευάζονται Οι Βρετανοί κα- 
τασκευάζουν δύο µεγάλες κλάσεις; τα οκάφη 
«ΟΑΥ» µε μηχανές Πακάρ και τα «ὉΌΑΒΚ» µε 
Ντίζελ. Ηταν τα τελευταία σκάφη μµ᾿ αυτήν τη 
µορφή, ξύλινα, µήκους 75 ποδιών, αλλά βαρια 
εξοπλισμένα. Εἶχαν τεσσερις σωλήνες Των ο] 
ὑντσών και ἑνα δίδυμο πυροβόλο των 20 χιλιο- 


Γι πολλά χρὀνια μετὰ το Β᾽ Παγκόσμιο 


Τρία αγγλικά ΕαΡί Ρ8ΊΓΟΙ Βοβ!ς σε σχηµατισµο 
.. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ ΟΣ ΙΩΥΑ/ΩΣ 1: 


ΜΕΡΟΣ 2ο (ΤΕΛΕΥΤΑΙΟ) 


στὠν σαν τορπιλάκατος ἠ ἑνα 4,διντσώὠν και ἑνα 
40 χιλ Μποφορς σαν κανονιοφόροι 

Ἡ απὀφαοηνατοποθετηθούν Ντίζελ στα σκάφη 
κλάσης ΟΑΒΚ, πάρθηκε απὀ την εµπειρἰα δύο 
πρὠην Θοηπηθ/Ισοοί5, των 9208 και 212 που 
ειχαν παἰξει σηµαντικὸ ρόλο στη Μάγχη. Μια και 
οιδοκιμµές καιη εξέλιξη εἶχαν σταματήσει, βρὲ- 
θηκε άλλος ρολος για τα δυο σκάφη που εἶχαν 
παραδοθεί απὀ τους Γερμανούς. Μετονομά- 
στηκαν σε ΜΤΒ 5208 και 5212 καιχωρίς οπλισμό, 
αλλά µε πληρώματα πρώην άντρες Των 58, κατα- 
σκόπευαν τις κινήσεις των σοβιετικών πλοίων 
στη Βαλτική 

Μια καταπληκτική καινοὺρια μηχανή ἀρχισε τότε 
νακυκλοφορεί,η Ναρίθγοειῖς,πουτοποθετή- 
θηκε δοκιμαστικἁἀ στο 5212 Αωτή η ασυνήθιστη 
μηχανή κατασκευάζεταιακόµα για ναρκοθέτιδες 
καιπήρε το ὀνομάτης απὀ ένα Δέλταπου σχη- 
µότιζαν τα αντίθετα πιστόνια. Κάθε Ὀθήίς έβγαζε 
2500 ἵππους στις 2000 σα.λ. καιµε τη ρεβέρσα 
της ζύγιξε λιγότερο απὀ πέντε τόννους. Η ανα- 
λογἰα ισχύος προς βάρος ήταν 2,6 κιλά ανά ἵππο, 
η καλύτερη δηλαδη μέχρι τοτε για µια μηχανή 
θάλασσας κιαν οι Βρετανοί δεν εἶχαν επενδύσει 
τοσα πολλά στους αεροστροβιλους, η Ντέλτικ 
θα ήταν οἱγουραηπιο εξελιγμένη μηχανή γιατα 


ταχύπλοα. 

Το επόμενο βήμα, ἦταν να δοκιμαστούν οιαε- 
ροστρόβιλοι και σε περισσότερα πλοία και γι᾿ 
αυτό τοποθετήθηκε -το 1953 - ἑναζευγάρι ας 
στα σκάφητων 122Ποδιών,τα «Βοἱά ΡαϊΠήπάει» 
και«ΒΟἱΟ Ρἰοπβθί» ΜΕ την εωκαιρἰαήθελαν να 
ελέγξουν καινέους τύπους υφάλων καιγι αυτό 
το πρὠτο οκάφος εἰἶχε ύφαλα εκτοπίσματος, ενὼ 
το δευτερο το σκληρό, αιχμηρό σχήμα Με τις 
δύο τσιµινιέρες τους, µία σε κἆάθε πλευρα τα 
σκαφη ἦταν εντυπωσιακά και μπορουσαν να εἶναι 
εξοπλισµενα µε δύο πωροβόλα των 4,5 ιντσών 
και ἕνα Των 40 χιλιοστών Μπόφορς, ἡ 4 σωλήνες 
των 21 Ιντσὼν καιένα Μπόφορς Η εμπειρίσπου 
αποκτήθηκε, έδειξε ὁτι χρειάζονται αεροστρὀ- 
βιλοι ειδικἁ για τη θαλασσα. 

Ετσιτο ΗΜ5Θ (/8γ 49056 αλλάζειτους αἶΤμο- 
στροβίλους του και αποκτά δύο ΒΜ-Θ0 της 
Ρολς-Ρόις, που δίνουν 5096 περισσότερη ισχύ 

Όπως και τα σκάφη τύπου «ΒΟΙ Ω» εἰχε δύο 
τοιµινιέρες, αλλά παρέμεινε µόνο σαν ἑνας φο- 
ρξας μηχανών για δοκιµες που ἠταν όμως επι- 
τυχηµενες. Το 1957 πἠγε για διαλυση. 

Οι ναυπηγοϊ άρχισαν να δείχνουν εμπιστοσύνη 
στους αεροστροβιλους καιῃ Βὀσπερπαίρνειτο 
συμβόλαιο για κατασκευή νέων ΕΡΒ, γνωστών 


χε 


σαν κλάση «ΒΒΗΑΝΕ» Σαν πρόωση θα χρησιµο- 
ποιούσαν τρεις μηχανές Ρτοῖεως Σαν τορπιλά- 
κατοιθα έφεραν 4 τορπίλες των 21 ιντσὠν, αλλά 
αυτή τη φορά ὀχι µέσα σε σωλήνες, αλλα σε 
αφετήρες, κάτιπου εἰχε χρησιµοποιηθεί παλιό- 
τερασε πολλάΡΤ για µεἰωσηβάρους Σαν κανο- 
γιοφόροι, οἱ Μπρέιβ θα ἦταν εξοπλισμένες µε 
το πυροβόλο Ο6Ε592, των 3,3 ιντσων, που ἦταν 
βασισμένο στο πυροβόλο των αρµατων μάχης 
Εἰχε τοποθετηθεί και σταθµιστήρας, ώστε το 
ἔντονα χτυπήµατατου σκοφουςνα µην επηρεὰἁ- 
ζουν τη οκόπευση Π µηχανἡ Ρ{οίθυς στέφθηκε 
από επιτυχία αν και ἦταν θορυβώδης. Εκείνο 
οΌµως που ἦταν το µεγάλο της πλεονέκτημα, 
ἦταν το µικρο της βάρος. Η αναλογία ἦταν κάτι 
λιγότερο απο Ἰ κιλό / ἴππο Επίσης, λόγω του 
μικρού της μεγέθους, το σκάφος αποκτούσε 
25960 περισσοτερο χώρο για καύοιµα. Τα σκάφη 
«ΒΓανθ ΒΟΓΟΘΓΙΘΙ» και «ΒΓάνο ΞΜΝΟΓάΦΠΒΓ» 
τράβηξαν την προσοχή όλων µε τους 50 κὀμ- 
βους ταχύτητα που ἑκαναν σε καλἠ θάλασσα Η 
Δανία παραγγέλνει έξι σκάφη, ενὠ η Γερμανία 
ἑνα Σε σχέση ὁμώς µε τα παλιά γερμανικά 8- 
Βοβΐδ,το σχήμα Του κουφαριού της Βόσπερ 
μειονεκτούσε. Οι Βρετανοί δεν κάνουν βήμα 
μπροστά καιτο 1957 αποφασἰζουν να διαλύσουν 
τις παράκτιες δυνάμεις, µε αποτέλεσµα όλες 
τις εµπειρίες που απέκτησαν µεχριτοτε.νατις 
πετάξουν στα σκουπίδια Αωτή η αποφαση των 
Ι Εγγλἐζων δύσκολα την καταλαβαίνει κανεις αν 
σκεφτεί ότι ἄλλα Ναυτικὰ πονοκεφαλιάαζουν 
καθημερινά για να βρουν την τορπιλάκατο που 
τους ταιριάζει Η Νορβηγία κατασκευαζει 12 
τορπιλακάτους τύπου «ΝΑΘΤΥ», ἑνα απο Ταπιο 
επιτυχημένα σκάφη του εἰδους στον κόσμο και 
η Αμερική αρχίζεινα ενδιαφἑρεταιγι αυτά. Στη 
Γερμανια, το πασίγνωστο ναυπηγείἰο Λίρσεν, µε 
δυναμικό 100900 πάλι, κατασκευάζει 35 «80 8Γ» 

Οι Σοβιετικοί ρίχνουν στη θάλασσα συνέχεια 
καινούριους τύπους, τα Ρ4, Ρ6, Ρ8 και Ρ10, όλα 
Φτιαγμωενα µε σκοπὀ Την προστασία των ακτων 

Ηπιο πετυχημένη τορπιλάκατος ἦταν η Ρ6 και 
στα χρόνια απὀ το 1353 μέχρι το 1860 κατα- 
σκουάστηκαν περισσότερα απὀ 400 σκάφη 

Την παράδοση σπάνε οι Σουηδοί όταν παίρνουν 
σκάφος τύπου ΡΙΕΙ846, Των 250 τὀννων και Το 
1850 το µακραϊΐνουν στα 197 πὀδιαγιανα μµπορέ- 
σουν να το εξοπλίσουν βαρωτερα Ετσι, τοπο- 
θετούνται ἑξι σωλήνες των 21 ιντσων και δυο 
πυροβόλα Μπόφορς Των 40 χιλιοστων Το 1960 
ακολουθεί ο τύπος 9ρἱς8 µε 141 πὀδια, µε τις 
ἴδιες τορπίλες αλλά ἑνα Μπόφορς των 57 χιλ 

αυτόματο, σε κλειστὸ πύργο και σύστημα διεύθ 

βολής / ραντάρ Οι Βρἰοᾶ και τα σκάφη παρό- 
µοιου τύπου Νοτγκορίπα χρησιμοποιούν τρεις 
Ριοίθι5δ των 12 000 ἵππων Το Βασιλικό Σουηδικὀ 
Ναυτικό, αρχίζει και χρησιμοποιεί ταχύτατες 
(πάνω απὀ 60 κόμβους) τηλεκατεωθωνόμενες 
με σύρμα τορπίλες για στόχους επιφάνειας, 
ακριβὼς την εποχή που οιπερισσότεροι άρχισαν 
γα χάνουντην εμπιστοσύνη τους στο όπλο αωτὸ 

Ενωὼ ὅμως η βρετανική τορπίλη ΜΚΘ εἰχε βελη- 
νεκὲς 14.000 γιάρδες µε ταχύτητα Φδ κόμβους, 
η οουηδική ΤΡ 81 έφτανε σε απὀσταση 50560 
μεγαλύτερη µε δ0κόµβους Ηνέατορπίλη εἶχε 
οπωσδήποτε περισσοτερα πλεονεκτήματα, γιατι 
ηταν συνεχὼς κάτω απὀ θετικό έλεγχο μέχριτα 
τολευταία στάδια της επίθεσης, µια και µέσα 
απὀ το σύρμα πέρναγαν όλες οι πληροφορίες 
για την κίνηση του στόχου 

Οι Γερμανοι και το νέο Ναυτικο τους, προσπα- 
θούν να κρατήσουν τους Σοβιετικοὺς έξω απὀ 
τη Βαλτική και ακολουθώντας το παράδειγµα 
των Σουηδώὠν εξοπλἰζουν µε παρόμοιες τορΠί- 
λες τις παλιέςτους 6808 Τανέα δέκα σκάφη 
φτιάχνουν τον τύπο «Ζοῦ6ί» και ήταν ασωνήἠθι- 
στα, γιατίοι δύο τορπίλες των 21 ιντσών, κοίταγαν 
προς την πρύμνη. Αωτό επέτρεπε στην τορπιλά- 
κατο να ρίξει τις τορπίλες της την ώρα που 
εφευγε 


Η ΕΜΦΑΝΙΣΗ ΤΩΝ ΠΥΡΑΥΛΑΚΑΤΩΝ 


Αφέθηκε στους Σοβιετικούς νοκονουντοπρὠτο 
µεγάλο βήµα Από το 1959 διάφορες αναφορές 
µιλαγαν για µια τορπἱλη τόπου Ρθπου στην πρύ- 
µνη της εἶχε δύο μεγάλα κουτιᾶ, µε κατευθυνό- 
µενα βλήματα Απόάτους ανθρώπουςτου ΝΑΤΟ 
τα σκάφη αυτά ονομάστηκαν «Κοπιᾶ(». Τονέο 
ταχώπλοο ἧταν εξοπλισμένο µε δύο 95595-Ν-2 
«ΘΙΥΧ» επιφάνειας - επιφάνειας και τους 40 
κὀμβους τους ἐπιανε χάρη σε τέσσερις προπὲ- 
λες Υπήρχαν πολλά προβλήματα στις Κομάρ, 
ιδιαίτερα στα βλήματα που υπέφεραν απὀ δια- 
βρώὠσεις, επειδἠ οι φορείς τους ἦταν ανοιχτοί 
Πολλά απὀ αυτά τα σκάφη δόθηκαν στα «δορυ- 
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φόρα» κράτη καιη Αίγυπτος και Κίνα, κατασκεύ- 
ασαν τα δικά τους µε µικρές µετατροπες. Τα 
κανονικά βληµατοφόρα ταχύπλοα ἀἆρχισαν να 
εμφανίζονταιτο 1960 καιήταν οι καταπληκτικὲς 
τόπου «Ο95Α». Το σκάφος των 1491 ποδιών, ἦταν 
εξοπλισμένο µε 4 ΘΙΥΧ και, αντίθετα οπὀ τις 
Κομάρ που εἶχαν ἑνα δίδυμο 20 χιλ, οι Όσα 
εἶχαν δύο δίδυμα αυτοµατα των 30 χιλ. Το Θ1ΥΧ 
για την εποχή Του ἦταν ἑνα καταπληκτικό όπλο, 
σαν ἕνα μικρὀ αεροσκάφος χωρίς πιλότο µε 
εκρηκτική γόµωση των 800 λιβρὠν Το βλήμα 
μπορούσε να πετάει κάτω απὀ τον έλεγχο ενός 
αυτόματου πιλότου ἡ µε τη βοήθεια οδηγιών 
που ἐπαιρνε απὀ το πλοἰο Η κεφαλή του εἰχε ἡ 
ραντάρ ἡ συσκευή υπέρυθρων ακτίνων 

Μέχρι το 1967, τα δυτικά Ναυτικά λιγο ασχολἠ- 
θηκαν µε το Θίγχ Τότε, στις 21 Οκτωβρίου, 
στον πὀλεμοτων ἐξιημερώων, τοκατευθωνόµενο 
Βλήμα πήρε το βάφτισμα του πυρόὀς Δύο αιγυ- 
πτιακὲς Κομάρ επιτέθηκαν στοισραηλινὀ (πρώην 
βρετανικὀ) αντιτορπιλικὀ Ειλάθ, που χτωπήθηκε 
απὀ τρἰα ΦΙγχ. Βωθίστηκε αµέσως, καιοι Δυτικοί 
κατάλαβαν ὁτιήταν τελείως ανυπεράσπιστοιστα 
Σοβιετικἀ κατευθωνόµενα βλήματα 

Για αρκετὸ καιρὀ, επικράτησε πανικὸς καιη πε- 
ρίπτωση του Ειλάθ συζητιόταν σαν μία απὀ τις 
σηµαντικοτερες περιπτωσεις στην ιστορια των 
Ναυτικών. Γιατί, δεν ἦταν µόνο ο τροπος και η 
ταχύτητα µε την οποία το αντιτορπιλικὀ βυθι- 
στηκε, ολλά βλέποντας κανεἰςτον οπλισµότου, 
εὐκολα καταλάβαινε ὅτι µε τίποτα δεν θα µπο- 
ρούσε να τα βάλει µε τακατευθυνόμενα βλήμα- 
τα. Έτσι, άρχισαν οι προσπάθειες για ναβρεθεἰ 
το αντίδοτο Οι Γαλλοι εἰχαν ετοιµο ενα σχέδιο 
Βλήματος, του «Εκοςθίι» ΜΜ-38 (ΜΕΗ-ΜΕΒ 
38 ΚΜ) και αµέσως μόλις µαθεώτηκαν τα νέα 
του Ειλάθ, άρχισαν να κινουνται γιατην παραγω- 
γή. Το 1970 κανουν τις πρὠτες δοκιμές στη 
θάλασσα, µε το μικρὀ περιπολικὀ αἱ α Οοπιραἰ- 
ιαηῖθ» και «Ιἱ6 Ω’ ΟΙ6ΓοΠ». Το επόμενο βήμα 
γίνεταιαπότους Γερμανούςπου παραγγέλνουν 
Εξοσέἑτ για να εξοπλίσουν τα καινούρια τους 
ταχύπλοα τύπου 148, ενώ το Αγγλικό Ναυτικό 
τα τοποθετεί οτις Φρεγάτες του Το 19/7 πε- 
ρισσότερα απο 17 Ναυτικά χρησιμοποιούν πε- 
ρισσότερα απὀ χιλια Εξοσετ 

Οι Γαλλοι δεν έχουν σκοπο να χασουν την ευ- 
καιρία. Οι Ισραηλινοἰ εἶχαν κιόλας πλησιάσει το 
Λίρσεν για να κατασκευασουντο 1965 ἐξι4άσμε- 
τρα σκαφη, εξοπλισμένα µε Π/ 8 των 40 χιλιο- 


Ὁ «Κωστάκος» Ρ25, µια αποτις πυραυλακατους Οοπιραίίαπὶα 
Η{ του Ελληνικου Πολεµικου Ναυτικού. Μηκος 56,2 µετρα, 
εκτόπιοµα 400 τὂννων, ταχύτητα 35,7 κὀμβοιίδόχαω) 


στὠν. Οι Γερμανοί δεν ἠθελαν να χαλάσουν τη 
φιλία τους µε τους Άραβες και η παραγγελία 
δόθηκε στο ναυπηγείο ΟΜΝ (ΦοηβίγμοῖίοΠς 
Μεοαπίαµθς Ὀ6θ Νογπιαπαἰθ] στο Χερβούργο 
Στην αρχή, δόθηκε στην κλάση το ὀνομα ΜΙν{8- 
σΠ, αλλά µετά ἐγινε γνωστη σαν Φ88{ Το 1969 
κατᾶσχονται πέντε σκάφη λόγω του εμπάργκο, 
αλλά προς μεγάλη στενοχώριατου Ντε Γκολ, οἱ 
ισραηλινοἰτα κλέβουν καιφεύγουν απὀτη Του- 
λόνα για να φτάσουν στη Χάιφα τον Ιανουάριο 
του ᾿7Τ0 

Οἱ Γάλλοι συνεχίζουν µε ἑναν καινούριο τύπο 
των 47 µέτρων, ολὀιδιο µε τις Φ88ἵ, στον οποίο 


δίνουν το ὀνομα «Οοπισαιαγίο ΙΙ». Το γερµα- 
νικὀ ναυτικὀ θέλει να εξοπλίσειτις 148 του µε 
Εξοσέτ, αλλα η Γαλλία δεν ὄεχεται, εκτὸς ον 
χρησιµοποιηθεί το κουφαρι της Κομπανταντ ΙΙ, 
µε γαλλικἀ ραντάρ καιτην κατασκευήτης µισής 
παραγγελίας στο Χερβουργο, αντίστο Λίρσεν. Η 
γερµανικη κυβέρνηση ὅεν θέλει να χαλάσει το 
«πλησίασμα» των Γαλλων, δέχεται και ετσι τα 
5 41 και 5.60 παραδίδονται ανάμεσα στα 1972- 
74 

Το νέο πλοίο γρήγορα γίνεται δηµοφιλες και 
πολλά Ναυτικάτο παραγγέλνουν Τέσσερα σκά- 
φηΏ πουλιούνται στην Ελλάδα, 4 στη Μαλαισία 
και 12 στο |ρὰν Ο κανονικὸς οπλισμός περιλάμ- 
βανε ἑνα πυροβόλο Οἱο ΜΕΘΙαΓ8 των 76 χιλ και 
δὺο ζευγάρια κατευθυνόμενα βλήματα Εξοσέτ 


ΙΟΥΜΟΣ 1986 


ΠΤΗΣΗ ΝΑ Ωδ 


η 
: 


ΠΤΗΣΗ ΑΛ1Φ ΛΟΣ -ΙΩΥΛΙΩΣ 1960 


Εκτοξευση σαραύλου επιφανείας -αερος ΗΑΙ ΥΙΠᾷ απο ενα 
κινεζικο ΕΦ ΑΙἰοςκ ΟτΦΗ τύπου Ἠορω 


Το 85 Ηρακλης {(ΡΗΜ 2] ένα σπό τα δ περιπολικά Ργθεσίοῦν 
εξοπλισμένα µε Άωρουλους πὸν καΤρσκευασε π Μπῤονγκ 
Μαριν Εὔστεμς γιο ο ομερικαπικὀπολεμικόνουτ«ο. Τα σκἀ. 
φ! χρησιμοποιούνται από το 1881. αναπτύσσουν τακύτητα 
µεγολύτερη απο 40 κόμβους (Τ4 χα ω]. διαθέτσων ένα πω 
ροβόλο Ότο Μελαρα των 76 ϱνση καὶ 8 πωραυλοως Καρπούν. 


στη µεση. Οἱ {ρανοί προτιμούν τα αμερικανικά 
Ηαίροοη. οι Μαλαισιανοίτο σουηδικὀ Μπόφορς 
των 57 χιλ. ενώ ηπ Ελλάδατο ΟςθΓΙΙκοη 35 χιλ. Για 
την αὐξηση του οπλισμού, η ΟΜΝ κατασκευάζει 
το σκάφος των 56 µέτρων «ΟΟΜΒΑΤΤΑΝΤΕ 
Πι»μερΟτοΟ ΜΕΙ ΑΒΑ των 76 χιλ, δύο δίδυμα 
Έπιθίίθδς των 30 χιλ. και 4 Εξοσέτ. 

Μλετό την απώλειατου ΕΙλάΒ. οι Ισραηλινοί δεν 
κάθπσαν µε σταµρωµενα χέρια, αλλά έβαλαν 
µπροσταγιατη σχεδιαση του δικούτους κατευ- 
Βυνόμενου βλήµατος. Με εμβέλεια 12 μιλίων, 
το 8ΡΙΗΙΕΙ, ὅεν ήταν τόσο καλό ὁσο το 9ἱΥΧ. 
αλλά τεχνολογικὰ Βρισκόταν χρόνια μπροστά. 
και οι 12 Ό8αΓ απέκτησαν το νὲο βλήμα, άλλα 
πλοία µε 8 κι ἀλλα µε 5 φορείς. Το επόμενο 
βήμα, ήταν να σχεδιάσουν ένα μεγαλύτερο πλοίο 
γιαναδεχτείτο αθοπιείκαιαυτὸ εἰχε μήκος 58 
µέτρων, οπότε γεννήθηκε η κλάση ΒαςΠΕΙ Δέκα 
απὸὀ αυτα τα καταπληκτικά σκάφη εἴχαν παρα- 
ὅσθει μεχριτο 1978, εξοπλισµέναμε δύοπυρο- 
βόλα Κόμπακ1 Των 786 χιλιοστών και πέντε κα- 
τευθωνόμενα βλήματα. Στη ουνέχεια κατα- 
ϱευόζεται το Θαυτίεἱ ΜΚ 2 µε εµβέλειο 22 
μιλίων. Οι Ῥ8ατ ήταν τα μοναδικά σκάφη απὀτῃ 
Δδώύστιπου πολέμησαν Αν και πολλές πλπροφο- 
ρίες δεν υπάρχουν, λέγεται ὅτι τον Οκτώβριο 
του Τ3 µια δύναμη απὀ 888: ουναντήθηκε µε 
µια µεγάλη δύναμη συριακών ΩΒΑ (μαλλον 14 
πλοια] έξω απὀ τη Λαττάκεια, Απ΄ ὅσα έγιναν 
γνωστά, τουλάχιστον ἑξι 084 βυθίστηκαν ενώ 
οε µία Ξ88{ ἀνοιξε µόνο µία μικοή τρύπα. Το 
ααδύνατο» επιτέλους εππεύχτηκε. Το ανίκητο 
5τγκ είχε βρει το δάσκαλό του. 

Απὸ διάφορες πτιγες έγινε γνωστό ότι οι/σραη- 
λινοι παραπλάνησαντους Σύρους, µε αποτέλε- 
ομα αυτοί να βάλουν τα ΦΙΥχ τους απὀ μεγάλη 
απὀσταση και σε μεγάλο ύψος, πραγμα που 
εκανε τα ισραηλινἁ ραντάρ να τα αντιληφτούν. 
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το υπουργειο Δημοσιων Έργων ἀποφάᾶσιοε να 
χορήγησε! πιστωσῃ 90 εκοτ ὃροχμων για να ἔα- 
ναστρωθει ο προβληματικὸς ασφαλτοταπητας 
του διαδρόμου του αεροδροµιου Κερκύρας. Το 
ΕΡΥΟ χαρακτήριστηκε επειγον επειδή απο αυτο 
εξαρταται αμεσα η ὀσφαλειατων αεροοκαφωνπου 
χρησιµοποιουν το αεροδροµιο Ο διάδρομος ουτος 
βρισκεται στη µέση µιας µικρης λιμνοθάλασσας 
και µε την πρωτη βροχη οκεπαζεται µε νερα κοι 
παρουσιαζει ενΤονα φαινοµενα υὀὁρολισοθησης 


Το αμερικανικό πολεμικὀ ναυτικό αγορασε τρἰα 
ισραηλινἁ συστήµατα ΒΡΝ, τωπου Ριοπ6θ: απο 
την ετοιρια Μαζ[8ἱ θὐγατρικη της ἰ5γαθ! ΑιΓοΓαΙ! 
Ιπουβίτιθ8 Τα τριαΠΡΝ κοστιζουν 100 εκατομµυ- 
ρια ὕολαρια Ἠ ισραηλινή εταιριας αισιοδοξει οτιθα 
πουλησειτο ΠΕΝ της καιστον αµερικανικο στρατο 


Ηβρετανικη καιΠ αµερικανικῃ υππρεσιαπολιτικης 
αΏροποριας εδωσαν προθεσµιες στις αεροπορικες 
εταιριες της Μ Βρετανίας και Των ΗΠΑ για να 
βελτιώσουν της πρὀσβαση των επιβατών στις 
εξόδους κινδύνου σε περίπτωση ατυχήματος. 
Ίλετα το Τραγικο ατωχηµα στο αεροδροµιο του 
ββαντοεστερ τον Αυγουστο του 1985 οι αΕραοπο- 
ρικες εταιριες θα πρεπε! µεσα σε εναχρονοπερι 

που οπο σηµερανα εχουν εφοδιασειτᾳ καθισµατα 
των αεροοκαφων µε εἰδικο µπ αναφλεξιµο υλικο 
κοινα εχουν αυξησειτο χωρο μεταξυ των καθισµα- 
των που βρισκονται µΠπροοτα απο τις εξώδους κιν- 
δυνοι 


Ἡ κατασκουη µιας σελήνιακης βασης καθως και 
µιας βάσης στην επιφανεια του πλανήτη Αρη, 
τα ἔτπ 2017 κοι 2007 αντιστοιχκα υπΟλογιζεται Οτι 
θαᾳκοστισουνστις ΗΠΑ περιπου ΤΟΟ δισεκστοµµυ- 
ρια ὅολαρια (1065 τρισεκατοµµυρια ὁραχμες)) 


Ο Συµος προεδρος Ασσαντζπτησε απο τη σοβι- 
ΕΤικῆ κυβερνηση να επισπεύσει την παράδοση 
των πρώτων ΜΙΩ-29 Φάλκραμοτηχωρατου.που 
έχει καθοριοτει για το 1987 Επισης ζητησε να 
αγοράσει ὀγνωστα αριθμὸ αεροοκαφων ΜΙ-31 
Φόξχαουντ Στα τρια τελεωταιά χρονια η Συρια 
Εχει αγορασει σοβιετικο αμυντικο υλικο αξιας 
τεοσαβρων δισεκατοµµιριων δολαρίων 


Η Ελληνική Πολεμική Αεροπορία ανέθεσε στην 
Μάρτιν Μπεικερ την αντικατασταση Των παλιων 
εκτινασσόµενων καθισμάτων που ὄιαθετουν τα 
Ε-5 µε το ΜΚ-Ι0ἱ µια σλαφριὰ παραλλαγη του 
γνωστου ΜΚ-Ί0 Το καθισµα αυτο µπορεινα χρη- 
σοιµοποιηθεισε θιµροςσεταχύτητες µεχρι 1 ΜΑςΠ 
περιπου 


Η ΝΑΞΘΑ ανακοίνωσε ὁτι η ἕναρξη της κατα- 
σκευής του µόνιµου διαστηµικου σταθµου θᾳ 
καθυστερήσει τουλάχιστον µμεχριτο 1994, Αυτὸ 
σημαίνει ότι οι Σοβιετικοι βρίσκονταιηδη τέσσερα 
χρονια µπροστα οτον προγραμµµατισµο Τους για 
ενα παρομοιο εγχειρηµα το 1990 Ο λογος της 
κοθωστερηήσης ειναι οἱ µεγάλες περικοπες στον 
προυπολογιαµοπου επιβαλλειτο Κογκρεσο καθως 
κοιῃ ανογκη ανευρεσης χρηματων για την κατα- 
σκεύη ενος ακοµα διαστηµικου λεωφορειου που 
Θᾳ αντικαταστήσει το Τσαλεντζερ 


Οι Ηνωμένες Πολιτείες προσφέρθηκαν να βοη- 
θησουντο Ισραήλ στην οργάνωση ενός αμυντικού 
συστήµατος αντιμετώπισης Των σοβιετικἠς κα- 
τασκευἠς πυραύλων µεσης εµβελειας 95-22 και 
59-2] οε ανταλλογµα της συµφωνιας της ισραη- 
λινης κυβερνησης για τη σωµµετοχὴ της στο προ 
γραµµα 901 


Το πρὠτο βελτιωµενο Πανάβια Τορνέιντο Ε-3 
παραδόθηκε στη ΒΑΕ τὸ Φεβρουαριὸο Διαφέρει 
απο την εκδοση Γ-2 ατο ὁτι εφοδιάξεται µε τον 
ισχυροτερο κινητηρο Ρολς -Ροις ΗΒ: 199 ΜΚ-104 


Το σώμα των Αμερικανὼν Πεζοναυτων παρέλαβε 
το πρωτο απὀ τα 22 ελικόπτερα Μπελ ΑΗ-1ἩΝ 
Σούπερ Κόμπρα που ειχε παραγγε!λειτο 1984 Το 
ΑΗ- ΛΙ αποτελει Βελτιωση του ΑΕΗ-1Τ µε ισχυρο- 
τερους κινητηρες ΟΕ Τ70ῦ-401 και δυνατότητα 
εκτόξευσης του αντιαρµατικου πυροµλου Χελφαιρ 


Η Τουρκία και η Κίνα συμφώνησαν να διπλασια- 
σουντις εµπορικέςτους συναλλαγέςτο Ίθθθσε 
200 εκατομμύρια δολαρια Ἡ σµφωνια επιτει- 
χθηκε στη διαρκειατης τεταρτης σωναντησης της 
τουρκο-κινεζικης οικονομικός επιτροπής (ϱ) Ηει- 
δηση ὄημοσιευτηκε ὅτην αμερικανόιώνη οφημε- 
ρίδα «Όπιπβ Ὠειγ» η οποία προσθετει ὁτι η 
Τουρκια θα εισάγει απο την Κινα 500 000 Ίόννους 
αργου πετρελαιου καθως και αλλα βιοµηχανικα 
προιοντα Απο την πλευρά της η Κινα θα εισόγει 
απο την Τουρκια 200 000 τόννους προιοντων απο 
χαλυβα σουνθετικες Νες κλπ 


Στις 11 Απριλίου η βασιλικἡ αεροπορια της Δα- 
γιαςπροσγείωσε το τελεωταϊο σµήνοςτων Ε-104 
τα οποια χρησιµοποιουσε απο το 1966 Έννεα απο 
6 πολια οεροσκαφη πεταξον πανω απο τις οκτώ 
αεροπορικες βασεις της χωρας η οποια απεκτησε 
τα αεροσκαφη αυτά στις αρχες της ὄεκαετιας του 

60 Ηταν 20µονοθεοια κα: Ἰ0διθεσια υπο µορφγ 
αμερικανικής βοηβειας Το 1372 αγορασε 22 απο 
τον Καναδᾶ Τα ΡιαΓ/αΠίθ5 αντικατεσταθησαν απὀ 
Ε-16 
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Ετοι, ρίχνοντας ΟΠ8/45 (αεοόφυλλαπου δηµι- 
ουργούν ψευδοστόχους) τα βλήματα παραπλα- 
νήθηκαν και ὅεν βρήκαν τις 384, που εκτὸς 
απὀ τα άλλα, ήταν και εξοπλισμένες µε ότι καλύ- 
τερο υπήρχε στον πλεκτρονικὸὀ πόλεμο Εκείνο 
πάντως που αποδείχτηκε, ἦταν ὁτιτο κατευθυ- 
νόμενο βλήμα ἀξιζε πολλά στις ναυτικὲς επι 
χειρησεις 


ΤΑ ΥΔΡΟΠΤΕΡΥΓΑ 


Τα υδροπτέρυγα σκάφη, δεν εἶναι µια καινοτομία 
της εποχης. Πίσω στα 1936 εἶχε σχεδιαστει ένα 
σκάφος Των 18 ποδιών που ἐκανε 33 κόμβους 
Το Ναυαρχείο στην Αγγλία ενδιαφέρθηκε για 
την κατασκευη ενός Μοϊοι Τοιροάο Βοα8! µε 
τα ἴδια στοιχεία και το σκάφος έκανε κιολας 
δοκιμές το 1940, Οικραδασμοιόµως στα πέδιλα 
ήταν τοσο µεγάλοι,που το σκάφος, ανεξάρτητα 
απο το πὸσο μεγάλη ήταν η ισχὺς των μηχανών, 
δεν μποροὐσεναξεπεράσειτους 41,3 κόμβους 

Το ναυπηγείο Ντέννι. κοτασκεωᾶζει ἑνα ϱλλο 
σκάφος, µε κανονικά, σαν των υπόλοιπων ΟΜΒ 
ύφαλα, µόνο που τοποθετεί ἕνα πἐδιλο στην 
πρύμνη Το ΜΤΒ 108, κάνει δοκιμές το 1944 και 
πιανει τους 46 κόμβους. Υπήρχαν ακόµα όμως 
σοβαρά πρακτικἀ προβλήµατα Απότη µία μεριά 
δεν μπορούσε να ρίξειτις τορπίλες µε ταχύτητα 
μεγαλύτερη απὀ 25 κόμβους και απὀ την ἀλλη, 
δεν μπορούσε να στρἰψειµε ασφἀλεια Τα µειο- 
νεκτηµατα αμτά ἑκαναν το Ναυαρχείο να στα- 
µατήσει να ενδιαφέρεται 

Οι Σοβιετικοίόµως εἶδαν ὁτι μπορούσαν κάτινα 
κάνουν και, αφού κατασκευάζουν το 1950 επι- 
βατικἀ σκάφη, φτιάχνουν καιυδροπτέρυγα ΜΤΒ 
των 5Οτόννων, Έγιναν γνωστά σαν κλάσης ΡΑ-ά 
µε ἐναπέδιλο στην πλώρη, αλλά δεν εἰχαν µεγά- 
λη επιτυχία και αντικαταστάθηκαν απὀταβΡ-Βτο 
1960, εξοπλισμένα µε ἑνα δίκαννο 20 χιλιοστὠν 

Μια και δεν μπορούσαν να παίξουν το ρόλο των 
επιδροµικών σκαφών, τα πήρε η ΚΩΒ για να τα 
χρησιμοποιήσει ὁπως εκεῖνη νόμιζε καλύτερα 

Το 1973, κάνειτην εμφάνισή του το πρὠτο πρα- 
γµατικά υοδροπτέρωγο πολεμικὀ σκάφος Είναι 
το ΤωΓγ8 των 165 τόννων, µε 123 ποδια µηκος 
και µε ό σωλήνες Των 21 ιντσών, ἑνα δίδυμο 
πυροβόλο των 57 χιλιοστών και στην πλώρη ἑνα 
ελαφρύ Των 25 χιλιοστων Το 1976, απὀ ταναυ- 
πηγείατου Πετρόβσκι βγαϊνει ἐνανεο σκάφος, 
που οι άνθρωποι του ΝΑΤΟ ονομάζουν «98- 
Γ8ΠΩςΠ8» καιαπ΄ ὁτι φαίνεται κὀνει δοκιμές για 
το νἑὲο κατευθυνόμενο βλήμα επιφάνειας - 
επιφάνειας 99-Ν-9Θ Τέσσερα απὀ αυτά τα βλή- 
ματα είναι σε φορεις, δύο σε κόθε πλευρά της 
υπερκοτασκευης, ενω γιααντιαξροπορικήη αµωνα 
έχει τα κ/β ΘΑ-Ν-4 και ἑνα πυροβόλο 30 χιλ., 
Γκάτλιν Το «Ὀ8Γᾶποῃ8Β» ηταν τοπρὠτο σοβιετικὀ 
σκάφος µε πέδιλα πλωώρα - πρυµακαιο συνδυα- 
σμός αεροστροβἰλων καιντίζθλ, του ἐδινε ταχύ- 
τητα 45 κόμβων Δύο χρόνια αργότερα κάνειτην 
εμφάνισή του το «ΜΒΙΚ8» µεβήματα 55-Ν-26, 
π εξελιγμένη µορφή των Φἱγχ Οι Δυτικοί εἶδαν 
τα δέκα Μαϊκα να ετοιμάζονται να πάρουν Τη 
θέση των Ο5Α. 

Οι Αμερικανοί δεν ειχαν αντιληφτεἰτῃν αξίατων 
υδροπτέρυγων γρήγορα καιτο ανθυποβρυχιακό 
«ΗΙΟΠ Ροἱηί» που τελείωσε το 1968, ὅεν κἀλυ- 
πτε τις ανάγκες τους Η ταχυτητάτου, χάρη σε 
δύο Ρτοίθυς ἐἔφτανε τους 48 κόμβους ἩΗ 
ἄτιπιπιᾶΓ κατασκευάζειτο «ΕΙθᾳςία{ί»πουτο 
παραγγέλνουν οιΙσρσηλινοίγιατο Λιµενικότους 
καιη Βοθίπᾳ το «Τωσυπιοβ{ἱ», που κάνει επἰ- 
δειξη στην Ευρώπη και γίνεται το επίσημο 
υδροπτέρυγο του ΝΑΤΟ µε χαρακτηριστικὀ 
ονομασίας ΒΗΜ (ΡαιΓοΙ Ηγατοί/ο!!). Οι Ιταλοί 
παϊρνουν την ἁδεια να κατασκευάσουν το δικὀ 
τους και το 1974 κάνει την εμφάνισὴ του το 
«Βρα[ν]θΓο» εξοπλισμένο πολύ βαριά, µια και 
εἰχε δύο βλήματα Οἴοππβί και ἐνα πυροβόλο 6 
χιλ. στην πλώρη. 

Η Μπόινγκ τελειώνει το ΡΕΟΒΒυςτΤο 1975, ενα 
εντυπωσιακό σκάφος των 145 ποδιών, ταχύτητας 
48 κόμβων Στην πλώρη εἰχετο ΟΙΟ-ΜΘΙ8Γ8 των 
76 χιλ. και στην πρύμνη οχτώ φορείς Η8Ι{ροοΠ 
µε σύστημα διεύθυνσης βολής το ολλανδικὸ 
Μ-28 

Ενώ τα υδροπτέρωγα κάνουν αυτά τα µεγάλα 
βήματα, τα κουφἀρια των «συμβατικών» ΕΡΒ’5, 
δεν παραμένουν στάσιμα. Εκείνο που γίνεται 
κατανοητὀ εἶναι ότι η υπερβολική αυξηση της 
ταχύτητας, δεν παίζει μεγάλο ρόλο στη μάχη Η 
διαφορά ανάμεσα στους 35 και 40 κόμβους, 
θεωρείται αμελητέα, αν σκεφτεί µάλιστακανεις 
ότιη μέγιστη ταχύτητα δεν μπορείνα αναπτυχτεῖ 
σε κακὲς θάλασσες Εκείνοπου µετράεισε ἑνα 
ΕΡΒ εἶναινα µπορεί να εκμεταλλευτεί τις πλη- 
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σπα πας πο μι Το εντυπωσιακὀ Ρο!γοί Ηγαάτοῖο!! ΄Ῥεραουε” του Ναυτικού 
των ἨΠΑ µε τη μέγιστη ταχύτητα 


ροφορὶες που του φτάνουν και να ρἰξει τα όπλα 
του µε τις μεγαλύτερες πιθανότητες ναπλήξει 
το στόχο Πρόβλημα, εἶναι ακόμα καιη εμβέλεια 
των κατευθυνόμενων βλημάτων Για παράδειγµα, 
-- ενώτο Εχοσεῖ ΜΜ-40 φτάνειτα 70, εχουμε το 
ο σαό Ηατροοπ µε 60 καιτο ΟΙοπι8! µε 150 χλµ. Αυτό 
αεκαά σημαινει ὅτι ο στὀχος εἶναι περα απο τον ορι- 
: οι ζοντα, πράγμα που σηµαίνει ὅτι δεν εἶναι δύ- 
σκολο για το βλήμα να τον χάσει απὀ το «παρᾶ- 
θιρο» του αφού εχει εκτοξευτεί απὀ το φορέα 
- 9 ] του. Εἶναι επίσης εύκολο γιατο στοχο να χρήσι- 
µοποιήσειτα αντιπυραυλικά του µέσα, γιατί εχει 
.. - ὁλο το χρονο νατο κἀνει αυτό Βρέθηκε λοιπόν 
μι... { η λύση να υπάρχει κάπου ονάµεσα στο πλοίο 
ρω ... . που βάλλεικαιτο στὀχο, ένα ελικόπτεροπουθα 
τσπο ᾿ - / µπορεί να δίνει πληροφορἰες στο φορέα βλημά- 
οσο πο" Ἄν των, ώστε το βλήμα να έχει αυξημένες πιθανὀ- 
τητες να πάει στη σωστή θέση Πολλα ελαφρά 
-... : . - σκάφη, όπως οι Εκουαντοριανὲς Κορβέτες “Ἔ- 
παω ἵ-αᾱ ΑπιεΓα|ς 8’, έχουν ελαφρύ ελικόπτερο στην πρὺ- 
αμα ος μμ... µνηΏ ακριβώς γι΄ αυτόν το σκοπὀ, αλλά τα προ- 
κκ κ .-ν --- βλήματα υπάρχουν ακόµα και µε κάλμα, ενω 
- μι - κ αυξάνονται σε επικίνδυνο σηµείο όταν η θά- 
4ο / ώς, σ -ὴ λασσα αγριεύει 
ν--αν Ἡ μα α-- | Τελικά, εἰίδαµε ότι τα μικρά επιδροµικᾶ σκάφη, 
.. ο σσ Ἡ  Εεκίνησαν απότους 200 καιλιγὀτερους τοννους, 
» ο αλ”. να φτάνουν στους 550 και ακόµα περισσότερο, 
- κατιπου ηταν αναπόφευκτο, µια και η προσπα- 
. θεια εἶναινα μεταφέρουν όσο γίνεται περισσὀ- 
/ ἂν) Αν. σεν ο ππππτος ο. περοοηλισμὀ ΤαΓββ στο σηµείο εξέλιξης που 
ο μαθω σοκ] ἔχουν φτάσει σήµερα, αποτελούν στρατηγικἀ 
ι 9 ἴ -ᾱ πι ο γηρην - - όπλα Των χωρών που τα έχουν. Δυστυχώς, κι 
ω. «Ὁ .." . κά μµμ.”-υ- μα αυτό είναι περίεργο, λιγες πληροφορίες υπάρ- 
-- | χουν για τα ταχύπλοα που ἐδρασαν στους δύο 
Πολέμους Γρήγορα κατασκευάστηκαν και γρή- 
γορα εξαφανίστηκαν, γιατί όπως ἦταν καιπ φύση 
τους, ἦταν εφήμερα οκάφη. Ἡ Σοβιετική Ένωση | 
κρατάειένα ή δύο ΜΤΒ σαν μουσειακά κοµµατια 
κι ἀλλα δύο ΟΜΒ η Αγγλία Εκατοντάδες ΜΤΒ 
όμως, «ζουν» ακόµα καιστις δύο πλευρες του 
Ατλαντικού σαν πλωτάσπίτια Δεν εἶναι δύσκολο 
να δει κανείς κάπου ενα Βόσπερ των 70 ποδιών 
ἠ ένα ΡΤτης Ἑλκο 


Ένα απὀ τα πιο γρηγορα Πγστοίσί]α, το θΗήπιηί (Θὐαγάίδη) 
πης αμερικανικἠς ΟΕΗΠΙΠΙΔΗ, αναπτύσσει ταχύτητα 50 κόμβων 
(92 χαω) Εχει μήκος 25 µέτρων και βάρος 100 τόννων 
Έτην πρύμνη διακρινονταιτα αντιαοροπορικα πυροβόλα, ενὼ 
στην πρύμνη βλέπουμε Τους εκτοξευτήρες των πυραύλων 
επιφανεας -αερος 
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ἩΗ Εκοναντοριονη πυραυλακστος Ώωιίο , κατασοκευασµενη 
στο Λίρσεν 4 Εξοσέτ, Ἰ ΟΙο-Μείαγα 76 χιλ. στην πλώρη και 
ἑνα Οφῄ/κοη 35 χιλ. στην πρύμνη 


ΟΙ ΕΛΛΗΝΕΣ «ΑΘΑΝΑΤΟΙ» 


Οιπυραυλάκατοι, είναι τατελευταία αποκτήµατα 
της Διοίκησης Ταχέων Σκαφών (ΔΤΣ) και μέχρι 
το Ἑλληνικο Πολεμικό Ναυτικό να αποκτήσει 
τις φρεγάτες, αυτές µε τα βλἠματόὁ τους απο- 
τελούν τα στρατηγικαόπλατης Ελλάδας. ΗΛΤΣ, 
αν εξαιρέσει κανεῖς τη Διοίκηση των Ελικοπτέ- 
ρων, εἶναι η πιο καινούργια του Ελληνικού ΓΙΑΝ, 
αλλά αυτό δεν την εμποδίζει να εἶναι η ισχυρὀ- 
τερη, ηπιο σύγχρονη καιβέβαιαη πιο... γρήγορη 
Τα χιλιάδες νησιά της χώρας, Τα στενά, η (διο- 
µορφία του Αιγαίου, απαιτούσε την ύπαρξη 
ελαφρών, ευέλικτων σκαφών και ετσι δίνεται η 
παραγγελία στη Νορβηγία για κατασκευή πέντε 
τορπιλακάτων τύπου "ΝΒΦΙΥ’, ἑνα σπο τα πιο 
πετυχημένα οκάφη. Το 1966-67 παραλαμβά- 
γονταιτα Ανδρομέδα, Ηνίοχος, Κάστωρ, Κύκνος 
και Πήγασος 

Την ἴδια περίπου εποχἠ, παραλαμβάνονται απο 
τη Γερμανία οι 5 "Μονιθ” που ήταν η µεταπολε- 
µική επανέκδοση των Θοπηθ/ἰοοοίς. Οιτορπιλά- 
κατοι Δελφὶν, Δράκων, Φοϊΐνιξ, Πολικὸς και Πο- 
λυδεύκης έμειναν στην υπηρεσία Των Ταχέων 
Σκαφών μέχριτο 1974 Τοπλοίαπου πραγματικά 
«ἐκαψαν καρδιές», ἦταν οι Αίολος και Αστραπή. 
Παραλήφθηκαν αποτη Γερμανιατο 1968.ΟΑἰ- 
ολος, κλάσης ΈΓανο, εἰχε δύο αεροστρόβιλους 
ΡΓοίθυ5 των 8.500 ΗΡ καιη ταχυτητά του ἦταν 
50 κόμβοι Ο οπλισμός, εκτὸς απὀ 4 τορπίλες 
των 21 1ντσων, περιελάμβανε και δύο πυροβόλα 
Μπόφορς Των 40 χιλιοστών. Παροπλίστηκε το 
1976. Η Αστραπή, κατασκευής κι αυτή Βόσπερ 
κλάσης Εοτγοοίίγ, είχε τρεις αεροστροβίλους 
Ργοίθµδτων 12750 ΗΡ κοιη ταχύὐτητάτης ἦταν 
55 κόμβοι. Ειχε τον ἰδιο οπλισμό µε τον Αίολο 
και παροπλίστηκε το 1980. 

Από το 1972 το Πολεμικό Ναυτικό αρχίζει να 
διαθέτει κατευθωνόµενα βλήματα µε την απὀ- 
κτηση τεσοαρων ΟοπιυβίἴαηΙθ ΙΙ,που κάθε σκά- 
φος εἰχε τέσσερις ΕχοοεΙ. Σήµερα αποτελούν 
τη 2Π Μοίρα ΤΠΚ Της ΔΤΣ 


τοπος ετος 

όνομα ναυπήγησης παράδοσης 
ΑΝΘΥΠΟΠΛΟΙΑΡΧΟΣ 
ΑΝΝΙΝΟΣ (πρωην 
ΝΑΥΣΙΘΟΗ)}ΡΊ4 Χερβουργο, Γαλ. 1972 
ΥΠΟΠΛΟΙΑΡΧΟΣ 
ΑΡΛΙΩΤΗΣ (πρώην 
ΕΥΝΙΚΗ) Ρ15 » 1970 
ΥΠΟΠΛΟΙΑΡΧΟΣ 
ΚΟΝΙΔΗΣ (πρώην 
ΚΥΜΟΘΟΗ)ΡΊ6 » 1972 
ΥΠΟΠΛΟΙΑΡΧΟΣ 
ΜΠΑΤΣΗΣ (πρώην 
ΚΑΛΥΨΩ) Ρ17 » 1972 


Εκτόπισμα: 234 οτάνταρντ. 255 τὸν µε πλήρη 
φόρτο, Διαστάσεις 47ὰ7,1χ2,5 μετρα. Πύραυλοι: 
4 Εξοσἐτ ΜΜΑΞΔΒ. Πυροβόλα: 2 διπλἀ ἙΈρλικον 
των 35/90 χιλ. Τορπιλοσωλήνες: 2 των 933 χιλ. 
µε Ξ9Τ4, Μηχανές: 4 ΜΤΙ) 1200 ΗΡ, 4 ελικες. 
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Καωσιμα 38 τον, Ταχυτητα 36,5 κ, Εμβελεια 
850Ονµ µε 25 κ, Πλήρωμα: 40. Ηλεκτρονικα 
Συστήματα ὄ/νσης βολής ΈΒεγκα µε ραντὰρ 
Γιόλλουξ, Βαντάρ αέρα / επιφανείας Τρίτων µε 
Πλέσσεῦ ΙΕΕ ΜΚΊΟ, ναυτιλίας ΌΟΕΟΟΑ 


Την ἰδιαπερίπου εποχή που στα γαλλικά ναωπη- 
γεία ΟΜΝ κατασκευάζονται οι 4 Οοπιοαιίαηίθ 
ΗΙ (που στη σωνέχεια θα αποτελέσουν την Ίη 
Μοιρα ΤΠΙΚ), παραλαμβάνονται στα πλαίσια της 
γερμανικής βοήθειας, εφτά τορπιλάἀκατοιτύπου 
98αυᾶτ, µε περιοριοµένη επιχειρησιακή αξια, 
µια και η τορπίλη που χρησιμοποιούν δεν εἶναι 
πολύ αξιόπιστη Ειναιπλοίαπου ταξιδεύουν κα- 
ταπληκτικάἁ στο χοντρο καιρὀ καιη ΟΜΝ γιανα 
φτιάξειτις Οοπιοβτῖαρίς. στηρίχτηκε στο σκα- 


φος των «8ουατ. Από τις εφτά, σήµερα στην / 


ενεργεια εἶναι οι 6. 


ΕΣΠΕΡΟΣ Ρ50 Κατοσκευη 4 Γερμονία, παράδοση 
Γερμ ΠΝ 1958, παράδοση Ελλ ΠΝ. 1977 


ΚΕΝΤΑΥΡΟΣ Ρ52 Δ Γερμανία 19586 1977 
ΚΥΚΛΩΝ Ρ53: » 1958 1976 
ΛΑΙΛΑΨ Ρ56: » 19586 1977 
ΣΚΟΡΠΙΟΣ Ρ55 » 1958 1976 
ΤΥΦΩΝ Ρ56: » 1958 1977 


Εκτόπισμα: 160 στάνταρντ, 190 τὀν. µε πληρη 
φόρτο Διαστάσεις 42.5Χ7,2Χ2,4 µετρα. Πυρο- 
βόλα: 2 Μπόφορς των 40/70 χιλ. Τορπιλοσωλή- 
νες: 4 Των 533 χιλ.(µε αφαίρεση 2 απ᾽ αυτούς, 
παίρνουν 4 νάρκες). Μηχανές: 4 ΜΤΙ) 19000 
ΗΡ, 4 ἑλικες: 42κόμβοι Πληρωμα: 39 Ραντάρ: 1 
ναυσιπλοϊῖας. 


Με την παραλαβή των Οοπιυαίίαηίε ΙΙ. το [Πο- 
λεμικὀ Ναυτικό αποκτα τα πυροβόλα ΟΙΟ-Μθ- 
Ι8Γ8 που πολύ γρήγορα θα δείξουν την αξία 
τους. Τα οκαφη εἶναι τόσο καλα που φαίνεται η 
οναγκη απόκτησης κιάλλων του ἴδιου τύπου και 
ποιρνεται ῃ αποφαση να κοτοσκεωαστόουων στην 
Ελλάδα Αν για Εκοσε!ῖ ουτήντη φορά τα σκάφη 
Βα εξοπλιζονταν µε 6 κατευθυνόμενα βλήματα 
Ρεπουίῃ. Τα 6 ελληνικά πλοία αποτέλεσαν την 
3η Μοιρα πυραυλακάτων 


τοπος ετος 
όνομα ναυπήγησης παράδοσης 
Τη σειρά 
ΑΝΤΙΠΛΟΙΑΡΧΟΣ 
ΛΑΣΚΟΣ Ρ20 Χχερβούργο. Γαλ 1876 
ΠΛΩΤΑΡΧΗΣ 
ΜΠΛΕΣΣΑΣ Ρ0] » 19τ6 
ΥΠΟΓΙΛΟΙΑΡΧΟΣ 
ΜΥΚΟΝΙΟΣ Ρ22 » 1977 
ΥΠΟΠΛΟΙΑΡΧΟΣ 
ΤΡΟΥΠΑΚΗΣ Ρ23 » 1977 
2η σειρά 
ΣΗΜΑΙΟΦΟΡΟΣ Έλλην Ναωπηγεία, 
ΚΑΒΑΛΛΟΥΛΗΣ Ρ24 Σκαρομµογκας 19860 
ΑΝΘΥΠΟΠΛΟΙΑΡΧΟΣ 
ΚΩΣΤΑΚΟΣ Ρο5 » 1980 
ΥΠΟΠΛΟΙΑΡΧΟΣ 
ΝΤΕΓΙΑΝΝΗΣ Ρ26 » 1980 
ΣΗΜΑΙΟΦΟΡΟΣ . 
ΞΕΝΟΣ Ρ27 » 1981 
ΣΗΜΑΙΟΦΟΡΟΣ 


ΣΙΜΙΤΖΟΓΙΟΥΛΟΣ Ρ28 , 1981 
ΣΗΜΑΙΟΦΟΡΟΣ 
ΣΤΑΡΑΚΗΣ Ρ29 ω 1981 


Εκτόπισμα’ 358 στάνταρντ, 425 τὸν µε πλήρη 
Φφορτο (ΤΠ σειρα), 385 στάνταρντ, 429 τὸν µε 
πλήρη φόρτο (2η οειρά) Διαστασεις; 56,2Χ8κ2,Ί 
µέτρα, Πύραυλοι. 4 επιφανείας - επιφανειας 
Εξοσἑὲτ ΜΜΟΒ (1η) Πύραυλοι 6 επιφανείας - 
επιφανείας Πένγκουιν ἡ (2η). Πυροβόλα.2ΟΤΟ 
ἈΛΕλάρατων 76/62. 2διπλα ΄Ἔμερλεκτων 30/75 
χιλ. Τορπιλοσωλήνες. 2 Των 533 χιλ. µε κατευ- 
θυνόμενες Ξ5Τ4 Μηχανές: 4 ΜΤΙ/ 18000 ΗΡ, 
4 έλικες Ταχύτητα: 35,7 κόμβοι. Εµβέλεια: 700 
νμ.µεἍρθκ, 2000 µε 15 Πλήρωμα: 42 Ηλε- 
κτρονικά: Σύστημα ὅὄ/νσης βολής Βέγκο Ι-53 
µε ραντᾶαρ Κόστωρ και Πόλλουξ. Ραντάρ αερα / 
επιφανείας Τρίτων, ναυσιπλοιῖας 3ΗΜ-20 (όλα 
της Τόμσον-ΟΞΕ). Συστήµατα!ξΕ, ΕΘΜ,ΕΟΜ, 
ΕΟΟΜ 


Οπτικοί κατευθυντήρες: 2 ΟΞ8ΕΕ Παντά 
Ὠ 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

ο 5ΙΓίκθ ΟΓ8Ι (Απίοπν ΡιβδίοΓ] α ΓαδίΝαναΙ Οοππῦᾶ! 
ΟταΠ Απα ΤηδίςΕαωιραιθηῖς (Ιπιειπα!οπαί Ὀείεηςε 
Βθνιενν) ο ΠΙ8ίίαπ Ἰ/ΒΓ5Πίρ5 ΟΙ Ἠοτ]ά Ναι {1 (ΑΙάο 
Ε{αςς8βΓοΙ!Ι) «Ταπλοίατου Ελληνικού Πολεμικού Ναυ- 
τικού 1830-1979 (Αρχιπλοίαρχου κ Παιζη) « «98πθ9 
ΕισβΙίπα ΘΠίρδ(Διαφορων ετών) «Περιοδικό «ΠΤΗΣΗ» 
(Νο 34, 18) «Το Σύγχρονο Γιολεµικο Ναυτικό φ Μοάετω 
ω 85 ΝᾶΒν 4 (4οΠη «οΓάαη) 9 Μοάθιη Βονίθί Νανγ 
(ωοπη οτάδη) 


ΚΛΕΙΔΙ ΣΥΝΤΟΜΟΓΡΑΦΙΩΝ 
τΏκ: Ταχύ Περιπολικό Κκατευθωνόµενων 

(Βλημάτων) ἡ αλλιώς Πυραυλάκα- 
τος. Στην ονομασία του ΝΑΤΟ: 
ΕΡΒΩ: ΕΑΘΞΤ ΡΑΤΒΟΙ ΒΟΑΤ 
ΟΝΜΙΤΗ) Θυ1ΟΕ (ΜΙΘΡΙΙ ΕΦ]. 
Τορπιλακατος (ΝΑΤΟ: ΕΡΒ] 
κατευθυνόμενο βλήμα 
Τορπίλη 
Ραντάρ 
Ηλεκτρονικό 
Πιωροβόλο 

:. Σύστημα Διεύθυνςη Βολής 

: ΕΙΕΟΤΒΟΝΙΟ ΘΟΡΡΟΒΗΤ 
ΜΕΑΡΘΙΙΒΕΣ 

:. ΕΙΕΟΤΗΟΝΙΟ ΟΟύΝΤΕΗ 
ΜΕΑΡΙΟΠΕΣ 

: ΟΟΑΘΤΑΙ ΜΟΤΟΒ ΒΟΑΤ 

: ΜΟΤΟΒΑΒΟΑ ΑΗΜΑΤΑ 
ΙΙ Ι)ΙΗΑΝΤΕ (Σκάφος εξοπλισμένο 
με Τ/Λ) 
ΜΟΤΟΒ ΤΟΒΡΕΩΟ ΒΟΑΤ 

: ΜΟΤΟΒ αυΝν ΒΟΑΤ 

: ΡΑΤΗΟΙ ΗΥΡΗΒΟΡΟΙ. 
Τορπιλάκατος (Ρωσική) 
ΡΑΤΗΟΙ ΤΟΒΡΕΟΟ (ΒΟΑΤ) 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ/ΙΟΣ ΙΟΥΝΙΟΣ 1986 


ΦΟΙΕΝΟΕ΄΄ΞΟΟΡΕ᾽ 


Μετὰ σπὀ επτάἆ χρόνια παραθόστζων ανστηµάτων, ἔγκαιρα ἡ και πριν απὀ την καθορισμένι 
ημερομηνία. η Πιρ[ῃος Αι τοτα «οπιράα5Υ ολοκλήρωσε την παραγωγή τον «Π/Αεκτρονικού 
εγκεφάλοι» του βα2ιστικού πυραῦου Ττίάσηϊ { για το αμερικανικό πολεμικό ναυτικό. 

Το σύστημα ηλεκτρονικής καθοδήγησης ὁιαθέτει ενσωματωμένη τεχνολογία γιά να ανθίσταται στις 
αντίξοες συνθήκες λειτουργίας κάτω απὀ την επιφἀνεια της θάλασσας και στο διάστηµα, Από το 
1978 τὸ σύστημα καθοδἠγησης του πυραύλου Ττἰάεπι που περι.αμβάνει ηλεκτρονικά της Ηωρ]ος 
ἔχει συμπεριφερθεῖ άψογα σε 50 δοκιμαστικὲς εκτοξεύσεις. Αυτό το επίπεδο αξιοπιστίας ακο7.ουθεὶ 
την εξέχουσα απὀδοση πων ἔχει καθιερωθεί απὀ τη Ηιρίες στα προηγούμενα 25 χρόνια στα 
προ/ράμµατα Ροίατι και Ρορειάση. 

᾿ΗδΗή ἔχει ξεκινήσει η ανάπτυξη του ηλεκτρονικού συστήµατος καθοδήγησης για των πυραυλο 
Ττιάσπι ΤΠ]. 

Το Αμερικανικὁ Υπουργείο Αμυνας απόνειµε δύο απὀ τα τίασερα ανώτατα βραβεία οικονοµίας 
στην Ηιρ]ος. επειδή η τελευτοία κανε προτάσεις που θα μειώσουν τις αμυντικὲς δαπάνες κατά 275 
εκατομμύρια δολάρια το ἔτος 19δ4. Συ /κεκριμένα. εξοικονοµήθηκαν Ι72.δ εκατομμύρια δολάρια στο 
πρόγραμμα του πυραύλου αξρος - εδάφους Μανετίςκ που ἔχει αγοράσει η Αμερικανική Πολεμική 
Αεροπορία. Τὸ Πολεμικό Ναυτικό αποδίδει στην εταιρία μειώσεις του κόστους του συστήµατος 
πληροφοριών ΙΙΥΦ-21 κατά 101.5 εκατομμύρια. Η Ηιρῃες συνέβαλε επίσης στις οικονομίες που 
πὲτιχεη ΕΜΕΟ ςοτροτα(ίοῃ σε ότι αφορά το ὀχημα μάχης Βταάιεγ. Οι οικονομίες αυτὲς 
κατορθώθηκαν χωρὶς να επηρεαστεί η απὀδοση. η αξιοπιστία. η ποιότητα, η συντηρησιµότητα 
καθώς και τα επίπεδα ασφάλειας, Οι ἕνοπλες δυνάµεις ενέκριναν συνολικάἁ 34 προγράµµατα 
οικονοµίας της Ηιρῃος γιό συνολικές μειώσεις που ξεπερνούν τα 296 εκατομμύρια ὁολάρια. Από το 
1964. οι αγοραστὲς αμυντικού υλικού της Ηισῆες ἔχουν : κρίνει 705 αλλαγὲς σε 52 προγράµµατα 
για συνολικές οικονομίες 887 εκατομμυρίων δολαρίων. 

ο πύραυλος αΏρος - εδάφους Μανεοτίες πᾶτι χε δΑί{ κατ᾽ ο θείαν π]λἧἡγματα σε µια ποικιλία στόχων 
κάτω απὀ διαφορετικὲς συνθήκες. Τὸ ευξλικτο αυτό κατευθυνόμενο ὁπλο - µε συστήµατα Τ.Ν.. 
υπέρυθρων ακτίνων και ερευνητὲς 2ἔιζερ - είναι σχεδιασμένο για να καταστρὲφει στόχους ὅπως 
οχυρωματικά ἔργα. καταφύγια. ἅρματα μάχης. σταθμευμένα αεροσκάφη. εγκαταστάσεις πυραύὐλῶὼν ἡ 
ραντάρ και πλοία. Ολες μαζί οι εκδόσεις του πυραύλου Μανοτιεκ ἔχουν πλήξει |.898 στόχους σε 
σύνολο 2.249 εκτοξεύσεων. Στο πεδίο της µαχης ο πύραυλος ἔχει πετύχει ὃ7 στόχους σεθο 
εκτοξεύσεις. Η Ηιρῃες ἔχει κατασκευάσει περισσότερους απὀ 390.344 Μανετίοκ κατευθυνόµενους µε 
τηλ ζοπτικὸ σύστημα για την Αμερικανική Πο)}εµική Αεροπορία και ἄλλα συμµαγικά κράτη, Τώρα 
βρίσκονται σε παραγωγή πύρανλοι Μανοτιοεκ κατευθυνόµενοι µε υπέρυθρες ακτίνες για την 
Αμερικανική Αεροπορία και κατευθυνόµενοι µε ακτῖνες λέιζερ για το Σώμα Πεζοναυτών. Γπίσης, 
ἀλλη μία ἔκδοση υπδρυθρων ακτίνων µε ισχυρή εκρηκτική κεφαλή αναπτύσσεται για το 
Αμερικανικό Πολεμικό Ναυτικό. 

Ἓνα ραντάρ αεράµιννας μέσης εμβέλειας μπορεί να εντοπίσει χαμηλά ιπτάμενα στόχους παρά την 
ὑπαρξη παρασίτων που δημιουργούν τα ὀέντρα. οι λόφοι και ο κακὸς καιρός, Το σύστηµα αυτὸ 
λέγεται Ραντάρ Αεράµυνας Μεταβλχητής ᾿Ἔρευνας και Παρακολούθησης (Νατίιαδίαε δοατοΏ απά Τταςκ 
Αίτ Ὠείεηςε Καάατ- ΝΞ5ΤΑΕ) και βασίζεται πρωταρχικἁ στο ραντάρ ΑΝ/ΤΡΩΟ-27 που ἔχει αναπτύξει 
η Ηιρ]ῆες για τον Αμερικανικό Στρατὸ για τον εντοπισμό και την παρακολούθηση βολών του 
πυροβολικού. Η κεραία του περιστρέφεται µία φορά κάθε τρία δευτερόλεπτα ενώ η δέσμη της 
σαρώνει προς τα επάνω και προς τα κάτω ηλεκτρονικά. Η δέσμη αυτή εἶναι δύσκολο να εντοπιστεῖ 
απὀ τους εχθρικούς πυραύλους αντιραντὰρ επειδἠ λειτουργεί σε χαμηλὀ επἰπεδο ισχύος και 
δημιουργεί πολὺ μικρὲς περιοχὲς µη ὠφέλιμης ακτινοβολίας. 

ἛἜνα ἨΗκαά 1ρ Ὀρρίαν (Η 110) πον παρέχει ἕνα ενρί πεδίο θέα- μπορεί να τοποθετηθεί σε μαχητικά 
αεροσκάφη για να ὀώσει στους χειριστές ζωτικὲς πληροφορίες, ακόµα και σε πτήσεις σε πολ; μικρό 
ὄψος τη νύχτα και µε κακἡ ορατότητα. Η οὐόνη του επιτρέπει στους χειριστὲς να βλίπουν τα 
σίμβολα χωρίς να κοιτοῦν μἐσα στο κὀκπιτ. Πληροφορίες όπως η ταχύτητα του αξρια, η κατεύθυνση 
και στοιχεία γιά το στόχο προβάλλονται σε οπτικὲς επιφάνειες στο επίπεδο του ματιοῦ του 
χειριστή. Σε σύγκριση µε συμβατικὲς οθόνες. το ΗΙ)Ώ αυτό ἔχει ευρύτερο οπτικό πεδίω. εἶναι πιο 
διαφανὲς. µε λαμπρότερα σύμβολα. ενώ μειώνει τις αντανακλάσεις απὀ τον ήλιο. Η Ηιωρῄῃες εἶναι η 
πρὠτη που Σρησιμοποΐησε τεχνολογία οπτικὠν οθονών διάθλασης του φωτὸς µε ενσωματωμένες 
τεχνικὲς ο) ογραφίας και ακτίνων λέιζερ. 


5 1986 Ηωσῃες ὀμοια ΟΟΠΙΡΒΑΥ 


Θυος/αίαιγ οί Μ Ηωσῃες ΕΙεοἰτοπίος 


ΙΣΤΟΡΙΑ 


ΗΕΙΝΚΕΙΊ, 
Πε 219 ὈΗΠἱ) 


Η «ΚΟΥΚΟΥΒΑΓΊΙΑ) 
ΤΗΣ ΤΕ ΓΤΝΑΕΕΕ 


ΕΝΑ ΑΠΟ ΤΑ ΠΙΟ ΕΞΕΛΙΓΜΕΝΑ ΚΑΙ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΙΚΑ 
ΝΥΧΤΕΡΙΝΑ ΚΑΤΑΔΙΩΚΤΙΚΑ ΤΗΣ 


ΕΠΟΧΗΣ ΤΟΥ. το 


ΗΕΙΝΚΕΙ 2ΙΟΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗΚΕΣΕ ΜΙΚΡΟΥΣ ΑΡΙΘΜΟΥΣ 
ΛΟΓΩ ΤΩΝ ΠΟΛΙΤΙΚΟΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΩΝ ΑΝΤΙΖΗΛΙΩΝ ΚΑΙ 
ΤΗΣ ΥΠΕΡΣΥΝΤΗΡΗΤΙΚΗΣ ΝΟΟΤΡΟΠΙΑΣ ΣΤΟ ΓΕΡΜΑΝΙ- 
ΚΟΥΠΟΥΡΓΕΙΟ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ. ΟΤΑΝ ΕΙΧΑΝΞΕΠΕΡΑΣΤΕΙ 
ΑΥΤΑ ΤΑ ΕΜΠΟΔΙΑ, ΗΤΑΝ ΠΙΑ ΑΡΓΑ: ΤΑ ΣΥΜΜΑΧΙΚΑ 
ΒΟΜΒΑΡΔΙΣΤΙΚΑ ΙΣΟΠΕΔΩΝΑΝ ΤΑ ΓΕΡΜΑΝΙΚΑ ΕΡΓΟ- 


ΣΤΑΣΙΑ., 


του Σατήμη Πουλῆ 
Τομµή: Ρο Όγονε Γή 


την αρχή του Δευτέροι 

) Παγκοσμίου ΓΠολῦμοι. οι 
Βρετανοί είχαν αρχίσει ἠδη 

να πειραματίζονται µε τα πρωτα 
εναέρια ραντάρ. πάνω σε διµ- 
σκευασμένα βομβαρδιστικά 
Μπ)ενχάιμ. ὍΟμως οὃι γαμηλῆς 
επιδόσεις αυτού τοι αεροσκάφοιις 
ἕκαναν τους αἆρμόδιονς της ΕΑΓ 
να στραφούν στο βαρύ καταδιῳ- 
κτικό Μποφάιτερ.πον ἕδρασε µε 
επιτυχία στη Μάκητης Αίας 
Οι Αμερικανοί, µε βάση τα διδά- 
γὙματα της Μάχης της Αγγλίας, 
κατάλαβαν ὅτι για καλύτερη 
αποτελεσματικότητα χρειαζόταν 
ἕνα καταδιωκτικό σχεδιασμένο 
απὀ την αρχἡ ειδικά για νυχτερι- 


νἠ μάχη. Οἱ προδιαγραφές αντὲς 
74 


κατέληξαν µετα απὀ 4 χρόνια στο 
πρὠτο εξειδικύυμένο νυχτερινό 
καταδιωκτικό. το Ρ-6ἱ Μπ/ακ 
Γοιντοσου της Νόρθροπ 

Αντίθετα. οἱ υπεύθυνοι στο γερ- 
µανικὸ υπουργείο Αεροπορίας 
παρίβ)λεψαν εντε ὡς τη νυκτερι- 
νἠ εναέρια ἅμινα Μόνο ὅταν οἱ 
νυκτερινοί. βομβαρδισμοί της 
ΕΑΕ ἵδυιξαν ὅτι το αντιαεροπο- 
ρικό πυροβολικό ήταν ελάχιστα 
αποτε) εσματικό͵, αριισαν να πα- 
ράγονται τα πρώτα νυχτερινά κα- 
ταδιωκτικάἀ Μίέσερσµιτ ΒΗ{0 
Αυτά. αν και ἦταν ἀποτελεσμα- 
τικα εναντιον της πρωὠτης ενιάς 
των βομβαρδιστικών της ΚΑΕ. 
βρέθηκαν µπρωστά σε μεγάλες 
δυσκολίες ὅταν άρχισαν να χρη 


σιμοποιουνταιτα Λάνκαστερ και 
Χάλιφαξ Ο Γερμανός διοικητής 
των Ομάδων Νυκτερινής Δίωξης 
(ΝαςΠιαράρτυρρεπ]. Γιόζεφ 
Καμπχούμπερ δικα προσπαθού- 
σενα πείσειτην Τεχνική Υπηρε- 
σία τον Υπουργείου Αεροπορίας 
ότι χρειαζόταν νεα αεροσκάφη 
Τελικά. για να παρακάμψει τα 
Εµπόδια των πολιτικών τον αντι- 
πάλων απευθύνθηκε στον ἴδιοτον 
ΑδόΙΦοΟο Χίτ/εῃ, ο οποίος εντι- 
πωσιαστηκε απὀ τὸν ικανό αξιώ- 
ματικὸ και του ἔδωσε ειδική 
εξουσιοδότηση. ὠὀωσιαστικά «εν 
}εικώ». στα τελη του 1941 

Ενάμιση χρόνο πριν τα παραπάνω 
γεγονότα, η σχεδιαστικἡ ομάδα 
της Χξινκελ στο Μαριενὲς πρα 


Τω Ἐθενκελ ΗΕΣΙΟΝ 16 ἠτον ἕνα υπο τα Α-Θ προ 
παραγωγής. µ; πληρη ηλεκτρονικό εξοπ)ιαμό 


ματοποιούσε στον ελεύθερο 
χρόνοτης μελέτες και προσχὲδια 
για ἕνα νὲο μαχητικό, το Σχέδιο 
Ι060 ἡ Ρτο]εκι 1060. Επρόκειτο 
για ἕνα μαχητικό πολλαπλῶὼν ρο- 
λων, ἕνα Καπιρίζετειότοτ κατά τη 
γερµανικἡ ορολογία της εποχής, 
µια κατηγορία αρκετά δημοφιλή 
εκείνη την εποχή. Το μαχητικό 
αυτά θα μπορούσε να εκτελεῖ 
αποστολὲς συνοδείας, επιθέσεις 
µε τορπίλες ἡ ἔνοπλες αναγνω- 
ρίσεις 

Χρησιμοποιώντας καιτηντελει)- 
ταῖα λεξη της σύγχρονης τεχνο- 
λογίας.οι μηχανικοΐτης ΧἈξινκελ 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ {ΩΣ 


ΙΟΥΝΙΟΣ 1986 


σχεδίασαν ἕνα πΨψηλοπτόρυγο, 
ὀικινητήριο αεροσκάφος µε 
συμπιρζόμενη καμπίνα. τηλεγει- 
ῥιζύμενουσπυργίσκους οπ2ισµων: 
και τρίκυκλὸ σύστημα προσγεί- 
ὤσης µε ριναίο τροχό. Ὄλεσαι- 
τς οι καινοτομίες ὑμως στάθηκαν 
π αιτία να µην γ ναι αποδεκτό το 
Ρ Ι060 απὀ τὸ Ὑποιργεία Αερο- 
πορία-. επειδή θεωρήθηκε σαν 
υπερβο)ικά προηγμῖνα Το ας- 
ροσκάφυς ὅμως ἴχε επιόκκχθει 
στον Καμχούμπερ σε µία τον; 
ὑπισκεψη. ὁ οποίος καὶ εί υν- 
τυπωσιαστεί. Ετσι. ὅταν πήρετις 
ειδικές εξουσίες από των Ἀίτλερ. 
ὀιὗταξε τη μιτατροπή τοι σενα - 
κτερινό κατοδιωκτικό, τὸ οποιο 
ὀνομαστηκε Ης 219 


ΣΧΕΛΜΑΖΟΝΤΑΣ 
ΜΙΑ ΜΕΤΑ.ΝΛΙΚΗ 
«ΚΟΥΚΟΥΒΑΓΙΑ» 


Το Ἡε 219. ὅπως σχεδιάστηκε 
στις αρχὺς τοι; 1942. ἦταν ἕνα ὁι- 
θῆσιο. δικινητήριο μαχητικὀ. µε 
ὁτο κινητήρες Ντάιμ]ερ Μπεντς 
ὈΡδολο | 900 ἵππων, οπ)ισμόὸ 
ὀδο πιροβόλων ΜΟ 15] των 15 
χιλιοστώὠνστις βάσεις των πτερί- 
γων, δυο ΜΟ 151 ὀθτων 50 γ1ήι- 
οστών ἡ ἕνα ΜΚ Ι0Ά των 40 χιλι- 
ὁστών κάτω απώ την ἄτρακτο ὃν ο 
τη) Εχειριζόμενοιπυργίσκοι μι 2 
πολυβόλα των Ιλ χιλιοστὠν 
ΜΟΙ31/ ο καθένας, στη ράχη και 
στην κοι)ιά και 2 000 κι βόμβες 
εσωτερικά. Οι τροχοί, διπλοί στα 
κύρια σκύ] η και μονὸς στο ριναίο 
σκέλος. περιστρέφονταν κατά 907 
Ἱπρω απο τὸν ἀζονα τος σκε]ους 
κατά την ανάσυρση. καταλαμβά- 
νοντας ετσι λιγότερο γώρυ µέσα 
στο αεροσκάφος Στην αργἡ 
υπηρχεκαιµια ειδικἠ (κάοση,το 
Ἡς 2198Β µι τριµε)ές π) ἡρωμα. 
κινητήρες Ὀβόιά (ΩΒ602 µε 
σιμπιεστὲς τριών βαθμίδων) και 
μεγαλύτερες πτερυ ες. πον' θα 
εκτελούσε αποστοὺς ὀίωξης 
πολι; μεγφάοι ἵμμοιις Τελικό ὅμως 
ὁλες οι προσπάθειες στράφηκαν 
πρὸς την τελοιοποίήηση το νι- 
Ἱτερινοί καταδιωκτικοί  Ες2ΙΡΑ. 
Η σγτδίαση κυι η κατασκεα ἤ τοι, 
πρωτότιποι. πρωγώβρονἵσαν πα- 
ράλλη] μέχρι τὸ Μάρτιο τοι 
Ι942, οπότε σε µια επιδρομή της 
ΕΛ τα αχίόια καταστράφηκαν 

Ο)ύκ/ηήρο τὸ προγβραµµα µετα- 
φέρθηκε τότε στη Βιζννη και οι 
εργασίες σινεχίιστηκαν εκεί 

Εκτος ὅμως απὀ τις τεχνικες ὁτι- 
σκολίες υπήρχαν και πολιτικες 
αντιθέστις Ω ΈΕργαρντ Μι}. 
ΑΑγηχὸς Προμηθειών τοι 

Ὑπουρθόν Αεροπορίας προῖ- 
βαλε αντιρρήσεις και πρυσπά- 
θησενα µαταιώστει τὸ πρόγραµµα. 
βασιζόμενος σε προβᾳΗματα των 
κινητήρων καιισχιριζόμενος ὅτι 
το Ης 219 στο ρό7ο του νυχτέρι- 
νο καταδιώκτικοι θα μπορούσε 
να αντικατασταθεί απὀ νπάργχων- 
τα αεροσκάφη Οι πιθανότητες 
ομως ἤταν περισσώτόρες να τον 
κινουσεη προσωπικήτοι!αντιπα- 
θειαπροςτον Ερνοι, Χέινκε) και 
τὸ Στρατηχο Καμγούμπερ. Τε.ι- 
κά, αποφασίστηκε να συν χιστ] 
η εξέλιξη. να γρησιμοποιηθοίν) 
κινητήρες ὨὈΒΘΘΔΑ αντί για 
ὈΒόΟ03Ο καιπαρα» ή θηκαν 100 
αεροσκάφη 

Στο µεταξί.. το Πε 219 σινέχισε 
ν αλλάζει Οἱ τηλ εχειριζόμενοι 
πευργίσκοι ὅεν /ειτυργοῦσαν 
σωστά κυτά την πτήση. και αντι- 
καταστάθηκαν απὀ ἕνα πο) υβό)α 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ ΙΟΣ - ΙΟΥΛΙΟΣ 1886 


ΜάΟΙΛΙ των 11 χι ιοστών στο πί- 
σω μ[ρως τῆς καμπίνας και κι 
ριος υπ) ισμὸς ἁλλαδε σε 5324 
χι και 4-1 ή 10 ἡ 10 1). στων 


κοιζιακώ φορίυ Στις 15 Νοημ- 
ῥρίον το, 142 πίτατε τὸ Ης 
219Ν1 µι μι άλλη ἠπιτιγία. Ἱα 
πτητικα τοι χαρακτηβιστικά 
ἠταν υπῖρωγχα εκτός απο µια µι- 
κρή αστάθεια σι ορισμένες συν- 
ῥήκης) η σι μπεριφορά. στην 
απο πρωσ ώση πω καζή ναι 
τὸ κόκπιτ ιδιαίτερα ανοτος καλο: 
σγεδιασμένο καὶ μὲ ὀριστη ορα- 
τύτητα προς λες τις κατο θνιν- 
σιης. ὃτα τη τω. 19432 και στις 
αργός το: 194 πι δοκιμάστηκαν 
ἀιάφοροι συν ὀνασμοί οπ2ισµών, 
μη πι λοβόλα των 15. 10 και 10 
Σιλιοστῶὼν. τὸ Ην 219ΝΤ ἠφθασε 
τα ο) δχαω και σι ναήριςς ὁο- 
κιμής κατόρθωσε να αναχαιτίσει 
κάτω σπύ ὀύσκοες σι ν θήκες το 
νῥοτα γι βομαρόιστικο Γι νκερς 
10-δδδ Αιτὸ ὄπιισε το πο ρΊείο 
Αεροπορίας να αὖςσει την πα- 
ράγ/ε)ία σι 100 αιρωσκάρη. α)ἆ 
λόγωτων βομβαρδισμών καντων 
όν σκο2λιών μεταφοράς των τμηµά- 
των, η Χδινκε ὁμν θά μπορω σε 
να παρά ντι πόνω απῳ 189 Ης 219 
τὸ μηνα. ἵα πρώτα Ἠο-219-0 
πρωπυορα /ωγὴς (το καθένα τἴχενι 
ἔναν αριθμὸ Ψοτκμοην Ἑπιραμα- 
τικώ και διαφορετικὸ σι ὐν ασμὸ 
οπ2ισμοῦ) ἔφθασαν στις αργὺς 
1ος νότο. 194 στην 22 ανδική 
βάση Βήν]λα. τον ΙΝΙΟΙ. για 
ἑπιχιιρησιακη αὐιού/ηση. Τα 
απωτε{ασµατα ηταν  σινταρα- 
ντικά. τις πρώτες γὐόόος στις 
ΕΙ κα στις 12 Ιουνίος ο ὀσΊκη- 
τής τοι σµηνοιις κατέρριψε πίντι 
αεροσκάφη, Τις επόμενες 10 μὲ- 
ρὲς. οι αλ 2οι πι ὁτοιτοι σμήνονις 
κατίρριψαν λα 50 βαμβαρόι- 
στικό, µεταςῦ των οποίων κυιό 
αποτα πολ /Ρή/ορα ο). λάαοπ)α 
Μωσκίτο, 


το μετα σέ, τα πρωτότιπα και οἱ 
πρωσπάθειες τυποποίησης π).ἡ- 
θαιναν ομως. τὸ Ηὺ 


Ἠελικά 
3ἱ9Α-Ι. πω, σεἶχε πωγραμμµατι- 
στεῖ µε κινητήρες Ι)Β6ΟΛΟ. ο. 
θα χρησιμοποιούσε Γ2ΒόΘΛΕ, ότν 
κατασνενάστηκε σε σειρᾷ Οἵτε 
ο ἔνας ουτε ο ἀλλὸς τύπος κινη- 
τήρων ἠταν ὁταθέσιμόι καὶ ἅἀπο- 
φασίστηκε τι τὸ πρωτο μοντελο 
απιρόςθα ἠταν υνα ΑΓ μυ κινητη- 
ρυς ΠΒόΟΛΑ πω ονομάστηκε Ηο 
219Α-2 ο ὁὀπ)λισμος ἦταν, ὅπως 
στωι; Α-Ιἰ. 2 πιροβόρα ΜΟΙ. 
πυροβό)α ΜΚΙΟδ και 2 1οδά 
ΜΚΙΘΝ στην ἀτρακτο. Στωις µα- 
κρντεροις θε ἀκονυς των κινητή: 
ων υπήρχαν 7150 2ίτρα καισίμων 
καν µια εὐωτερική ὀεξαμενῆ 900 
2ίτρων µποροίσε να μεταφερθεί 
κάτω απὀ την ὀτρακτὸ (στο Ἡς 
219Α-2/ΕΙ) 

Το ὁεὗτερο µόλῶς του π)ηρώμα- 
τος θα ἔλεγχι τα η) Εντρονικά 
σι στήµατυ. τα ὁπωία σίτου 
υυὀήθηκαν µε την προσθήκη κι 
ενός ὀ0ὑτηρου ραντάρ Στο προι- 
πάργων ΕΩ(2212 Αιτενστόινς-] 
προστέθηκε και ἕνα ΕὐΟ220 Αι 
γτυνατόιν δν - πο σἶ µεναλί- 
τερη υμβἔελεια αλα ὀψν μποροίισε 
να διακρίνει στό γις πιο κοντα 
απὀ τα 366) µέτρα. Τι αὐτὸ ὅτα- 
τηµήθηκεκσιτος-Γποι µποροι.- 
σενοπαρακο) ου ΗΕ ἴτοιυς στόχους 
μεχρι και τα [80 µ.. απ΄ ὅπου ὦ 
πι.ότος θά μπορούσε πλεον να 
τους ὁιακρινο καὶ µε τα µατια 
τοι. 0) ρυθμός παραγωγῆς ὅμως 
ήταν απελπιστικά αργός. Μόλις 
τον Οκτώβριο τοι; [941 άρχισαν 


Ωω παραδώσεις Χοι µίσο στοις 
ὑἠπόμενονς τρεις μήνὸς παραδύ- 
ῥηκαν μονο 26 Το 219 Α-2/Ε 1. μπι 
τα οποια τα περισσώτερα /ρησι- 
μοπωιήθηκαν πια την ἁμωνα τον 
Βερολίνο Αντῆς οἱ ὀνσκολίες 
παραγώπγῆς ἔφερον σι ὅτι Ίμμα 
το πε Εν νὐςτο πο ορ {οι 

αν 0 ἔπρηπε να σιυνεέχιστοις οἱ 
προσπάθινς ἡ νο α)2αζονν τις 
"ρυμμάς παραγωνης κατνα παρς- 
Ίαν ὀδνο ἡ Ὀσλλδ Τελικά 
όμως. η παραγογη σι Εχιστηκι, 
κυθώςσε κά ο η περίπτωση Ἡ 
καθιστερηση Όιμ ἠτον ακόμα 
πωρύτίρη Γιο να κάνριπιο Ὕηπι- 
θνμητό» το ΗΕ Χδινκο) πρὀ- 
πετ το Α-  ἱτριβύσπι κατα” 
κ το Πομβαρσεστεκύ µη ς Ῥγωφεοί 
ρες ὈβΒβόρλΟ και το Α-ά (διθέσιο 
ανα νωριστικώ βομβαρδιστικό µ! 
Γιουμο ο. και με η πτέρυγα). 
ο) τα υπο ύχτηκαν µαζλον 
ψι ρα 

Το πόμενο μοντ παραγωγής 
ἠταν τὸ ἨΗς2 9-5. ποὸιν ἦταν ὃν - 
σιαατικά ἕνα Α-5 µε κινητήρες 
ΒόΟΛΤΕ και (ανασγχιεδιασμένο 
πισω τμημα της κα ιπτρας. χώρις 
τη υἱση {ια τὸ πολθό ο των 
πμαη ο) µενων εκόύστων Η πα- 
ῥαγώγή ἁμχισε στις αρχες τον, 

Ἰ944 καὶ οἱ πρώτες παραδόσεις 
ἄπιναντο Μάρτιο Ανά) οίαάµετα 
ὁιοβήσιμα υξαρτήμότα,τα Ἠ9Σ19 
ποι ὀνόμάστηκαν πα (Κουκών- 
βάια). Εφοδιά ονταν µε δισφο- 
ῥετικὸ οπλισμό στον κοι/ιακό 
φορέα, σι Κωδ /ο ἐδυτ Μοτο 
τροπών Εκστρωτεῖυς)} 

Ένα πιω ασι νηθιστυ Ριστίῦτίι 
ήταν το ΕςΖ19Α-5/Κ4 στυ οποίων 
πρµοστεθηνε νο πρὠσθετωα τµήµιι 
κομπίνας µήκοιις 80 ἑκατωστών, 
μι ἵνα πολι βόλα 1 χιλιοστών 
Ν ΤΛΗ κι ὕνον πο υβΟ ητήὴ. ἩΗ 
μετατροπή αι τη κρίθηκε ον) - 
κοία καθώστη Λάνκαστιρνοι Χά- 
πο ΠΠ 


αλλ Να Ντε ανα κα τε ΗΝ 
Μωσκιτω. Ί.τσιτα Ης»1υ ἔγιναν 
οπύ ὀιώκτος, θὑματα. Από π)ει-- 
ῥάς κινητήρων η κατάσταση ὅσν 
ἠταν καλυτέρη. Αντί ια τοις 
προιραμματισμένονυς ὉΒά}ΛΕ τα 
πρώτα Ά-δ εἶχαν ΠΒάΟΣΔΑ και 
ἄλλα ὈβόθλΑα ἡ ΩΒδΟλΟ, σαν 
ντ Μετωτροπῶὠν Εργοστασίωι 
ο πιτήσι-Βαδαι ο). µε την προ- 
σθήκη ανάλογων αριθμών -πγ 
ΗςΣΙΟΛ-5/Ε2-Ι 2 ΕΙ περι μωμί-- 
νη ὅμως καμπίνα µειωσε την τα- 
χὐτητυο κατά 1572μ. ὡὦρα. τι αν- 
τό το επόμενο μοντ ο γρησιµο- 
ποιοίσι, ὁιαφορητικῆς μεόόσιις 
Το [Ιε219Ά-ό ἦταν ἕνα Α-5 χωρις 
θωβάκιση µε κινητήρες ΙλΗ61Ι 


ΕΙ2Η6ύΟ ΣΥ μι σοἱστημα ἕχνσης 
ΜΑ ΡΟ ναι ΟΜ1, 2.100 ἱπποις 
στην απο Ἰῴση. ! 180 ἵπποιις στα 
9 000 µέτρα και | 400 ἵπποις στι 
132500 μ]. τἴσσερι πιροβότα 
ΝΤΟ ΙΣΤ μόνο κυι μες! 460 κ. [ὰ- 
ῥρος ἱφθμνετα οδύ τας Πωλ 
ινα ομως κατασνιι αστηναν 

Το τοικό μοντ ἠταν το 
Ηο.19 4-7. μι ΒΟΛΟ τὸ αποίο 
ήτον καὶ τὸ σημαντικότερο οπὀ 
υπιγιιρησιακής ἄπονης  ἨΠταν 
ὕνα βαρε νυκτερινό καταδνώκτιλΟ 
με φος, µε βαριά θαρά- 
κιση, ραντάρ Ευ 2 2θ και ΓΗΟ218 
Ἀέπτιονν, ὅὗο σι στήµήτο ασρ- 
μάτων, ΓΕ. µαδιοΑμομετρο καὶ 
έκτη τῆς προσ νισης α-- 
ροδρομίοι ο) σταθερός ὁπ/ιομός. | 
σι ὠλες τις παρα/.λαμίς ἦταν τα 
δύο οστά ΜΚΙΟΝ Της ἑγκατάστα- 
σης αδρίγνε Μοιίκην πο; συµ- 
π)ηρωνόταν µε ὀίαφορόιις σιιν- 
ὀνασμοῖις Κνιζή ο Τα πυροβόλα 
αν τὰ ταν τοποθυτηµήνο µε τις 
κάννες νο  ἐποινη ὀρθια και 
}οζα πρως µια περιοχή μπροστά 
υπο το μὔτωπωτοι γοιριστή ἵνα 
λαδικὸ σκοπριτρο Επύτρήπε να 
Σνονται βολῆς μι το ἨΗειηκοί να 
πετύ παρα. Η7.4 µε τὸ στογὼ 
Η «ΝΟΥΚΟΥ ΒΑΓΙΑ» 

ΓΟΥ ΗΕΙΝΚΕΙ, ΔΕΙΧΝΕΙ 


ΤΑ ΝΥΧΙΑ ΤΗΣ 


Όπως ονφερθηκί καὶ προη- 
πονμένως, η ὑπιτιχία τυι. 115219 
πτον πρωτοφανής [δικά η )- 
κατάσταση των 2ούών πυροώ- 
08 δρ κ Μοισινο( Τταζ]. υπί- 
τρηπς στων πι) ἁτω το Ηοοιθ να 
π/ ησιάζμι αθζστως τὸ κάτω µέρος 
τοι βομβαρδιστικοίικσι να ανοῖ- 
ιπιρπετώντας παντα ορινοντιαά 
Γωπτητικὸ χαρακτηριστικά ἦταν 
Ὁ χαριστα και πήῤγχαν πάντα 
μεγό λα περιθώρια ισγός πια τις 
Ἠσκολες ατε μῖς (Ον πλ ναεις 


- 


Ὀ  Ο α τλε Ελα πο ΕΣ δενκε 


μππτηνι στη Φον μπΗρμοιι απο κεροτος Της 
ΚΑΕ Το ρμονικα σήματα οχαν αντιλστα 

αταθες απο ρε να, μα το καµηνφ ας πα 
ρίµεενς ανα ώτο 


ητοναρκετος πια να κναταρριπττι 
βομβαρδιστικά. ὅχι ὅμως και για 
να μάχεται µε τὸ Μοσκίτῳ Η ὁί- 
ναμη πε ρός ηταν πο}ν.καζη. ακό- 
μή καιμε το 4 πυροβόλα των 20 
χι. τα πυροµαχικό επαρκή. η 
πρωστασία τω, πληῤώματος και 
των ζωτικὼν οι στηµάτων πολ 
καλή Μια πρωτοτυπία ἦταν και 
η χρήση εκτινασσόµενων καάθι- 
σµαάτων. πον }Ηιτουργούσαν µε 
πεπιεσμένο αερα. Ἡ πρωτη σε 
επιχυιρησιακὸ αεροσκάφος Το 


Τ8 


ΕΠΕΞΗΓΗΣΗ ΤΟΜΗΣ 


Κεραίες του ρανταρ ΓυΩΖΊ12 

Λιχτενστάιν ο-1 

2 ᾖκεραίες του ραντάρ Εωα220 
Λιχτενστάιν 93Ν-2 

3. Θωρακισμένο ρύχγος 

4. Καμπυλωτὸ, µονοκόμµατο 
αλεξίνεμο 

5, Καθαριστήρας και 
Ψεκαστηρσς 

8. Χειρολαβή 

7. Εσωτερικἡ πλάκα απὀ 
αλεξίσφαιρο γυαλι 

Β. Σκοπευτικὀ Ρέβι 168 

8. Θωροκισμένο κινητό κάλυμμα 
(όχι στα επόμενα μοντέλα) 

0. Χειριστήριο 

1 


λοξά πυροβόλα 

12. Πτυσσόμενο προσκέφολο 

18.. Εκτινασσόμενο κόθιοµο 
πιλότου {µε πεπιεσμένο σἐρα) 

14. Αριστερή κονσολα οργάνων 

15 Σκαλοπάτια 

16. Σκόλα εισόδου (πτωοσόµενη 
προς τα επάνω και πίσω) 

17. Ριναῖο σκέλος ουστήµατος 
προσγείωσης 

18. Θυρες ριναίσυ σκέλους 

18. Κύλινδροι πετηεσοµένου αέρα 

20 Μηχανισμός ανόσυρσης 
ριναίου σκέλους 

21. Στήριγµα εκτινασσόµενου 
καθίσµατος. 


22. Εκτινασαόμενο κάθιοµα 
χειριστή ρανταρ 

23. Θυρίδα εκτόξευσης 
Φφωτοβολιδων 

24. Ππτυασόμενο προσκεφαλο 

25. Ιστός κεραίας ασυρμάτου 

26. Οθόνη ραντόρ ΕάΑΖΙ12 

27. Οθόνπ ραντάρ Εωας2Ο 

28. Διάφραγμα ατράκτου 

23 ᾿Ακρῃη κάννης πυροβόλου στη 
βάση της αριστερής πτέρυγας 

30. Ώροσθια δεξαμενή καυσίμων, 
1110 λίτρων 

3Ἱ.  Τάπα ανοίγματος δεξαμενής 

32, Κρυμμένη κεραία Ὀ/Ε 
(ραδιοβοήθηµα εύρεσης 
κατεύθυνσης ραδιοφάρου) 

33 Συνδεσµος κυρίας δοκού 


ΗΕΙΝΚΕι. ΗΘθ2ΊΙΘΑ-5 υΗυ 


Σκοπευτικὀ Ρέβι 16Α-Ν, για τα 


Φλογοκρύπτης εξάτµισης 
Δεξαμενή Ψυκτικου υγρου 

Άξονας ἐλικας 
Κώνος ελικας 

Έλικα ΝΏΜ σταθερής 
ταχύτητας 
Κινητήρας Ντάιμλερ Μπεντς 
ΏΒΘΟΡΕ 
Υπερσυμπιεστής 
Δεξαμενή λοδιού 
Δεξαμενή αντιπαγωτικού τις 
έλικας 
Κυρίσ δοκὸς πτέρυγας 
Δεξιά μονάδα θέρμανσης 
πτερυγας 
Εισαγωγή αέρα 
Ραδιούψόμετρο ΕυΝΩΤΟΙ 
Αεξιό φως πορείας 
Δεξιό πτερύγιο κλισης 
Δομή της πτέρυγας 
Πτερυγίδιο πτερυγίου κλίσης 


Δομή πτερυγίου κλισης 
Γρύλος κίνησης πτερυγίων 
κλίσης 

Θυρίδες προσιτότητας στην 
κατω επιφανεια Των πτερύγων 
Δεξαμενή καυσίμων στο 
ατρακτίδιο του κινητήρα (390 
λἰτρα) 

Υποδοχή κυρίων σκελων 
συστήµατος προσγείωσης 
Πτερυγιο καμπυλότητας 
(Εσωτερικό τμήμα) 

Όυρες κυρίων οκελών 
συστηµατος προσγειωώσης 
Σημείο περιστροφής σκελων 
συστήµατος προσγείωσης 
Πιρίμαχο χώρισµα 
Δεξαμενη καυσίμων 
οὐστηµατος εκκινηήσης 


κεντρική ὄεξαμενη καυσίμων, 


500 λιτρα 

τᾶπα δεξαμενής 
Διάφραγμα ατράκτου 
Οπίσθιο σηµείο σύνδεσης 
ατράκτου - πτερύγων 


Αριστερό πυροβόλο ΜΩ151, 
20 χιλ 

Κυριο σηµείο οωνδεσης 
ατράκτου - πτερύγων 
Δεξαμενές πυρομαχικών 20 
χιλ, 300 βαο για πυροβόλο 
βάσης πτέρυγας και οπίἱσθιο 
αριστερό πυροβόλο κοιλιακού 


φορεα 
Δεξαμενή πυροµαχικων, 300 
Βλημ. για πρὀσθιο αριστερὀ 
πυροβολο κοιλιακού φορέα 
Δεξαμενή αντιπαγωτικούὺ της 
Ελικας 
δεξαμενή λαδιου 
Παρελκόμενα κινητήρα 
Βάση κινητηρα 
Κινητήρας ΏΒΘΟΞΕ 
δεξαμενή ψυκτικού 
Ρυθμιζόμενη παροχή αερα 
στο ψυγειο 
Κώνος έλικας 

Ελικας σταθερού βήματος 
ΥΌΜ 
Θωρακίισμενο δακτυλιοειδές 
Ψυγειο 
Φλογοκρύπτης εξάτμισης 
Σωλήνωση εισαγωγἠς 
υπερσυμπιεστη 
Μονάδα θέρµανοης αριστερής 
πτέρυγος 
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ΠΤΗΣΗ αι! οξ 


Γρύλος κίνησης πτερυγίου 
καμπυλότητας 
ΜΟΧΛικο οωστηµα κίνησης 
πτερυγίου κλίσης 
Προβολεας προσγείωσης 
Συνδεσμολογία ελέγχου 
πτερυγιδίου του πτερυγίου 
σης 
Σωλήνας ρῇοί 
Κυρια δοκός πτέρυγας 
Επικάλυψη πτέρυγας 
Άριστερο φως πλοήγησης 
Αριστερό πτερυγιο κλισης 
Σταθερό πτερυγίδιο 
εξισορρόπησης (µονο στην 
αριστερή πλευρα) 
Βοηθητικόο πτερυγίδιο 
πτερυγίου κλίσης 
Κύρια σκέλη συστήµατος 
προογείωσης µε διπλούς 
τροχους 
Θύρες κυριως σκελών 
ουοτήµατος προσγείωσης 
κύριο οκέλος 
Δεξαμενή καυσιµων εκκινητη 


ΙΟΥΝΙΟΣ 1386 


ο.) 


Γρύλος ανασυρσης 
συστήµατος προσγείωσης 
Δεξαμενη λαδιού υπό πίεση 
(μόνο στο αριστερὀ ατρακτίδιο) 
Δεξαμενή καυσίμων στο 
ατρακτίδιο του κινητήρα, 390 
λίτρων 

Δεξιό οὐστημα προσγείωσης 
Οπίσθια δεξαμενή καυσίμων 
ατρόκτου, 390 λίτρα 

Τόάπα δεξαµενης 

διαφρογµα ατράκτου 
Τροφοδοσία πυρομαχικών 
Δεξαμενές πυρομαχικὠν 30 
χιλιοστών, 100 βσο 

Δύο λοξά πυροβόλα Μκ 108, 
30 χιλ. (σύστημα «Σρέγκε 
Μουζικ»} 

Ηλεκτρικά καλώδια στο δεξιὸ 
τοιχωµα της οΤρακτου 


Κυωλινδροι πεπιεσµενου αερα 
Εξεδρα συντήρησης 

Κεροια 

Κεραια !ΡΕ, ΕωΦ25Α 

Θυρίδα εισόδου ουντηρητων 
Διάδρομος 

Θέσεις πλεκτρικών ουοκευών 
Φουσκωτὴ βάρκα 

Κεραία Ὀ/Ε (εὑρεσης 
κατεύθωνσης ροδιοφάρου)] για 
φαση προσγείωσης 

Μονάδα θέρμανσης ατράκτου 
και αντιπαγοποίησης ουρας 
Σωληνωσεις θέρμανσης 
Διάφραγμα ατράκτου 
Συνδεσµολογια ελέγχου 
ουρας, 

Εισαγωγή σοέρο 

Δομή ουράς 

κεραιες 

Δομη κάθετου σἹαθερου 
Δεξιό πηδαλιο διεύθυνσης 
Πτερυγίδιο πηδαλίου 
διεύθυνσης 

Μοχλός στροφἠς πηδαλίου 
Δομή πηδαλιου ύψους βάθους 
Πτερυγίδιο εξιοορρόπησης 
πηδαλίου ύψους βάθους 
Βοηθητικό πτερωγίδιο τυπου 
Φλέτνερ 


Κεραια ρανταρ 
προειδοποίησης Εως220 
Σωλήνας ρυμουλκουμενης 
κεραιος 

Όυωραίο φως πορείας 

Κωνος οὐρᾶς απὀ πέροπεξ 
Προφυλακτηρας ουρας 
Διάφραγμα ατράκτου και 
οὐνδεση ουράς 

Αριστερό πηδαλιο ύφους - 
βάθους 

Κάλυµµα µοχλου κινησης 
πτερυγιδίου πηδαλίου 
διεύθυνοης 

Αριστερο πηδαλιο διεύθυνσης 
Ενοωμστωµένη κερσία στο 
χείλος προσβολής του 
αριστερου κόθετου σταθερού 
Επικάλωψη κάθετου σταθερού 
Κοιλίιακος φορέας οπλιομού 
Διάφραγμα ατράκτου 

Θυριδα συντήρησης 

Κύριες ηλεκτρικες 
συνδεσµολογ]ες 

Θυρίδες προσιτότητας ὁπλων 
Τροφοδότες πυρομαχικών 
Οπίσθιο πυροβόλο ΜΩ51, 20 


χιλ 

Πιρόσθιο πυροβόλο Μ151, 

20 χιλ 

Σωληνες καννὼν 

Θυρὶδα ρύθμισης / 

ευθυγραμµισης πυροβόλων 
Άκρες καννων πυροβόλων 


77 


ΕΜΣ1/ Λη 


28 


Ηε2!Ι9 αποδείχθηκε πολὺ αξιο- 
πιστο και ευκολοσυντήρητο, σε 
σηµείο ποι, ἐξι καταδιωκτικά σι- 
ναρµολογηθηκαν επι τοπου απὀ 
ανταλλακτικά και χρησιµοποιή- 
θηκαν επιχειρησιακἀ. χωρίς να 
υπάρχουν σεεπίσηµα χαρτιά! Το 
κόκπιτ ἦταν ευρύχωρο. µε πολυ 
καλἡ ορατότητα και εργονοµία 
Η µονάδα πον χρησιµωποίησε και 
τα 268 Ης2Ι9 που κατασκενά- 
στηκαν ήταν η πρώτη πτέρυγατης 
πρώτης ομάδας νυκτερινής δίω- 
ξης (1/ΝΙ61). 

Δύο ἀλλες μονάδες κατά τοτέλος 
του πολέμου, χρησιμοποίησαν 
Ηε2Ι9 σαν συμπλήρωμα των συ- 
νηθισµένων τους μαχητικών. 
Αρχικά, οἱ απώλειες ήταν ελάχι- 
στες. ακόµα και απὀ ατιχήµατα 
αλλά άρχισαν να αυξάνονται κα- 
θώς το Ι944 πλησίαζε προς το τέ- 
λοςτον. Αναφξέρονται πάντως και 
απίστευτα κατορθώματα, ὅπως οι 
6 σίγουρες και µία πιθανἠ κα- 
τάρριψη του Γυρμανοῦ πιλότου 
Μόρλοκ. στις 2-3 ΤΙ Ι944 µέσα 
σε χρονικό διάστηµα [2 λεπτών! 


ΤΟ ΤΕΛΟΣ ΤΗΣ ΕΞΕΛΙΞΗΣ 


Στα τέλη του 944. η Λουφτβάφε 
εἶχε παραλάβει 214 Ηε29. απὀ 
τα οποία τα περισσότερα ἦταν Α-5 
και Α-7. Το «Επείγον Πρόγραµµα 
Καταδιωκτικών» ὁμως σήµανετο 
τέλοςτου.Σ αυτότο πρόγραμμα, 
µόνο τα απολύτως απαραίτητα 
µαχητικαθᾳ παρέμεναν σε παρα- 
γωγή (Με 262, Ηε Ι62). απὀ τα 
οποία µόνο το Ώο 135 ηταν ελι- 
κοφόρο. Η Χεινκελ ομως αγνοησε 
τις εντολὲς του Υπουργείου και 
συνέχισε την παραγωγἠ. ἂν και 
σε αργό ρυθμό. Μέχρι το τέλος 
του πολέμου. παραδόθηκαν άλλα 
54 αεροσκάφη. καθώς και 20 
πρωτότυπα κατάλληλα τροπο- 
ποιημὲένα. 

᾿΄ἩἨδη απὀ το 1941 υπήρξαν διά- 
φορες προσπάθειες εξέλιξης για 
να κάνουν το Ηε2Ι9 ικανα για 
εκτέλεση κι ἆλλων αποστολών. 
Εκτὸς απότα Α-λκαι Α-4, υπήρξε 
ολόκληρη σειρά μελετών, µετην 
ονομασία Ρτο]εκι 1065. Το πιο 
ενδιαφἑρον ἦταν το Ἡς 319. µε 
δύο ΏΒ-ό03Α. τοι οποίου ἕνα 
πρόπλασμα σε φυσικό μέγεθος 
κατασκευάστηκε το 1942 και θα 
είχε οπλισμό τεσσάρων ΜΚ 108 
Τελικά κατασκευάστηκε ἕνα ἀλλο 
μαχητικό, το Ἡς 419. Το πρωτό- 
τυπο Ηε 4Ι9Ν]Ι (ἡ Ηε 419Α-0) 
ηταν ἕνα ΗΕΖΙ9Α-5 µε νεες πτέ- 
Ρρυγες μεγαλύτεροι, εκπετάαµατος 
και 55,5 τμ. επιφάνειας καὶ µε 
κινητήρες ΏΒό02Δ0. Το Ης419Α- 
Ι θα είχε μονό κάθετο σταθερὀ 
καιτο ΗεάΙ9Η-Ι/ΒΙ διαφορετικἡ 
ουρά.σαν αυτήτοι Ηε 119. ακόμα 
μεγαλύτερη πτέρυγα 59 τμ. και 
ΒΒόΘΣΩ µε στροβιλοσυμπιεστές 
Τελικά κατασκευάστηκαν ἔξι 
Ηςεά!9,με2 ΜΟΙ 5Ικαιά ΜΚΙΟΒ, 
που ἔφθαναν τα 68θχα ω.καιτα 
11.6 χλμ. ύψος, η τύχη τους ὅμως 
παραμὲνει ἀγνώστη. 

Για µια άµεστ βελτιωση τοι; 
Ης2Ι9, προτάθηκε η τοποθέτηση 
κινητήρων Γιούμµο 222. 2.500 ἵπ- 
πων κι ἕνα Ης2Ι9Α-7/Εόπεταζε 
μ᾽ αυτοὺς τους κινητήρες, που 
παρουσίαζαν ὅμως πολλά προ- 
βλήματα. Δοκιμάστηκε επίσης 
ἕνα τριθέσιο Ἡς 2Ι9Β-ἱ µε 
ὨβόθλΑα, µακριά καλύπτρα, 
επιμηκυμένη άτρακτο ({7.57 μ.) 
και μεγαλυτερη πτέρυγα (22µ. και 
50τμ.) Μερικά Β-2 µε ὈΒόθΣΙ.. 
χωρίς θωράκιση. 2ΜΟ151 και 2 


ΠΤΗΣΗ Ας ΟΝΝΙΩΣ 1986 


ΠΙΝΑΚΑΣ ΤΕΧΝΙΚΩΝ 
ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΩΝ 


ΗΕΙΝΚΕΙ Ηε2Ι9Α-7/81 υΗηυ 


Τύπος: Λιθέσιο νυκτερινό καταδιω- 
κτι όψους, 

ανά κάνω 1κύλινδροι, υδρόψυ- 
κτοι, Ντόιμλερ Μπεντς ὈΒόθ., 1900 
έππων στην απογείωση. 1.560 ἵππων 
στα 7,4 χλμ ύψος. 

Διαστάσεις: Μήκος: 15.54 μ., Εκπτα- 
αμα: ας. λάὰς 10µ. Επιφάνεια 


πτερύγω 
θόρη Κενό Ἡἰ 200 κιλά, πλήρες 15.300 
κιλά. 

: Μεγίστη ταχίπητα, 670 


τς χὰμ. 

- πυροβόλα των 30 χιλι- 
οστών ΜΚΙΘ0Β. µε 100 βαο (βλήματα 
ανά ὁπλο) στις βάσεις των πτερύγων, 
νε μάς παισκρν ὂτγ Μα Ι51, µε 300 


βαο και δύο 10 χιλ. ΜΚΙΟ02 
µε Ι00 βαο στον κοιλιακό φορέα, δύο 
πυροβόλα 30 χιλ., ΜΚΙΟ8 µε 100 βαο. 
λοξά, στο πίαω µέρος της ατράκτου. 


ΚΑΙ ΕΡΓΟΣΤΑΣΙΟΥ 
(8ὐ5ΤΖΑΤΖΕ ΚΑΙ 
υΜΚΟΞΤ.ΒΑΙΞΑΤΖΕ) 
ΗεΣΙΦΑ-0/Β1: 4 πυροβόλα ΜΚΙ08 
στον κοιλιακό 


φορέα 
4 πυροβολα ΜΚΙ01 


στον κοιλιακὸ 


ΗεΣ19Α-0/82: 


Προφιλ ἑξιδιωφορετικών μοντέλων εν 219. 


κα. .... 


υπό τα οποια µόονυ τα Άπεταςον 


ΗελΙ9Α-0/Ρ6: 


Ηελ19Α-0/83: 


ΗεΣ19Α-2/81: 


Ηε219Α-5/81: 
ΗεΣΙ9Α-5/Η2: 
Ηε2Ι9Α-5/Ν3: 
ΗεΣ19Α-5/Ρ4: 


ΗεΣΙΦΑ-Ί/8!: 


Ηε219Α-7/Η2: 


Ηε219Α-7/83: 


Ηε}Ι9Α-7/Μ4: 


ΗεΣ!Ι9Α-7/85: 
Ηε2Ι9Α-7/86: 


3 πυροβόλα ΜΚ 08 
στων κοιλιακό 
φορέα και δύο 
ΜΚΙΟΝ 
τοποθετημένα λοξά 


Οπλιαμός ὅπως του 
/Ε6-Α-Ι αλλά µε 
κινητήρες ὈΒό01Α. 
Απορριπτόμενη 
δεξαµενἠ 900 λίτρων 
κάτω απὺ τὸ φορέα 

2 πυροβόλα ΜΚ Ι08 


στο φορέα 
2 πυροβόλα ΜΩΙ5Ι 


στο φορία 
2πυροβύλα ΜΚΙΟΔ 


στο φύρία 
Ὑπερνυψωμένο πίσω 


αμυντικὸ πολυβόλο 
ΜΟΙΔΙ, συνήθης 
οπλισμός φορέα: 
22ΜΩ 15ὶ 

32 πυροβόλα ΜΚΙ0Ν 
στις βάσεις των 
πτερύγων, 2 ΜΚΙΟ3 
καιζΜΟΙΣδΙ στον 
κοιλιακό φορέα 

2 ΜΚΙ08 στις βάστις 


των πτερύγων, 2 
Μκιθβκαι2 Μο 
{5 στο φορέα 

2 ΜΟΙ5Ι στις 
βάσεις των 
πτερύγων. 2 ΜΚΙΟΝ 
και σΜΩΙδΙ στο 


Σμὸ 

ΜΟΙΣΙ στις 
βάσεις των 
πτερύγων, 2 ΜΟΙ5Ι 
στο φορία 
Κινητήρες Γιούμο 
213Ε µε ΜΝ/50 
Κινητήρες Γιούμο 
222Λ/ 8. 2500 ἱπ. 


λοξά ΜΚΙ0δ8 χρησιμοποιήθηκαν 
εναντίον των Μωσνίτο. Ἓνα Β-] 
τίχὺ αρχίσοι νυ κατασκευάζεται 
µε κοιλιακό φορέα για 2 ΜΚΙΟΒ 
και2 ΜΟΙ 5], αλλά οι Γιοῦμο 222 
ποι; περίμενε ὅεν παραδόθηκαν 
ποτέ 
Το Μάιο τοι, 1944 άρχισαν οἱ ερ- 
Ἰασίες στην τελική εξξλιζη των 
Ηε»Ι9 Λιατηρώνταστην πτέρυγα 
της σειράς Β.τα ς είχαν µια 0λο- 
καΐνοτιρια. ἀτράκτὸ, καλύτερης 
αεροζιναμικής μὲ μόνα κοινά 
σημεία µε τὴ σειρά Α. την ουρά 
καιτο σύστημα πρωσγείωσης Το 
ϱ-Ι ήταν νυχτερινό καταδιωκτικό 
και τὸ (0-2 καταδιωκτικό - βοµ- 
βαρδιστικό. Η νέα ἀτρακτος ἦταν 
σταθερής τετραγωνικής ὁιατομής 
και κατέληγε σε ἔναν υδραυλικό, 
σιμπιεζόμενὸ πι ργίισκω µε ἆ πο- 
Ἰυβόλα {Χι. ια τὸ τέταρτο μέ- 
λος τοι πληβῥώματος. Αυτός ο 
πολι βολητης θα ἔπρεπε να εἶναι 
εξαιρετικἀ µικρόσώωμος, καθώς ὁ 
βαριά θωρακισμένος πιργίσκος 
ήταν πολύ μικρού μεγέθους ο 
οπλισμός συμπληβωνόταν µε; 2 
ΜΚΙ08, ΜΟΙ καὶ 2 λυζά 
ΜΚΙΟδ και ῥαντάρ (στο ς-). 
2ΜΚΙΟ0Ά και βόμβες 500 Κ.Ιστο 
ς-5). Τα δω πρωτύτιπα δεν πῖ- 
ταξαν ποτῦ, καθώς οι κινητήρες 
Γιούμο 222 60ν παραδόθηκαν Το 
Ο-Ι. µε 16 τόννους βάρος θα 
ἔφτανε τα 675 γα και θα εἶχε 
εμβέλεια {800 2μ. 
Στις αρχὲς των 1944, ω σχεδιαστής 
αεροπλάνων Δρ. Ἀύτερ, πρὀτεινε 
την κατασκευή ενὰς στρατηγικος) 
αναγνωριστικοῦ, πο υνομάστηκε 
ΗύδίΙι Το νο αΓροσκάφος θα 
χρησιμωποιούσετην άτρακτο και 
ουρά τον Ης»19. µε μια νέα ζὐλινη 
πτξρι γα ατρωτής ῥρυῆς. µε διάτα- 
μα 15:11. υκπῖτασμα 24.55 µμ.. επι- 
φάνειαθθτμ καικινητήρες Γιο- 
μο 222µε ΜΝ50 Με 1620 }ίτρα 
καισίµων στην πτέρυγα και 5 030 
λίτρα στην άτρακτω,το ΗΙ211 θα 
είχε εμβἔλ µια δ 000 χλμ. σε Τ.5 
χὸμ ύψος Ταβάρη θα ήταν 9 10 
κιλά και 17.500 κ. ὁ ἁαπλισμός 
τέασερα σταθερά ΜΟ151.ανα δύο 
σε ρύγχος και ουρά. ενώ η ταχῦ- 
τητα θᾳ ἔφθανετα 105 γα ω.στα 
71900 μ και η οροφή τα Τὸ 12μ 
Οι πτέρυγες κατασκευάστηκαν 
αλλά πριν προλάβουν να τοποθε- 
τηθοίν καταστράφηκαν σ᾽ ἕνα 
βομβαρδισμὀὸ 
Το Ηε 219 ήταν ια την επυχἡ 
του ενα πρωτυφανής αεροσκάφος 
Μεγάλα, ισχυρό καὶ πολύπλοκο, 
πολὺ εξελιγμένο τεχνολογικά, 
αλλά και ει κο) οσιντήρητο και 
χωρίς προβ) ἡματα κατασκευης 
και εξἑλιέης. Απὸ επιχειρησια- 
κής άποψης αποδείχθηκε αποτε- 
7. εσµατικό και αγαπητὸ στα π/;η- 
ρώματά τον. Όπως και λα 
προγράµµατα των. Γεέρμανὼν, 
μµπλεχτηκε σε πολιτικές αντιζη- 
λιες. ενώ η αξία τον αμϕισβητή- 
θηκε απότους τυχνικοίς κύκλους 
του Ὑπουργείον Αεροπορίας και 
οι Συμμαχικοί βομβαρδισμοί εµ- 
πὀδισαν την ομαλή παραγωγἠ 
τον. Ετσι, τα 268 Οὐχουπον κα- 
τασκειάστηκαν ὀεν µπόρεσαννα 
συνεισφέρουν στην ἅμινατοιυ Γ 
Ράιχ ανάλογα µε την αξία τοις 
Οι στόχοι τοῖς. τά χιλιάδες Λάν- 
καστερ και Χάλιφας, εἴχαν κα- 
τορθώσει να εξουδετερῶσουν 
ἕναν απὀ τοὺς πιο επικίνδινους 
διώκτεστους καιξτσι να ανοίξουν 
πιο γρήγορα το ἀρόμο για την 
απελευθέρωση 

Γ] 
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ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


ΕΛΕΙ ΧΟ)}, 
ΕΝΑΕΡΙΟΥ 
ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑ) 


ΣΤΟ ΠΡΟΗΓΟΥΜΕΝΟ ΤΕΥΧΟΣ ΜΙΛΗΣΑΜΕ ΓΙΑ ΤΗ ΣΗΜΑΣΙΑ ΚΑΙ ΤΗΝ ΙΣΤΟΡΙΑ ΤΟΥ 


ΕΛΕΓΧΟΥ ΕΝΑΕΡΙΟΥ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ καί ΑΝΑΦΕΡΘΗΚΑΜΕΣ ΣΤΙΣ ΤΙΣ ΜΕΘΟΔΟΥΣ δΔΙΑ- 
ΧΩΡΙΣΜΟΥ ΤΩΝ ΠΤΗΣΕΩΝ.Σ᾽ ΑΥΤΟΤΟ ΤΕΥΧΟΣ ΘΑ ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΟΥΜΕΠΕΡΙΓΡΑ- 
ΦΟΝΤΑΣ ΤΗ ΣΗΜΑΣΙΑ ΤΟΥ ΡΑΝΤΑΡ ΓΙΑ ΣΩΣΤΟ ΕΛΕΓΧΟ, ΤΟΥΣ ΑΥΤΟΜΑΤΙΣΜΟΥΣ 


ΠΟΥ ΥΠΑΡΧΟΥΝ, ΤΙΣ ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΕΣ ΠΟΥ ΑΚΟΛΟΥΘΟΥΝΤΑΙ ΣΕ ΜΙΑ ΠΤΗΣΗ και 


ΚΛΕΙΝΟΥΜΕ ΜΕ ΜΙΑ ΑΝΑΦΟΡΑ ΣΤΗΝ ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΟΤΗΤΑ. 


να κύριο µέσο στην άσκηση ελεγχου εναξ- 
--- κυκλοφορίας εἶναι Το ραντάρ. Πρό- 

κειται για µια ηλεκτρονική συσκευή που 
έχει τη δυνατότητανα απεικονίζει σε µια οθόνη 
αντικείµεναπου μπορούν να αντανακλούν ηλε- 
κτροµαγνητική ενέργεια. Με τον τρὀπο αυτὸν 
παρέχει πληροφορίες ύψους, απὀστασης και 
διεύθυνσης κάθε αντικειμένου που αντανακλά 
σαν ηχὠ τα σήματα που δέχεται απὀ το ραντὰρ. 
Μια περιστρεφοµένη κεραΐα χρησιμοποιείται 
για την εκπομπή και τη λήψη των ηλεκτροµα- 
γνητικὠν κυμάτων που ἔχουν τη δυνατότητα να 
«περνούν» µέσα απὀ οποιεσδήποτε καιρικές 
συνθήκες και να «αποκαλύπτουν» τους στὀὸ- 
χους. Οι στόχοι αυτοί εκτὸς απὀ αεροσκάφη, 
μπορείνα εἰναιβουνά, λόφοι, κτίρια ἡ ακόµη και 
περιοχές µε βροχόπτωση 
Υπάρχουν, γενικά μιλώντας, δύο εἰδη ραντάρ. 
Το πρωτεύον και το δευτερεύον. Το πρωτεύον 


Του Βαγγέλη Μανδραβίλλη 


απεικονίζειαπλάτη θεση καιαπόσταση κάποιου 
στόχου Το δευτερεύον που εἶναι εξέλιξη του 
προηγουμένου, ἔχειτη δωνοτότητα επεξεργα- 
σίας των σημάτων που στέλνει και δέχεται, πᾶ- 
ρουσιάζοντας µια σαφή εικόνα σχετικό µε τη 
Βέση, τὸ ύψος. την απόσταση καιτην ταχύτητα 
των στόχων. Για να συμβεί αυτό, απαραίτητη 
προύπόθεση είναιτα αεροσκάφη να έχουν επ- 
σης µια ουσκευή γνωστή σαν ΤΤΑΠΕΡΟΠΟΕΙ 
(ανταποκριτή]. Ἔτσιμε τη χρήση κοινου κῶδικα 
μεταξύ πιλότου και ελεγκτή, επιυγχόνεται η 
Βετική αναγνώριση του σεροσκοφους 

Όταν το δευτερεύον ραντάρ συνδεθει µε κα- 
τάλληλους Πλεκτρονικους υπολογιστὲς επε- 
ξεργασίας στοιχείων πτήσης. εἶναι δυνατή η 
απεικόνιση οριοµένων στοιχείων απὀ αυτά δί- 
πλα στο ὀύμβολο του στόχου, και η επιλεκτικὀ- 
τητα. Δηλαδη μπορείο ελεγκτηςν απομονώσει 
ορισμένο τμήμαστοντοµέατουπ.χ καθ᾽ ύψος 


Τότε οι στοχοιτων αεροσκαφὠν στην οθόνητου 
θα εμφανίζονται ἄἀνω ἡ κάτω απὀ κάποιο συγκε- 
κριμένο ύψος, Ἐτσιο έλεγχος γινεταιπιοαπο- 
τελεσματικός, εξοικονοµείται περισσότερος 
χώρος που αυξάνει τῃ χωρητικότητα στον ιδιαῖ- 
τερο τοµέα. 

Στην οθόνη του ραντάρ ο ελεγκτής βλέπειτους 
«στόχους» που αντιπροσωπεύουν αεροσκάφη, 
να κινούνται µε διαφορετικές ταχύτητες και 
προς διάφορες κατευθύνσεις, Ακόμα, ένας βι- 
γτεοχάρτης που προβάλλεται αὔνεχως στην 
οθόνη, καθορίζει τη θέσῃ των αεροσκαφὼν σε 
σχέση µε τους αεροδιαδρὀµους, τα ρᾳδιοαβοη- 
Βήματα, τα αεροδρόμια και τα εμπόδια µέσα 
στον τοµέα ελέγχου. Δεν υπάρχει ὅμως κατι 
που να δείχνει στον ελεγκτή τῃ οωσχετιση µε- 
ταξυ των αεροσκαφων 

Επειδή απεικονίζεται στην οθόνη όλος ο τοµέ- 
ας της κάθετης σάρωσης, φαΐνεται συχνά δύο 
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στὀχοι να συμπίπτουν. ενώ µπορεί να µεσολα- 
βούν μερικὲς χιλιάδες ποδια ανάμεσά τους. 
΄Ἔτσιγια να κοθορίσειτο ύψος οελεγκτής πρε- 
πειαναγκαστικά να εξαρτάταιαπο τις αναφορες 
των χειριστὠν, Πριν οκ Ὃ ο και 
διαχωρισμό πρέπεινα υπάρχει » αναγνώ- 
ρισητου στόχου απότον ελεγκτή, Αυτόθεωρεί- 
ται ότι συμβαίνει όταν: . : 
---᾿ Ένα αεροοκἆφος που αναχωρεί εµφανίζε- 
ται στην οθόνη µέσα σ᾿ ἑνα µιλι απὀ το τέλος 
του διαδρόμου, ᾿ 
---᾿ Έχει ληφθεί αναφορά θἐσης πάνω απὀ συ- 
γκεκριμἑνο ραδιοβοήθηµα και συμπίπτει µε κα- 
θοριαµένη πορεία απὀ ἡ προς αυτο. ' 
---Στροφές τουλάχιστον 305 αναγνωριζουν ενα 
αεροσκάφος απὀ τους υπόλοιπους στόχους 
-- Ένα αεροσκάφος παραπηρειται κατὰ µήκος 
γραμμἠς θέσης, µε τη χρήση συοκευἠς ευρε- 
σης κατεύθυνσης (ραδιογωνιόμετρο) στο ἐδα- 
Φος, που συμπίπτει µε Την αναφορά πορείας 
Όταν ο ελεγκτής έχει κάποια αμφιβολία, χρη- 
οιµοποιεί τουλάχιστο δύο απ᾿ αυτά τα κριτήρια 
για αναγνώριση κάποιου στόχου. Για να διατη- 
ρηθεί η σωστή σχἑση μεταξύ του στὀχου των 
αεροοκαφὠν και των στοιχείων πτήσης, ενώ οι 
οτόχοι κινούνται στην οθόνη, ο ελεγκτής πρέ- 
πει νάχει κάποιο ανάλογο σύνδεσμο. Έτσι αν 
χρησιµοποιείται κάθετη ἡ κεκλιµένη οθόνη ο 
ελεγκτής σημειώνει Την αναγνώριση του στὸ- 
χου μ᾿ ἑνα ηλεκτρονικό μολύβι γράφοντας τα 
στοιχεία πάνω στην οθόνη (ηλεκτρονική ἐνδει- 
ξη). Σπην περίπτωση οριζόντιας οθονης εφαρμό- 
ζειτους τρόπους που περιγράφηκαν παραπανω. 
Εκτός απὀ τα αεροσκάφη, στην οθόνη εμφανί- 
ζονται ψηλές ανθρώπινες κατασκευές, βουνά ἡ 
λόφοι και κακοκαιρία µε βροχή. Ιδιαίτερα η τε- 
λευταία µπορεί να εἶναι πολύ περιοριστικἠ λόγω 
των ισχυρών επιστροφών Γι΄ αυτό υπάρχει ἑνα 
σύστημα φίλτρων το Μονίπο ΤαΓρεί Ιπαίσβίογ, 
µε το οποίο εξασθενίζονται τεχνητά οι επι- 
στροφὲς αυτές (µε την παρουσἰαση στην οθόνη 
µονο των κινητων στόχων), επιτρέποντας στον 
ελεγκτή την καλύτερη δυνατή παρακολούθηση 
των αεροσκαφών. Ακόμα υπάρχειη ευχέρεια να 
μετακινηθεί η δέσμη σάρωσης οε ὀποιο σηµείο 
της οθόνης εξυπηρετεί καλύτερατον ελεγκτή 
Οι οθόνες του πρωτεύοντος ραντάρ πρέπει να 
Βλέπονται σε ημίφως λόγω του χαμηλού βαθ- 
μού φωτεινότητας. Έτσι ιδιαίτερα ο έλεγχος 
προσεγγισης / αναχώρησης βρίσκεται σ᾿ ἑνα 
«θάλαμο ΙΕΗ» που είναι επιβλητικός απὀ το µι- 
σοσκόταδο και τις χαμηλές ομιλίες. 


ΕΛΑΧΙΣΤΑ ΔΙΑΧΩΡΙΣΜΟΥ 
ΜΕΤΟ ΔΕΥΤΕΡΕΥΟΝ ΡΑΝΤΑΡ 


Τα ελαχιστα διαχωρισμού µε τη χρήση ραντάρ 
είναι γενικα 3 μίλια αν το αεροσκάφος απέχει 
λιγότερο απὀ 40 μίλια απὀ την κεραία του ρα- 
ντὰρ ενώ για ἄνω Των 40 μιλίων εἶναι 5 μίλια. 
Σε προσπέραση ἡ απόκλιση (απὀ το ἴχνος) ο 
κάθετος διαχωρισμός µπορεί να διακοπεί όταν 
υπάρξουν οι ακολουθες συνθήκες: 
5 Το ἑνα αεροσκάφος πέρασε Το ἄλλο κι οι 
στὀχοι τους στην οθόνη ὅεν εφάπτονται ἡ οι 
πορείες τους αποκλίνουν τουλόχιστον 150. 
Σε γειτονικούς τοµείς ελέγχου αν δεν εφαρμὀ- 
ζεταισυνεργασία γιατη μεταβίβαση μεταξύ των 
ελεγκτών, τα αεροσκάφη που ελέγχονται µε 
ραντάρ, διαχωρίζονται απὀ τα ορια Του γειτονι- 
κού τοµέα (όπου ασκείται έλεγχος ραντάρ) µε: 
α 1 5 μίλι αν απέχουν λιγότερο Των 40 μιλίων 
απὀ την κεραία του ραντάρ 
5 2 5 μίλια αν η απὀσταση εἶναι ἴση ἡ μεγαλύτε- 
ρη Των 40 μιλίων 
Σε αεροσκάφη που ελέγχονται απὀ ραντάρ, 
προκειµένου να διαχωριστούν απὀ τα ὁρια Το- 
μέα στον οποίο δεν εφαρμόζεται διαχωρισμος 
ραντάρ. Τα ελάχιστα που ισχύουν εἶναι: 
Γιο σταθερὀ ύψος (πλευσης) καιλιγότερο των 
40 μιλίων απὀ την κεραία του ραντάρ, 3 μίλια 
θλόχιστος διαχωρισμός, ενώ για πέρα Των 40 
μιλίων, 5 μίλια διαχωρισμός 
Σε ἀνοδο η κάθοδο, άσχετο µε την απὀσταση 
του στόχου απὀ την κεραία του ραντάρ, ο δια- 
χωρισμός πρέπει να έχει επιτευχθει πριν φτά- 
σουν τα αεροσκάφη στα ὁρια του τοµξα 

Ενα αεροσκάφος που βρίσκεται σε άνοδο η 
κάθοδο και διασταυρώνει το ύψος άλλου αερο- 
σκάφους που βρίσκεται στο άκρο της οθόνης, 
διαχωρίζεται µε τα ακόλουθα ελάχιστα έως 
ότου υπάρξει διαδικαστικὸς διαχωρισμός: 


Χαρτης της ὀερρεκεῃ για Το αεροδρόμιο του Ελληνικού Πε- 
ριἐχεικωδικοποιηµέγες πληροφοριες χρησιµες γιατους κυ- 
Βερνήτες Των αεροσκαφών, οπως µήκη διαδρόµων, συχνό» 
τητες επικοινωνίας, ραδιοβοηθήµατα κ.λπ. 
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5 Όταν βρίσκεται σε απὀσίαση μικρότερη των 
40 μιλίων απὀ την κεραία του ραντάρ, 3 μίλια απὀ 
την ἀκρη της οθόνης 

Ἡ Ανω των 40 μιλίων, 5 μίλια απο την ακρη της 
οθόνης. 

Φυσικά ταυτόχρονα µε τον οριζὀντιο διαχωρι- 
σµό των προηγουμένων περιπτώσεων, εφαρμο- 
ζεται και κάθετος διαχωρισμός μεταξύ δύο αε- 
ροσκαφών που βρίσκονται στην ἴδια πορεία και 


σε ἰση απὀσταση απὀ ἡπρος ἑνα ραδιοβοήθηµα 


ΑΥΤΟΜΑΤΙΣΜΟΙ 


Η εἰσοδος του αυτοματισμού στον ΕΕΚ, όπως 
και σε κάθε ἆλλο τοµέα, υποκαθιστά μηχανικά, 
ορισμένες διαδικαστικἑς, γραφειοκρατικες 
ενέργειες που ως τώρα εκτελούνταν απο τον 
άνθρωπο. Τα συστήµστα ΕΕΚ πρώτης και δεύ- 
τδρης γενιας ήταν ουσιαστικά «χειρωνακτικα». 
Υπολογισμοί γιαπαραμέτρους πτήσεων, σνάλυ- 
ση στοιχείων και παρουσίαση τους γίνονταν. 
«με Το χερι» 

Τα ευεργετήµατα όμως που προέρχονται απὀ 
τον αωτοματισμό εξαρτώνται κυρίως απὀ την 
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ακρίβεια και την αξιοπιστία των στοιχείων µε τα 
οποία τροφοδοτείται το οὗστημα, την απΟτελε- 
οµατικοτητα του προγράµµατος - αφού αυτο- 
ματισμός σηµαίνει ηλεκτρονικοί υπολογιστες 
και μηχανογράφηση - καθως και την ανθρώπινη 
ερμηνεία Των τελικὠν επεξεργασµένων στοι- 
χείων. Ακόμη, ενώ αυτά τα ευεργετήµατα επι- 
ταχύνουν το ἔργο του ΕΕΚ κάνοντας το πιο 
αποτελεσματικό, παράλληλα προάγουν τα επί- 
πεδα ασφαλείας μειώνοντας στο ελαχιστο τα 
ανθρώπινα λάθη. Σε καμια περίπτωση όμως δεν 
αντικαθιστούν τον ελεγκτή ἡτον πιλότο από την 
εκτέλεση των ύψιστων καθηκόντων τους, δη- 
λαδή,την εφαρµογή σωστής κρίσης καιτη ληιμη 
εγκαιρης αποφασης ο 

Ο αυτοματισμὸς στον ΕΕΚ καλύπτει’ 

1. Αυτόματη επεξεργασία - ενηµέρωση στοι- 
χείων πτήσης. Δηλαδή αυτοματη ανταλλαγή 
πληροφοριών, αναλυσεων και παρουσίασης των 
στοιχείων πτήσεων στους ελεγκτές, καθως και 
προετοιμασία λωρίδων προὀδου πτήσης µε αυ- 
τόµατη διανοµή στους αντιστοίχους τοµείς 
ελέγχου 
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2 Επεξεργασία στοιχείων ραντάρ κι αυτόματη 
παρακολούθηση 

3 Αυτόματη επικοινωνία εδάφους - αέρα - εδᾶά- 
Φους (µέσω ρανταρ και Όσία ἵ κ], 

Για να αποφεύγονται οι συνεχείς κλήσεις για 
θέματα ρουτίνας µεταξύ πιλότων και ελεγκτών 
µε συνεπεια την κόπωση καιτην απόσπαση της 
προσοχής και των ὅψο απὀ βασικά καθήκοντα, 
γίνεται ανταλλαγή πληροφοριών µέσω καταλλή- 
λων ηλεκτρονικών υπολογιστών µε ραδιοζεύξη 
Η ΑἱΓ 08Π868 έχει εγκαταστήσει και χρησιµο- 
ποιεί πειραματικά τέτοιους υπολογιστές στα 
Βοθΐπᾳ 767, λαμβάνοντας αρχικἁ τις εξουσιο- 
δοτήσεις ΕΕΚ µ΄ αυτὸν τον τρὀπο. 


ΠΡΟΒΛΕΨΗ ΚΑΙ ΑΠΟΦΥΓΗ ΣΥΓΚΡΟΥΣΕΩΝ- 
ΟΟΝΕΙΙΟΤ ΑΙ.ΕΗΤ ΘΥΘΤΕΜ 


0 ηλε ηλεκτρονικός υπολογιστής εκτός απὀ επε- 

ξεργασία στοιχείων ρουτίνας ἔχειτη δυνοτὀτη- 
τα να θξετάᾶζει προοπτικα Την τροχιά καθε αε- 
ῥοσκαφους σε σχέση µε τους αεροδιαδρο- 
μους, τα σηµεία αναφορας και τις γεωγραφικες 
συντεταγμένες, για το ενδεχόμενο των συ- 
γκρούσεων Από τη μελλοντική πορεία των σε- 
ῥροσκαφών µπορεί να καθοριστεί η αντίθεση µε 
το δυναµικὀ της σύγκρουσης πολύ πριν εµφα- 
γιστεί Οι αντιθέσεις αυτὲς εἰναι τα ελόχιστα 
διαχωρισμού - μειωμένα φωσικάἀ γιαν ᾽ ανταπο- 
κριθούν στα πρότυπατου ρανταρ -που υπάρχει 
βάσιμη ἐνδειξη ὁτι θα παραβιαστούν. Όταν 
εμφανίζεται µιατἑτοιααντίθεση, ο υπολογιστὴς 
ελέγχει τα στοιχεία για να επιβεβαιώσει αν οἱ 
σχετικὲς τους θέσεις βρίσκονται µέσα σε µια 
προκαθορισμένη παράμετρο ύψους ἡ χρόνου. 
Αν αυτὸ συμβαίνει, τότε σημειώνεταιστην οθό - 

νη η ἐνδειξη Αἱ ΕΗΤ (συναγερμός) που συνο- 

δεύεται απὀ ηχητικὀ σήμα, οπὀτε ο ελεγκτής 
µπορεί να εφαρμόσει όποιο µέτρο εἶναι κατἀλ- 
ληλο για την περίσταση. 

Η λειτουργία της διευθετησης µιας αντίθεσης 
µπορεί νο παρέχεται µέσα απὀ την πρὀβλειψη 
της, αφου πρώτα ἐχειαναγνωριστειτο δυναμικὸ 


της 

Όταν ἐἑχει γίνει αυτό, ο υπολογιστής «Ψάχνει» 
µέσα στα αποθηκευμένα πτητικἁ χαρακτηριστι- 
κά για να καθορίσει εναλλακτικὲς διαδρομὲς ἡ / 
καιύψη που μπορουν να εκτονώσουν την κριση 
Αυτά παρουσιάζονται στην οθόνη έγκαιρα, για 
να πάρει ο ελεγκτής την ανάλογη απόφαση και 
να ενεργήσει Φυσικά µπορεί να απορρίψει 
όλες τις λύσεις που προτεϊνει ο υπολογιστής 
και να παρει κάποια άλλη βασιµένη στην πείρα 
και τις γνώσεις του, για Την υπάρχουσα κατα- 
σταση 
Αξίζει ν αναφερθεί ότι παρά την αξιοπιστία 
τους, οι ηλεκτρονικοί υπολογιστες και τα ρα- 
ντὰρ παθαΐνουν βλάβες σαν κάθε ἄλλη ανθρώ- 
πινη κατασκευή, πολλὲς φορὲς µε τραγικὲς σι)- 
νέπειες Έτοι έχει επισημανθεί σε εκείνους 
τους ελεγκτές που ασκούν έλεγχο µε τη βοή- 
θεια των σύγχρονων θαυμάτων της ηλεκτρονι- 
κής, να εἶναι έτοιμοι να συνεχίσουν τον έλεγχο 
µε βάση «ξεπερασµενα διαδικαστικά πρὀτωπο» 
σε περίπτωση που χαλάσειτο ραντάρ καινα µην 
επαναπαύοντα! απλά και µόνο στην παρατήρηση 
πης οθόνης 
Ατυχώς ένα τουλαχιστον ατύχημα συνέβη επει- 
δή ο ελεγκτής ειχε εφησυχάσει καθως και µια 
σειρά συμβάντων -στις ΗΠΙΑ όπου καιη µεγαλύ- 
τερη εξάρτηση απὀ τους αυτοματισμούς. Το 
ατύχημα εκείνο αφορούσε τη σύγκρουση ενὸς 
Βοείπα 727 καιενὸς 0855Γ8 Ί725σε ύψος 3000 
ποδών στις 24 9 78, κοντά στο Σαν Ντιεγκο, µε 
145νεκρους εφτααπο τους οποίους σκοτώθη- 
καν στο έδαφος Το παράδοξο εἰναι ότι λιγες 
βδομαδες πριν ειχε τοποθετηθεί το σύστημα 
Οοπ/Ηἱοι Αἱθγί στον πύργο ελέγχου και προει- 
δοποίποε ἐγκαιρα τον ελεγκτὴ. Δεν υπήρχε 
όμως συγκεκριμένος κανονισμός της ΕΑΑ που 
απαιτούσε απὀ τον ελεγκτή να ειδοποιῆσει τον 
κυβερνήτη του 727 μόλις σήµανε συνογερμός 
Π ότι έπρεπε να κάνει κάτι, οτιδήποτε ἦταν αι) - 
τὸ Φυσικά είναι εὐκολο να λέγεται µετά ὅτι 
ὀπου δεν υπάρχουν κανονισμοί πρέπει να επι- 
κρατεί ο κοινὸς νους Γιατους 145 δεν υπἠρ- 
ξε μετά 


Το ΚΕΝΤΡΟ ΕΛΕΓΧΟΥ ΠΕΡΙΟΧΗΣ (κΕΠ) 


Δικαιοδοσία: ν : 
Μερικές χιλιάδες κυβικών μιλίων εναξεριου χώ- 
ρου κάθε κρἀτους Σε μικρες χώρες, όπως η 
Ελλάδα ἡ το Βέλγιο, το ΚΕΓΙ έχει δικαιοδοσία 
στο σύνολο του εθνικού εναέριου χώρου. Γιατη 
Γαλλία ἡ τη Γιουγκοσλαβία υπαρχουν περισσὀ- 
τερα απὀ ἕνα Κέντρα και οἱ τοµείς ευθύνης 
εχουν µοιραστει 
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Τοποθεσία: 

Μέσα ἡ κοντά σε καποιο κύριο αεροδρόμιο 
Μεσα ελέγχου: 

-- Ένα πολύπλοκο σύστημα επικοινωνιών που 
το συνδέουν µε οεροδρόµια και διάφορες υπη- 
ρεσίἰες στον τομέα ευθύνης του, µε τα αεροσκᾶ- 
Φη καιτις υπηρεσίες ΕΕΚ γειτονικὠν ΕΙΗ’5 

-- Βαντάρ μακράς εµβελείας που παρέχει πλη- 
ροφορίες θέσης, απὀστασης (ύψους και ταχι]- 
τητας στις καλύτερες περιπτώσεις) και βοη- 
θούντους ελεγκτές να επιτύχουν τον επιθυµη- 
τὸ διαχωρισμό. 

--- Ηλεκτρονικούς υπολογιστές που αυτοµατο- 
ποιούν τη γραφειοκρατική δουλεια του ελε- 


Υκτη. 
-- Βιντεοχάρτες και χάρτες ραδιοναυτιλίας 
--- Στοιχεια σχεδίων πτήσης και αναφορές χει- 
Ρριστων 

Όπου δεν υπάρχουν υπολογιστὲς για την επε- 
ξεργασία Των στοιχείων πτήσεων, Οἱ λωρίδες 
προὀδου πτήσεων προετοιμάζονται µεθοδικα 
απο τους ελεγκτές του τοµέα ΕΙΩΠΙ Όαία και 
διανέμονται σ᾽ ολους τους υπόλοιπους τοµείς 
Οι λωρίδες αυτές τοποθετούνται κάθετα στις 
κονσόλες µπροστάστους ελεγκτές και µε χρο- 
νολογική σειρά, ενώ ταξινομούνται ανάλογα µε 
τα σηµεια αναφοράς 


ΕΛΕΓΧΟΣ ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΗΣ / ΑΝΑΧΩΡΗΣΗΣ 


Βρίσκεται σε µια επιβλητικἡ αἴθουσα του πυρ- 
γου ελέγχου ενός κύριου αεροδρομίου, µε 
συνθήκες πολύ χαμηλού φωτισμού γιαναέχειο 
ελεγκτής μεγαλύτερη ευχέρεια στην παρακο- 
λούθηση της οθόνης ραντάρ και διαθέτει πολυ 
καλή ηχομόνωση κιεξαερισμὀ Όταν εξυπηρε- 
τεἰπερισσότερα απὀ ἑἐνα αεροδρόμια Εχεικαιτα 
αναλογα συστήµατα ενδοεπικοινωνίας µε αυτά 
Οι ελεγκτὲς που εργάζονται εδώ, συνήθως 
ελέγχουν απὀ 25 - 60 μἰλια γύρω απὀ ΤΟ αΕρο- 
δρόμιο ἨἩ κυκλοφορίαπου πρὀκειταιν αφιχθεί 
«μεταβιβάζεται» απὀ το Κέντρο Ελέγχου Πε- 
ριοχἠς στην προσέγγιση. Το αντίστροφο γίνεται 
στην αναχώρηση µιας πτήσης Η κίνηση γύρω 
απὀ το αεροδρόμιο κατευθύνεται µε τη βοή- 
θεια του ρανταρ και ακολουθεί ουγκεκριµένες, 
τυποποιηµένες διαδικασίες άφιξης και αναχώ- 
ρησης. Όταν η πτήση «έχει το αεροδρόμιο εν 
ὀψει» ἡ βρίσκεται 5 μίλισ απ᾿ αυτό, ο ελεγκτής 
προσέγγισης δίνει οδηγία στον πιλοτο να κατε- 
Βείστο ύψος κὐκλοφορίας - συνήθως 1000 πό- 
δια - και να καλέσει τη συχνότητατου Πύργου 
Ελέγχου. Ελάχιστος διαµήκης διαχωρισμός µε- 
ταξὺ δύο αεροσκαφών εἶναι συνήθως 5 ν μίλια 
Μέχρι τη στιγµή που θα ευθωγραμµιστεί µε την 
τελική ευθεία του διαδρόμου και απὀ τη στιγµή 
που μεταβιβάζεται απὀ τον ΕΛΕΥχοΟ Περιοχής 
στην προσέγγιση - συνήθως πάνω απὀ κάποιο 
ραδιοβοήθηµα κοντά στο αεροδρόμιο - οπιλό- 
τος παίρνει µια σειρά οδηγιών σχετικἀ µε τις 
πορειες καιτα ύψηπουπρέπειν ακολουθησει, 
τους ελιγμούς καιτην αυξομείωση της ταχύτη- 
τας γιαν αποφύγει σλλα αεροσκάφη ἡ το βαθ- 
μό ανόδου / καθόδου που πρέπει να τηρήσει 
για να µην υποχρεωθεί σε Ιοπᾳ νθο]ογίπᾳ ίτε- 
χνητή καθυστέρηση Της προσέγγισης στο διά- 
ὄρομο βάσει οδηγιών απὀ τον πύργο ελέγχου) 
Σε περιπτώσεις κακοκαιρἰας ή όταν υπάρχει στη 
διάθεση του ελεγκτή ραντὰρ προσέγγισης 
ακριβείας, Π πτήση µπορει να καθοδηγηθε! με- 
Χρι Το «κατώφλι» του διαδρόμου προσγείωσης 
Παράλληλα µε το ραντάρ οι ελεγκτές της προ- 
σέγγισης χρησιμοποιούν «στριπακια» ὅπως κιοι 
συνάδελφοί τους στον Έλεγχο Περιοχής 


ΠΥΡΓΟΣ ΕΛΕΓΧΟΥ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΥ (ΠΕΑ) 


Ο έλεγχος της κυκλοφορίας µέσα ἡ στην πε- 
ριοχή του αεροδρομίου γίνεται απὀ τον Πύργο 
Ελέγχου Αεροδρομίου (ΠΕΑ), ὀπου υπάρχει 
έλεγχος προσέγγισης. Ο ΠΕΑ φυσιολογικά δέ- 
χεται την κυκλοφορία απὀ ἑνα σηµείο που η 
οπτικἠ επαφή εἶναι δυνατή. Όταν όμως ὅεν 
υπαρχει υπηρεσία ελέγχου προσέγγισης οΠΕΑ 
αναλαμβάνει και αυτόν τον τοµεα Οιελεγκτες 
του Πύργου βρίσκονται µέσα σ᾿ ἑνα γυάλινο 
θόλο ενὸς ψηλού κτιρίου απ᾿ όπου μπορούν να 
παρακολουθούν τις κινήσεις των αεροσκαφών 
μεσα και γύρω απὀ το αεροδρὀµιο. Τα εργαλεία 
του Πύργου Ελέγχου εἶναι ένας αριθμὸς πο- 
μποδεκτὠν, συσκευες ελέγχου για το φωτισμό 
του διαδρόμου καιτων Φώτων προσέγγισης δια- 
δροµου - αν υπάρχουν - κι ἑνα «φωτεινό όπλο» 
µε το οποίο στέλνουν οπτικἁ σηµστα σε αερο- 
σκάφη µε χαλασμένο ή χωρίς ασύρματο. Στο 
επάνω µέρος του θόλου ονάµεσα απὀ το σύ- 
µπλεγµα Των κεραίων εἶναι τοποθετημένος 
ένας περιστρεφοµενος φάρος µε κλίση ἄθπρος 


ταπάνω γιανα δείχνειτη θέση του αεροδρομίου 
τη νύχτα η όταν η ορατοτητα εἶναι άσχημη, (κά- 
τω απὀ 8 χλμ) ἡ όταν η βάση νεφών εἶναι κάτω 
απὀ 1000 ποδια Ανάλογα µε Το φωτισμό του 
υποδηλώνει αν το αεροδρόμιο εἶναι πολιτικό ἡ 
στρατιωτικὀ. Για παράδειγµα, λευκἡ καιπράσινη 
αναλαμπή σηµαίνει πολιτικο αεροδρόμιο. 
Ορισμένα αεροδρόμια έχουν και ραντάρ εδά- 
φους (ιδιαίτερα αποτελεσματικά σε περίπτωση 
ομιχλης) που ανιχνεύουν τις κινήσεις αερο- 
σκαφών κιοχηµάτων στους διαδρόμους καιστις 
πίστες Στα αναχωρούντα αεροσκάφη δίνονται 
οδηγίες, για το πὀτε και πως να τροχοδροµή- 
σουν απὀ το σηµείο στάθµευσης ως το διάδρο- 
μο, καθώς κι η εξουσιοδότηση διαδρομής που 
ακολουθείται σπὀ ἁδεια για απογείωση όταν ο 
πιλότος εἰναιέτοιμος κιηκυκλοφορίατο επιτρέ- 
πει Με τον ἰδιο τρόπο ο ελεγκτής Πύργου δίνει 
το«ελεύθερος γιαπροσγεἰωση» αν η κυκλοφο- 
ριατο επιτρέπει. σε αφικνούμενο αεροσκαφος, 
κιεν συνεχεία οδηγίες γιατο πως νατροχοδρο- 
µήσει μέχριτο σηµείο στάθµευσης. Κατά κανό- 
να τα αεροσκαφη που προκειται να προσγειω- 
θούν έχουν προτεραιότητα έναντι των αναχω- 
ρούντων 
Ἡ Το ΑΤΙ5 (δυἱοπια!ίο ΙθΓπιίπα ἱπίοιπιβίίοη 
Φθυνίςςθ. 
Σε πολλά μεγάλα αεροδρόμια (και στην Αθήνα) 
υπάρχει µια συχνότητα στην οποία δίνονται συ- 
νεχως μαγνητοφωνημµένες πληροφοριες εκ 
των προτέρων, σχετικα µε τον καιρό, τη θερµο- 
κρασία, το διάδρομο σε χρήση, Τα ραδιοβοηθή- 
µατα και άλλες σημµαντικὲς πληροφορίες που 
σχετίζονται µε τις πτήσεις και ανανεώνονται 
κάθε µισή ὡρα. 
Ἡ Υπηρεσίες Ἔρευνας και Διάσωσης 

΄Οταν κάποιος πιλότος αναφἑρει ὁτι το 6ερο- 
σκάφος του βρίσκεται σε κατάσταση ανάγκης ἡ 
όταν το αεροσκάφος που αναμένεται δεν έχει 
ντο. στον προορισμό του μετά την παρέλευ- 

ση µιας ώρας απὀ τον υπολογιζόµενο χρὀνο 

άφιξης, τα στοιχεία που έχουν συγκεντρωθεί 
απὀ άλλες υπηρεσίες ελέγχου μεταβιβάζονται 
στο Κέντρο Έρευνας και Διάσωσης σαν αρμό- 
διο συντονιστικὀ ὀργανο και το οποιο εφαρμόὀ- 
ζει µια σειρἀ απὀ προσυμφωνηθείσες διαδικα- 
σίιες. Η υπηρεσία ΕΕΚ που λαμβάνει µια τέτοια 
πληροφορία εξαντλεί κάθε τοµέα εξυππρέτη- 
σης επιστρατευοντας και κάθε ἀλλο φορέαπου 
εἶναισε θέση να βοηθήσει την έρευνα ἡ / καιτη 
διάσωση Όπως θα εἶναι γνωστό όλα τα µεγαλα 
αεροσκαφη είναι εφοδιασμένα µε σωσίβια, σω- 
στικὲς λέμβους και φορητοὺς ραδιοφάρους 
που εκπέμποντας στις διεθνείς συχνότητες 
κινδύνου 121 5, 243 ΜΗΖ ενεργοποιούνται αυ- 
τόµατα απο τους κραδασμούὺς ἡ το θαλασσιο 
νερό. Τελευταία λέξη στην τεχνολογία αυτή εἰἷ- 
ναι η λήψη Των σημάτων αυτὼν απὀ δορυφόρο 
και η αναμετάδοσή τους στα αρµὀδια Κέντρα 
Ἔρευνας και Διάσωσης. 


ΠΕΡΙΟΡΙΣΜΟΙ ΤΟΥ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ ΕΕΚ 


Στην καθημερινή πρακτικἡ ο ΕΕΚ ενεργει και 
σαν διαιτητής, Αν αρκετοί χρήστες θέλουν να 
πετάξουν σε συγκεκριμένη διαδρομή ταυτὸ- 
χρονα, οι ελεγκτὲς αποφασίζουν ποιὸς θα φύ- 
γει πρώτος, ἡ αν θα χρειαστεί ν᾿ αλλάξουν το 
σχέἑδιο πτήσης για να αποφευχθεί συμφόρηση, 
πληµελής έλεγχος και αυξημενες πιθανότητες 
σύγκρουσης. Εννοείται ὁτι Το σύστημα ΕΕΚ 
αδυνατείνα επιτρἐψει απολύτως ελεύθερη διὲ- 
λευση του εναέριου χώρου κι αυτο ὀχι µόνο 
λόγω των διαφορετικὠν απαιτήσεων απὀ πλευ- 
ράς πολιτικής αεροπορίας 
Όριάμένα και διεθνώς γνωστά τµήµατα του 
εθνικού εναέριου χώρου κόθε κρἀτους έχουν 
οριοθετηθεί και χρησιμοποιούνται απὀ τις ενο- 
πλες δυνάμεις σαν πεδία βολών, για εκπαιδει- 
τικές πτήσεις κ.λπ. Αυτά τα τμήματα όταν ενερ- 
γοποιούνται αποτελουν έναν αρκετά µεγάλο 
κίνδυνο για τα πολιτικἀ αεροσκάφη και απαιτούν 
αυξημένη προσοχή απὀ τους ελεγκτὲς. οι 
οποίοισε συνδυασμὀ µε το στρατιωτικὀ προσω- 
πικό, εκδίδουν αγγελίες (ΝΟΤΑΜ) και κατά τη 
διάρκεια των ασκήσεων καθοδηγούν τα αερο- 
οκάφη σε εναλλακτικές διαδροµές ἡ / και ύψη 
΄Ετσι λοιπον απὀ αναγκαιότητα η πτήση µέσα 
στο σύστημα ΕΕΚ επιβάλλει ορισμένες επιχει- 
ρησιακες απαιτήσεις, οπως και συσκευές απὀ 
µέρους Των χρηστών του. Αυτό συνεπάγεται 
πειθαρχία στους κανονισμούς που σχεδιαστη- 
καν για να ελαχιστοποιήσουν την πιθανότητα 
των συγκρούσεων µεοα στα διαφορετικά ση- 
µεια του εναέριου χώρου Ακολούθως οἱ συ- 
σκευὲς κιοι απαιτήσεις πτυχίων χειριστών δια- 
φέρουν, λόγω Ίων διαφορετικών επιχειρησια- 
κὠν συνθηκὠν 


ΠΤΗΣΗ ΜΙΑ ΩΣ -ΙΟΥΝΙΟΣ 1966 
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Μια κύρια προκληση στη σχεδίαση και λειτουρ- 
γία του ΕΕΚ - παρόντος και μέλλοντος - είναι 
ότι η «τιµή ειοόδου» στο σήστηµα πρεπει να 
εἶναι καιλογική και εφικτή / προσιτή στο χρήστη 
ανάλογα µετις ανάγκες του Κιεφόσον οι πτή- 

σεις ολων διακρίνονταισε δύο βασικες κατηγο- 
ριες ΝΕΒ / ΙΕΒ, οι κανόνες που τις διεπουν 
παϊζουν πολύ σηµαντικὀ ρόλο στη λειτουργία 
του συστήµατος και στις αντίστοιχες απαιτη- 
σεις πτυχίων χειριστών και των δυνατοτήτων 
των αεροσκαφων 


Η ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΟΤΗΤΑ 


Η Ελλάδα εἶναι το μόνο ευρωπαϊκό κράτος που 
ασκεἰ διαδικαστικὀ έλεγχο ζητώντας συνεχως 
απὀ τους πιλότους αναφορὲς θέσης και απὀ- 
στασης απὀ τα ραδιοβοηθήµοτα Αυτό οφεἰλε- 
ται εν μέρει στην ἑλλειψη δικτύου ρανταρ µε 
δυνατότητα κἀλυψης όλης της επικράτειας, και 
σε µια σειρά απὀ καταστάσεις που οξύνονται 
μόνο απὀ το γεγονός Οτι Το ελληνικο ΕΙΒ ειναι 
μικρό. Οι κυριοτέρες απ΄ αυτὲς απαριθµούνται 
χωρίς να γινεταιιεραρχηση ως προς τη σηµασια 
τους: 

8 Μορφολογίατου εδάφους (που όμως εχειτη 
δυνατότηταν ᾽ αξιοποιηθείµε την εγκατάσταση 
ραντάρ και συσκευών επικοινωνίας στις κορυ- 
φές των βουνών) 

8 Γεωγραφικηθεση(επειδή η Ελλάδα βρίσκεται 
στο σταυροδρὀμ! μεταξύ Ευρώπης, Ασίας και 
Αφρικής η κίνηση απὀ υπεριπταµενα αεροσκά- 
φη είναι µεγαλη) 

Ώ Ιδιοµορφία λογω πληθωρας στρατιωτικών σε- 
ροδρομίων και ελεγχοµένων απ᾿ αυὐτάπεριοχών 
όπως Φαίνεται και στο χάρτη (Συχνά δηµιουρ- 
γουνταιπροβλήµατα από απροειδοποίητες κινή- 
σεις πολεμικών αεροσκαφών. ενώλόγωτων συ- 
χνών ασκήσεων υπάρχει περιορισµος στη διᾶ- 
θεση υψών πλεύσης αφού όλοι οι αθροδιαδρό- 
μοι διασχίζουν ελεγχόμενες περιοχές) 

” Τουρισμός και ετήσια αύξηση των ἔκτακτων 
(6Π8Γἱ86/5) αλλα και των δροµολογημµένων πτή- 
σεων {µε αποτέλεσµανα δημιουργείται αδιαχώ- 
ρηΤΟ µέσα και στην περιοχή Των µεγόλων αερο- 
δρομίων). Στο Ελληνικό η κατάσταση έχει φτᾶ- 
σει στο απροχώρητο µε Τη χρήση ενος διαδρο- 
μου, αποπροσγειώσεις δύο ανά λεπτό κἀἁ 

Ἡ Ελλειψη σωντονιστικού Κέντρου μεταξύ 
Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας και Ενόπλων 
Δυνάμεων 

. Οι Τουρκικές διεκδικήσεις για επιχειρησιακό 
ἔλεγχο Του Ανατολικού Αιγαίου και οι συχνες 
παραβιάσεις του ΕΙΒ Αθηνών απὀ Τουρκικά και 
Αμερικανικά μαχητικά (που σε περιπτώσεις 
εξελίσσονται σε παρενόχληση ἡ αναχαίιση 
επιβατικών πτήσεων) (Βλέπε σχετικὀ όρθροσε 
αλλες σελἰδες του περιοδικού) 

Από το 1948 που δημιουργήθηκε ενοέρια κυ- 
κλοφορία στην Ελλάδα. ο τεχνικὸς εξοπλισμός 
υπήρξε υποτυπώδης ως ανύπαρκτος. Δυστυ- 
χώς µόνο μετά απὀ ουνδικαλιστικούς αγωνες 
των θλεγκτων και ορισμένο οτυωχήµαταπουαπε- 
δειξαν τις ἐλλειψεις, ἐγιναν καποια βηµατα 
βελτίωσης. Η συνεχἠς ὁμως ανάπτυξη της Πο- 
λιτικής Αεροπορίας απαιτούσε και ταυτόχρονη 
ονάπτυξη των συστηµάτων εναέριας κυκλοφο- 
ρίας πράγµα που σηµαντικά παρεβλέπετο απὀ 
πλευράς πολιτείας. Όπως έχει δηλώσει ελε- 
Υκτής «Μερικὲς φορές συμβαίνει ἑνας ελε- 
γκτὴς να καθοδηγεί ως και 25 πτήσεις στον 
τοµέατου. Το πρόβλημα στην Ελλάδα εἶναι ότιῃ 
Διοίκηση ὅεν γνωρίζειπως δουλεύει το σύστη- 
μα Νομιίζουν ότι αφού οι πτήσεις έρχονται 
Φφερνοντας Ἱουριστες χωρις καποιο κυριο ατὺ- 
χηµα καιπολλές καθυστερήσεις, όλα εἶναι εντά- 
ξευ 

Σήµερα μετὰ απὀ 1Οετία ισχυρών αγώνων του 
κλάδου, η αναγκη του εκουγχρονισμού αυτού. 
άρχισε τουλάχιστον να γίνεται κατανοητή, κυ- 
ρίως ὅμως απὀ τη ουνεχή εκμετάλλεωση των 
ελλείψεών µας απὀ τη γειτονική Τουρκία, η 
οποία επιδιώκει ν αναλάβει αυτή τον Ελεγχο 
εναέριας κυκλοφορίας πάνω απὀ Τον ανατολικὀ 
τοµέα του ΕΙΒ Αθήνας ἩΗ δικαιολογία είναι ότι 
βρίσκεται σε θέση να προσφέρει καλύτερης 
ποιότητας ΕΕΚ απὀ την Ελλάδα µε μοντέρνα 
συστήµατα, πράγµαπου επικροτείταικοιαπότις 
ξένες αεροπορικές εταιρίες που ενδιαφέρο- 
ντα! για καλύτερη εξυπηρέτηση (λιγότερες κα- 
θυστερήσεις, µείωση συμβάντων, µείωση επι- 
κοινωνιών), ενώ οξένος τύπος ἐχεικαυτηριάσει 
ὄντονα τις ελλείψεις µας. 

Οιελεγκτὲς είναι Δημοσιοι υπάλληλοιτης Υπη- 
ρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας (ΥΠΑ) που προσ- 
λαμβάνονται ὡστερα απὀ ειδικὲς εξετάσεις και 
πρέπει να χουν τα παρακάτω προσόντα: 

Εν πτυχίο ανωτάτης σχολἠς. (φυσικά οιθεολόγοι 


84 


και γεωπόνοι αποκλείονται) 
8 ὁρτια γνώση της Αγγλικής γλὠσσας 
8 ορθοφωνία, και 
8 πιστοποιητικὀ υγείας αντίστοιχο αυτού που 
απαιτείται για το Ιπτάμενο προσωπικό. 
Μετά την πρὀσληψή τους ακολουθούν πεντά- 
µηνο πρὀγραμμα επιμόρφωσης στη Σχολή Πο- 
λιτικῆς Αεροπορίας (ΣΠΟΑ) και στη συνεχεια 
εκπαιδεύονται θεωρητικά και πρακτικά για την 
απόκτηση µιας ἡ περισσοτέρων απὀτις «ειδικὀ- 
τητες που απαιτούνται απὀ τον Ι0ΑΟ, για την 
άσκηση Των καθηκόντων τους. 
Το Παραπάνω υποτυπώδες σύστηµα εκπαΐδευ- 
σης απαιτεί 3-5 χρόνια για να μπορέσει ο υπάλ- 
ληλος ν᾿ ασκἠσει χωρὶς ομσιαστική επιτήρηση 
υπεύθωνα καθήκοντα ελεγκτή εναέριας κυ- 
κλοφοριας Εδώ τονίζεταιη ἑλλειψηῃ «εξομµοιω- 
τή» µε αποτέλεσµα να µαθαίνειτη δουλειά στην 
πράξη καιτα όσα λάθη κάνεινα έχουν αντίκτυπο 
σε πραγµατικὲς καταστασεις Εχει αναφερθε! 
ότι στη χώρα µας συμβαίνουν 90 - 30 παρ᾽ ολί- 
γον συγκρούσεις κἀθε χρονο. 
Τα καθήκοντα τους οι ελεγκτές τα ασκούν στις 
βασικές θέσεις που εἴδαμε προηγουμένως 
Εκτός απ᾿ αυτὲς όμως υπάρχουν και αλλες για 
την ενηµέρωση των πληρωμάτων αεροσκαφών 
(ΝΟΤΑΜ ΟΕΕΙΟΕ],την έκδοση διεθνών αγγε- 
λιὼν, την εκπαίδευση, τον προγραμµοστισµο, τη 
διερεύνηση συµβαντων, την οργάνωση του 
εναἑριου χώρου, τον εκσυγχρονισµο του συστή- 
µατος ΕΕΚΚά, που µαζί µετις προηγούμενες 
καλύπτονται απὀ 422 ελεγκτὲς 
Η συνεργσσίᾳ των παραπάνω θέσεων, και υπη- 
ρεσιών ΕΕΚ πραγματοποιεῖται σύµφωνα μ΄ ἕνα 
ογκώδες σύνολο διατάξεων και κανονισμών και 
µέσα απο ένα περίπλοκο σύστηµα επικοινωνιών 
που επεκτείνεται καιστις υπόλοιπες υπηρεσίες 
των σεροδροµίων (αερολιµενικός Ελεγχος, κε- 
γτρο τηλεπικοινωνιών, τεχνικες υπηρεσίες, πυ- 
ροσβεστική υπηρεσία, ιατρεία, αστυνομία, µε- 
τεωρολογίακ λπ])το Κέντρο Εναέριας Αμυνας 
(ΚΕΝΑ), το Κέντρο Έρευνας και Διάσωσης 
(Κ«ΣΕΔ), αεροπορικὲς µονάδες και εταιρίες, και 
φυσικά µετις αντίστοιχες υπηρεσίες ΕΕΚ όλων 
των γειπονικὠν Χωρων µε τις οποίες υπάρχει 
απευθείας τηλεφωνική σύνδεση κι αδιάκοπη 
συνεργασία 
Εδώ πρέπει να τονιστούν ὅυο σηµεία: 
α Το λαβυρινθώδες διάγραµµα των εναέριων 
διαδροµων και ειδικών περιοχών ελέγχου που 
εἶναι γνωστα διεθνώς για κάθε χώρα και τα οποία 
οι ελεγκτές εἶναι υποχρεωµενοι να γνωρίζουν 
άριστα για να κατευθυνουν σωστάτα αεροσκἀ- 
φη 
5 Η χωρητικοτητα του σωστηµοτος ΕΚ - που 
αφορά την ποσοτητα των εξυπηρετουµένων, 
την ασφάλειά τους, την ταχυτητα διακινησής 
τους - η οποία αυξάνει σε σχεδὀν τριπλάσια 
μεγέθη µε τη χρησιμοποίηση ραντάρ Ειδικάσυ- 
τὸ το τελευταίο στοιχείοπου µόνο οι ελεγκτὲς 
εἶναι σε θέση να γνωρίζουν, έχουν υπογραμμί- 
οειτην αναγκαιότητά Του εδώ και πολλά χρόνια 
κιεπειδἠ μίλησαν τη γλὠσσατης αλήθειας, επι- 
βραβεύτηκαν να εργάζονται . επιστρατευμένοι 
-για πέμπτη φορά µέσα σε 4 χρὀνια 
Παντως η ΥΠΑ έχει αναγγείλει την τοποθέτηση 
του πρωτου ραντάρ στον Υμηττό που ἀρχισε να 
λειτουργεί δοκιμαστικά καλύπτοντας 200 ΝΜ 
και ύψος ως 60000 πόδια. 
Ταυτόχρονα ἀρχισαν τη λειτουργία τους - επἰ- 
σης υπό δοκιμή - τα νέα τερματικά ραντάρ στα 
διεθνή αεροδρόμια Αλεξανδρούπολης, Λή- 
µνου, Μυτιλήνης, Σάµου, Κω και Ρόδου 
Η παραπάνω εικόναγια Το έργοτου ΕΕΚθαήταν 
ελλιπής αν δεν σηµειωνονταν Τα κύρια χαρα- 
κτηριστικἀ του επαγγέλματος σε ότι αφορά τον 
ανθρώπινο παράγοντα τουλάχιστον. Αυτα όπως 
διεθνώς έχει οναγνωριστεί είναι 
” Ευθύνη -στρες: Οποιαδήποτε ενεργεια του 
ελεγκτή έχει άμεση σχἑση µε την τύχη εκατο- 
γτάδων ανθρώπινων ζωών και τεραστίων πε- 
ριουσιών Επομένως οι ουνέπειες µιας λαθεµε- 
γης ενέργειας είναι σνυπολόὀγιστες, καθιστώ- 
ντας ἐτσι την ευθύνη του ελεγκτή αναπὀσπα- 
στο χαρακτηριστικό του έργουπου επιτελεί. Εἰ- 
ναι δε εντυπωσιακό το γεγονὸς ὁτι ο ελεγκτής 
αποτελεί µοναδικἡ περίπτωση υπαλλήλου που 
σχεδιάζει, αποφασίζει κιεκτελει χωρίς την εισή- 
γηση κάποιου άλλου και χωρίς την ἐγκριση 
προϊσταμένου, σε ελὀχιστο χρὀνοκαι χωρις 
περιθώρια λάθους. ! 
Ἡ Ασθένειες - κοινωνικἡ ζωή: Η µεγάλη ευθύ- 
νη καιτοστρες σε συνδυασμο µε το ακανονιστο 
ωρᾶριο και τη νυκτερινη εργασια ειναι φυσικο 
να έχουν ἄμεση φθοροποιό επίδραση στην 
υγεία των ελεγκτών Παθήσεις καρδιάς, στομά- 


χου και εγκεφαλικἁ επεισόδια διεκδικούν ση- 


µαντική θέση μεταξύ των ελεγκτών. Επίσης το 
γεγονός ὁτι οἱ υπηρεσίες ελἐγχου εναξριας 
κυκλοφορίας λειτουργούν σε ὀ26όωρη βαση, 
αποστερεί απὀ τους ελεγκτες τη δυνατότητα 
για ομαλή κοινωνικἡ ζωή. 

Ετσι ακολουθώντας πρὀγραμμα εργασίας δια- 
φορετικό απὀ τους ὀλλους υπαλληλους µε ερ- 
γασίατις Κυριακές. τις αργίες, τις απογευµστι- 
γες και νυκτερινες ωρες, υποχρεωνονται σε 
διαφορετικό τρόπο ζωής µε σαφή συμπτώματα 
κοινωνικῆς απομόνωσης 
Τα παραπανω αποτελοὺυν εκτιμήσεις μεγάλων 
Διεθνών Οργανισμών, ὅπως του Διεθνούς Γρα- 
φείου Εργασίας (11 Ο],που το 19798 σε ειδική 
συνάντηση εμπειρογνωμόνων, ασχολήθηκε 
αποκλειστικά µε τα προβλήματα του ΕΕΚ. Τα 
συμπεράσματα απο τη συνάντηση αυτή αποτε- 
λούν εμπεριστατωμένη αντιμετώπιση καιτοπο- 
θέτηση απέναντι στα προβλήµατα του κλάδου. 
Το γεγονὸς αυτό αποσιωπάται στην Ελλάδο σε 
αντίθεση µε τις περισσοτερες εωρωπαίκες χώ- 
ρες, ὀπου περα απ΄ αυτὸ οι υπηρεσίες ΕΕΚ 
αντιμετωπίζονται σαν επιχείρηση που προστα- 
τεύει την αξιοπιστία και το κύρος της χώρας, 
µιας και εμπλέκεται οωσιαστικά σε ποικίλες 
ὅραστηριοτητες και εκδηλώσεις του κοινωνι- 
κού συνόλου (τουρισμός, υγεία, γρήγορη µετα- 
Φορα. στρατιωτικὲς ανάγκες κλπ) και συμβάλ- 
λει στην παραγωγική διαδικασία. 

Πέρα από την υπηρεσια ρουτίνας, το προσωπικό 
απασχολείται µε πρὀσθετη και εκτός προγρᾶμ- 
µατος απασχόληση στα πιο κάτω ἐἑκτακταπερι- 
στατικα (αν κι συχνότητα τους αυξάνεται συνε- 
χώς) 

--Παράταση λειτουργίας αεροδρομίων απο κα- 
θυστερήσεις ΟΑ, τσάρτερς και Πολ αερ 

- Έκτακτα ανοϊγµατα αεροδρομίων - πολλὲς 
φορες νύχτα - για υποδοχή αεροσκαφών µετα- 
Φφορας ΝΙΡΕ, νοσοκοµειακὠν απὀ εξωτερικό, 
για μεταφορά ασθενών του εσωτερικού καθως 
και ευρισκοµέενων σε κατασταση αναγκης 

--- Αεροπειρατείες 

--Βομβιστικὲς ενέργειες 

---Ατιχήματα 

--Πωρκαγιὲς 

--Ασκήσεις πολιτικής σχεδίασης 

-- Σοβαρές βλαβες ραντάρ, ραδιοβ. Συστηµ 
τηλεπικ., αυτοματισμών 

-- Σοβαρές βλαβες ηλεκτρονικών εγκαταστά- 
σξων 

-- Σοβαρὲς βλάβες ειδικών οχηµατων (πυρο- 
σβεστήρων, σκούπες κλπ) 

--- Επιτροπές και οµάδες εργασίας για αξιολο- 
γηση μεγάλων δισγωνισµών 

--- Έκτακτες μετακινήσεις σ᾿ όλην την Ελλάδα 
-- Αντιμετώπιση αερογεφυρών (Πχ. διεθνείς 
οθλητικὲς συναντήσεις) 
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3/1981 ο ΕΕΕΚΕ Η ΤΑΥΤΟΤΗΤΑ ΤΟΥ ΕΛΕΓΚΤΗΟ 
ΡΟΝΤΑΩΟΘΒΙΙΟΚΤΟ ΟΩΝΙ 18849ΑΙΡ ΟΒΕΕΟΕυο 
4ΕΡΡΕΘΕΝ ΑΤΗΕΝΒ, 08 11383 


ΡΑΔΙΟΒΟΗΘΗΜΑΤΑ 
ΚΑΙ ΤΗΛΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΕΣ 


Τα ραδιοβοηθήµατα εἶναι επίγειοι σταθµοι 
που εκπέμπουν ηχητικά σήµατα Μορς καισε 
συνδωασμὸ µε τους δέκτες ναυτιλίας και τις 
ραδιοπυξίδες του αεροσκάφους, προσανατο- 
λίζουν Τον πιλότο, παρεχοντας πληροφορίἰες 
πορείας ἡ / και απὀστασης απὀ ἡ προς τὲ- 
τοιους σταθμούς. Τα σήματα αυτά εἶναι τρῖα 
απ΄ ταγραµµατατου ονόματος της περιοχής 
που έχει τοποθετηθει το ραδιοβοήθηµα, π.χ 
ΑΤΗ{(-/-/...) γιατην Αθήνα 

Για τη δηµιουργία αεροδιαδρόµων - όπου εἷ- 
ναι απαραίτητο - τα ραδιοβοηθήµατα συνδέἑο- 
νται μετοξύ τους µε νοητες ευθείες γραμμές 
ἡ «ἴχνη», καθορίζοντας ετσι τη συντομότερη 
διαδρομή μεταξύ δύο τόπων. Τα ἴχνη ἡ ρα- 
διοακτίνες (Γαςἱ818), οι συχνότητες, τα χαρα- 
κτηριστικἁ των ραδιοβοηθηµότων και οι αε- 
ροδιάδροµοι σημειώνονται σε ειδικούς χὰρ- 
τες ραδιοναυτιλιας. Ο πιλότος που θέλει να 
πεταξει, για παράδειγµα, απὀ τη Θεσσαλονίκη 
στα Ιωάννινα, επιλέγει στο δέκτη τη συχνότη- 
τα 112 1 καιρυθµἰίζειτη ραδιοπυξίδατου στην 
πορεία 2450 Όταν η βελονατου οργάνου και 
η μαγνητική πυξίδα. δείχνουν 2450το αεροσκἁ- 
Φος διατηρείται σ᾽ αυτήν την πορεια απο τη 
Θεσσαλονίκη μἐχρι να φτάσει στα Ιωάννινα. 
Τα πιο κοινά ειδη ραδιοβοηθηµότων για πο- 
ρεία επί των αεροδιαδρόµων είναι τα ΝΟΒ, 
ΌΜΕ, ΝΌΒ και για προσγείωσητο ή 5 
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ΤΥΠΙΚΗ ΑΠΕΙΚΟΝΙΣΗ ΠΟΛΙΤΙΚΟΥ Α/Φ 
ΣΤΟ ΣΥΝΘΕΤΙΚΟ ΡΑΝΤΑΡ 


}. Χαρακτηριστικό κλησης θερθοκφοως 7 Ύψοςπουπερ" 


-- σήννον-γνάλ ὧφι - ο κος ντ. 3. 
γθιήµεσο ύψος ῥάᾶς (άνοδος, κάθο- 
ος, οτήρηση νφαμς). νψος πλεύσης, 6. 


Τεχνητή τροχιά που ακολουθεί, 7.Σύµβολοθεσης αεροοκά: 
φους. 8. βείκτης ταχύτητας, 3. ξηµεία αναφοράς (ραδιοβο- 
ηθήµατα). 10. Διάδρομος. 


8 ΝνΝΟΒ (παντοκατευθυντικόὀς ραδιοφάρος 
υπερύψηλων συχνοτήτων), 
Λειτουργουν σε σωχνότητες 108 - 1186 ΜΗΖ 
Εχουν µεγάλη κατευθυντικότητα και αξιοπι- 
στία, κάνουν αωτόµατη διορθωση για τον ἀνε- 
μο και δεν επηρεάζονται απὀ παράσιτα Η εµ- 
βἐλειάτους όμως δεν ξεπερνάτα 300ν µ.ενω 
πρεπει να υΠαΡΧεΙ «οπτική επαφη» µετοσε- 
ροσκάφος. Δηλαδή όταν το σεροσκάφος πετᾷ 
χαμηλά και παρεμβάλλονται εµποδια μεταξύ 
αυτού και της κερσοίας του ΝΟΒ, η λήψη σἠ- 
µατος αξιόπιστου για ναυτιλία, εἶναι αδύνατη 
Ἡ ΟΜΕ (συσκευή µέτρησης αποστασης) 
Λειτουργούν σε συχνότητες 9664 -1213ΜΗζΖ 
Ειναιπεριστρεφόµενος ροδιοφάρος οπως και 
το ΝΟΒ και παρέχει πληροφορίες απὀστασης 
απὀ / προς το σταθμὀ σε ναυτικά µιλια σε 
ειδικό ὀργανο του αεροσκάφους Αν συνδυᾶ- 
ζεταὶ µε σταθμό νΝΟΒΗ - δηλαδή έχει εγκατα- 
σταθεί στην ἴδια θὲση µε το ΝΟΒ - δίνει τη 
θέση του αεροσκάφους σε πολικές συντε- 
ταγµένες Όπως καιτονΟΒ η μέγιστη εµβέε- 
λειά του είναι 300 ν.μ 
8 ΝΌΒ (µη - κατευθυντικός ραδιοφἀάρος) 
Είναι ἴσως το πιο παλιό ραδιοβοήθημα και έχει 
χρησιµοποιηθει και στην πλοηγηση των 
πλοίων Εκπέµπεισε συχνότητες χαμηλες και 
μέσες 200 - 1700 ΚΗΖ Η εμβέλειάτου εξαρ- 
τάται απὀ την ισχυ του σταθµου και δεν απαι- 
τείται «οητικἡ επαφη» για τη ληίη των σηµά- 
των του. Τα µειονεκτήµατά του όμως εἰναι 
επηρεάζεται απὀ τα παράσιτα των καταιγίδων, 
απὀ την κινηση της ιονόσφαιρας (µέσω της 
οποίας διαδίδονται) τη νύχτα, προκαλείται διά- 
θλαση των σημάτων κοντάστις ακτὲς, καιπρέ - 
πει να χρησιµοποιείται σε συνδυασµο µε µα- 
γνητικἡ πυξίδα για την εύρεση της µαγνητι- 
κής πορείας απο / προς το σταθμὸ 
8 ΙΙ 5 (σύστημα ενὀόργανης προσγείωσης) 
Αποτελείται απὀ δύο πομπούς υψηλών συ- 
χνοτήτων που παρέχουν πληροφορίες αζι- 
µουθίου οριζόντια και κατακόρυφα, Τοποθε- 
τηµένοι κοντὰ στο διάδροµο προσγείωσης, 
καθώς και δύο ἡ τρεις μικρότερους σε εμβέ- 
λεια πομποὺς απόστασης (πιαΓκεΓβ) κατά µή- 
κος της τελικής ευθείος (στη νοητἡ προἑκτα- 
ση) Του διαδρόμου, περίπου 4νμ καιτνμ 
Ο κατευθυντικός πομπὸς του {οαβ!ἱζεγ (ρα- 
διοεντοπιστἠ) βρἰσκεται πίσω απὀ το διάδρο- 
πε δίνοντας πληροφορἰες πορείας προς ου- 
τόν 
Οπομπός του Οἰιάθ 51ἱορθ (καθὀδου)τοποθε- 
τείται δίπλα στο διάδρομο και κοντά στην αρχἠἡ 
του, δίνοντας πληροφορίες ύψους 
Στο ειδικό ὀργανο του αεροπλανου οπιλοτος 
ακολουθείτις ενδείξεις απὀ τις βελόνες του 
Ιοσβ!ἱ29/ και του οἰίάθ 5ἱορε για να βρεθεί 
στην αρχή του διαδρόμου, κατά την προ- 
σγείωση, ενώ καθώς διέρχεται πάνω σπὀ τους 
δυο ραδιοσηµαντηρες εξωτερικὸὀ (ουῖει 
ΓΙΒΓΚΕΙ) και ενδιάµεσο (πιιάσ!ε πι8{κε() έχει 
οπτικἠ και ηχητική ἐνδειξη για την απὀστασή 
του απὀ το κατώφλι του διαδρόμου, Το συ- 
στηµα αυτὸ δημιουργήθηκε κυρίως για προ- 
σγειώσεις τη νύχτα ἡ µε κακοκαιρία. 
8 Τηλεπικοινωνίες 
Για τις επικοινωνίες μεταξύ πιλότων και ελε- 
γκτὼν εναξριας κυκλοφορίας χρησιμοποιού- 
νται ασύρματοιπου εκπέμπουν σε υψηλες και 
υπερυψηλές συχνότητες ΗΕ 2-25 ΜΗΖ και 
ΝΗΕ 118-196 ΜΗΖ, και εἰναι διαφορετικὲς για 
κάθε κράτος και τοµέα ελεγχου 
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ΜΙΑ ΤΥΠΙΚΗ ΠΤΗΣΗ 


ια όσα γράφτηκαν μέχρι εδώ, για το σὺ- 
στηµα ΕΕΚ. αποτελούν µια σύντομη παρου- 
σίαση Του θέµατος και του έργου που επιτε- 
λείο ΕΕΚ απὀ θεωρητική ἀποιµη Σ᾽ αυτό το 
σηµείο ο αναγνώστης καλείται µε τη βοήθεια 
του χάρτη ραδιοναυτιλίας το σχἑδιο πτήσης, 
τις λωρίδες προόδου πτήσης και αρκετό... με- 
ρόκι, να παρακολουθήσει τμήματα µιας πτή- 
σης απόὀτην Αθήναπρος τη Ρὀδοµ επιστρο- 


Επίσης του δίνεται η εωκαιρία να µοθει μεγά- 
λο τµήµα της φρασεολογίας που χρησιµο- 
ποιοὺν οι ελεγκτές και οιπιλότοιστις συνοµι- 
λίες µέσω ασυρμάτου (πάντοτε στα Αγγλικό) 
και κατακλύζουν τις συχνότητες 118 - 136 
ΜΗΖ. σε δική µας ελεύθερη μετάφραση 
Οι συντομογραφίες που χρησιμοποιούνται 
σημαίνουν. Α/Φ πιλότος. ΕΔ ελεγκτής εδά- 
φους, ΠΕ ελεγκτής πύργου, ΚΕ ελεγκτής 
ΚΕΠΑΘ (Κέντρο Ελέγχου Περιοχής Αθηνών), 
ΠΡ ελεγκτὴς προσέγγισης / αναχώρησης 
Ολοι οιχρόνοι εἶναι αΜΤ (ΘΓεεηνίοπ ΜεΒΠ 
Τίπιθ) 
Ο πιλότος αφού έχουν κλείσει οι πόρτες, 
έχουν γίνει όλοι οι έλεγχοι Των συστηµάτων 
του αεροσκάφους κι εχει λάβει το τελευταίο 
ΑΤΙΞ (μαγνητοφωνηµένες µετεωρολογικὲς 
πληροφορίες), καλεί τον ελεγκτὴ εδάφους; 
--Α/Φ. Ἔλεγχος εδάφους, Χάπαγκ Λόιντ 
386 µε πληροφορϊἰες Β, ζητά ἀδεια 
για Εκκίνηση 
Χάπαγκ Λόυωντ 386, η ώρα 0950 βα- 
ρομετρική πίεση 1010 µιλιµπαρς, 
ελεύθερος για εκκίνηση 
--Α/Φ: Ελεύθερος για εκκίνηση, 386 
Αφού τεθούν οι κινητήρες σε λειτουργια και 


--Εδ 


ΤΥΠΙΚΗ ΑΠΕΙΚΟΝΙΣΗ ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΟΥ 
Α/Φ ΣΤΟ ΣΥΝΘΕΤΙΚΟ ΡΑΝΤΑΡ 


3ΤΜΤΟδ ΗΝ 
262" 35 


ιΗ063 


264 1 33 
ΑΙ ΗΤ 


γινουν οισχετικοίέλεγχοιτο αεροσκόφος κα- 

λει ξανά: 

--Α/Φ: ᾿Ἔδαφος, η 386 ἐτοιμη για ΤΡΟΧΟ- 
δρόµηση 

386 ελεύθερος για το σηµειο κρά- 

τησης διαδρόμου 43 δεξιού 

--Α/Φ: 386, ελήφθη. 

Κατα τη διάρκεια της τροχοδρόὀµησης ο ελε- 

γκτὴς καλεί το αεροσκάφος. 

--Εδ' ἩΗΕ 3686, εξουσιοδότηση ΕΕΚ 

--Α/Φ Προβείτε 

--ΕδΔ 386 ελεύθερος γίιατη Ρόδο, µεσω 

Β-19. επίπεδο 170. (δηλαδή 17000 

πόδια) µετά την απογείωση διαδι- 

κασία αναχώρησης ΚΕΑ ΙΒ 

Η 386 ειναι ελεύθερη για Ρόδο µε- 

σω Β-18, επίπεδο 170, μετὰ την 

απογείωση ΚΕΑ ΙΒ 

386 εξουσιοδότηση σωστή, καλέστε 

Πύργο συχνότης 118 1. 

Στο «σηµείο κρατησης» (εκτὸς διαδρόμου) 

μόλις ολοκληρωθεί ο έλεγχος προ απογειώ- 

σεως, ο πιλότος καλεἰτον Πύργο: 

-Α/Φ. Πύργος Αθηνών, Χαπαγκ Λουντ 

386, ἐτοιμος για απογείωση 

386, άνεμος ἀπνοια, ελεύθερος για 

απογείωση απὀ τον 33 δεξιὸ 

--Α/Φ. 386 ελεύθερος για απογείωση. 

Μετά την απογειωση, στην αρχικἡ άνοδο και 

κοντά στο αεροδρόμιο, ο ελεγκτής καλεί το 

σεροσκαφος 

-- ΠΕ: ΗΕ 386, απογείωση .05 , καλέστε 
Προσέγγιση 119.1 

--Α/Φ Προσέγγιση χαίρετε ΗΕ366, περνά- 

με τα 1500 πόδια για το επίπεδο 

170 ΚΕΑ ΙΘ. 

Χαίρετε 286, βάλτε κὠδικα 5300. 

µετα τα 4000 πόδια, στρέψτε αρι- ϱ., 


--Εδ' 


--Α/Φ' 


--Εδ 


-- ΠΕ 


--ΠΡ. 
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γα απὀ τα πιο σηµαντικά αε- 
Ε ρου; του Πρώτου Παγ- 
κοσµίου Πολέμου το ΘΡ8Ο 13 
καθρέφτιζε τη φανερή τάση των 
σχεδιαστών της εποχἠς γιαπιο δυ- 
νατα αεροσκάφη μεισχυροκινητή- 
ρα και μεγαλύτερη διάρκειο ζωής 
Εχοντας αυτά υπ ὀψῃ του, το 
επιτελεἰο της 8δοοἱ8ϊθ ΑπΟΠΥΠΙΘ 
Ρουι |!) Ανίαϊιοπ εἵ 565 Ὀδνίνόὸς 
(9ΡΑΡ) ανέθεσε στον ἱ ομίς5 Βὲ- 
οΠθιθαυ τη σχεδίαση του Βραύ 7 
το οποἱο πέταξε τον Απριλιο του 
1916 
Λαμβάνοντας υπ ὀψη τις απαιτή- 
οεις του Δυτικου Μετώπου και 
υλοποιώντας τις στο 5ρ89 7, το 
τελευταιο βρέθηκε να εἶναι κατώ- 
τερο γυρω στοτέλοςτου 1916, απὀ 
πολλούς αντιπάλους του 
Ετοι έκανε την εμφάνισή του το 
Βρ8α 13 µε ισχυρότερο κινητήρα 
(Ἠιδραπο - θωίζα ΒθΕα, υγρόψυ- 
κτος οκτακύλινδρος Ν των 220 ἱπ- 
πων στις 2100 στροφες για απο- 
γείωση) και δύο πολυβόλα ΝΙοκθι5 
των 7,7 πιπι Αυτές οι δύο βασικὲς 
μεταβολές πάνω στο σχέδιο του 
Θρ8ς6 7 ἦταν η κινητήρια δύναμη 
που ανέδειξε το Ξρ86 σαν το πιο 
ανθεκτικὀ αεροσκαφος του πολε- 


86 


µου, καθώς και ἑνα απὀ τα ταχύτε- 
ρα Η παρἀδοσή του ὅμως ἠρθε 
καθυστερηµέναστις µάχιµες µονά- 
δες και αυτό λόγω του κιβωτίου 
υποδιπλασιασμού των στροφώντου 
κινητἠράτουπου προκαλούσε πο- 
γοκεφάλους στους κατασκευαστές 
του 

Σιγά - σιγὰ όμως ηπείραπου κερδἠ- 
θηκε αποτους χειριστές του, βοή- 
θησε στο νο εξαλειφτούν τα πε- 
ρισσότερα ελαττὠματάτου ήκαινα 
χρησιµοποιηθουν ακόμη υπέρ της 
αποδοσἠς του στη µάχη. Από την 
γαλλική αεροβιομηχανία ειχαν πα- 
ραγγελθεὶ 8 470 μονάδες για τις 
ανάγκες του πολέμου, αλλά το 
1919 η παραγωγή του σταμάτησε, 
ενώ εἰχαν κατασκευαστεί περίπου 
7300 8ρ8ά 13 


ΤΟΜΟΝΤΕΛΟ 
ΤΗΣ ΒΕΝΕΙ.Ι. ΣΤΗΝ 1/28 
Ενα απὀ τα µοέλα που τώρα πια 
πολὺ δύσκολα βρἰσκονται στην 
αγορά, το µοντέλοτης Ρέβελστην 
1:28 εἴναιτο μοναδικό τόσο µεγά- 
λης κλίµακας κιττου ΘΡΑΟΌ 13 
Αρκετά παλιό στην κατασκευη του 
το κιτ αυτο υποφερει απὀ αρκετά 


ΠΛΑΣΤΙΚΟΜΟΝΤΕ 


ΣΜΟΣ 


ΤΟ ΔΙΑΣΗΜΟ ΓΑΛΛΙΚΟ ΚΑΤΑΔΙΩΚΤΙΚΟ ΤΟΥ ΠΡΩΤΟΥ ΠΑΓ- 
ΚΟΣΜΙΟΥ ΠΟΛΕΜΟΥ ΕΙΝΑΙ ΜΙΑ ΠΟΛΥ ΚΑΛΗΙΔΕΑΓΙΑ ΟΣΟΥΣ 


ΘΑ ΗΘΕΛΑΝ ΝΑ ΑΣΧΟΛΗΘΟΥΝ ΜΕ ΤΟ ΜΟΝΤΕΛΟ ΕΝΟΣ δι- 


ΠΛΑΝΟΥ ΤΟΚΙΤΤΗΣ ΒΕΝΕΙ.ΙΙ ΣΤΗΝ 1/28 ΕΙΝΑΙΛΙΓΟ ΔΥΣΚΟΛΟ 


ΝΑ ΒΡΕΘΕΙ ΣΗΜΕΡΑ, ΑΛΛΑ ΜΕΤΑΜΟΡΦΟΩΝΕΤΑΙΣΕ ΕΝΑΜΕ- 
ΓΑΛΟ ΚΑΙ ΕΝΤΥΠΩΣΙΑΚΟ ΞΡΑΏ ΥΠΟ ΚΛΙΜΑΚΑ. 


Του Τσώνου Μέγα 
Φωτο: Σ.Κκ. 


ελαττώματα εφαρµογής, ὀχι τόσο 
της ατρακτου καιτου κινητηρα οσο 
των πτερύγων, που όπως ὁλοι ξέὲ- 
ρουν εἶναι το βασικὀ στοιχεἰο στην 
εφαρµογή ενὸς μοντέλου διπλά- 
νου Μαδίὶ µε το ΦορνίίΠ Οαπιεὶ 
και το ΕΟΚΚΕΙ στην ἴδια κλίμακα 
αποτελούν µια ὁμορφη συλλογήσε 
µια πολύ καλή αν και ξεπερασµενη 
για τα τωρινάἁ δεδοµένα κλίμακα 

Η κατασκευἠ του Ῥρθαά 13 εἶναι 
αρκετά απλή και τα κομμάτια του 
αν καιχοντροκοµµενα εχουν σωστη 
ανάγλυφη λεπτοµέἑρεια αλλά 
εφαρμόζουν µε µεγαλη δωοσκολία, 
Σύμφωνα µε τις οδηγίες η κατα- 
σκευήτου μοντέλου ξεκινά απὀτον 
κινητήρα. Ευτυχώς η εφαρμογή 
εδώ εἰναικαλή καιτα κομμάτια δεν 
έχουν μεγάλα περισσεύµατα πλα- 
στικοὺ απὀ το καλούπωμα. Χρεια- 
στηκε βεβαίως νατοποθετηθεί κα- 
ποια λεπτομέρεια, ὁπως καλωδιώ- 
σεις κλπ. αλλα επειδή δεν υπάαρ- 
χουν στοιχεἰα η φωτογραφίες που 
να δείχνουν καποιον Ἠίδρᾶπο - 
ὈμίζΒ 8ΒΒ ή ἑστω κάποιον παρόμοιο 
κινητήρα, η λεπτομέρεια περιορἰ- 
στηκε στα βαοικἁ 

Αυτά εἶναι τα οκτώ καλώδια που 
τοποθετήθηκαν ανά ένα σε κάθε 


µπουζι, καθώς και οι σωληνωσεις 
παροχῆς και µεταφορας καυσιµου, 
και ψυκτικού υγρού που κατα- 
σκευάστηκαν απὀ μολύβι ηλε- 
κτροκολλησης 

Απλό θέµα επἰσης εἶναι και ῃ Προ- 
σαρµογή του κινητήρα στις βάσεις 
που δίνειπ Ρέβελ στην ατρακτο.Οι 
εξαγωγὲς των καωσαερίωνπου εἰ- 
ναισε διάταξη ανά τέσσερις εκτεί- 
γονται μἐχρι κατω και πισω απὀ το 
κοκπιτ, προφανως για να µην ενο- 
χλούν το χειριστἠὴ τα καωσαέριατου) 
κινητήρα ἤ τα λάδια. 

Τα δύο άριστης Ποιότητας κοµµατια 
που αναπαριστούν τις εξατµίσεις 
βάφτηκαν µε Απίίους Βίοπζθ της 
Μό-λακ, και φού τρωπήθηκε µε 
Ότεπιε]η εξαγωγή, τοποθετήθηκαν 
στην άκρη για να κολληθούν μετά 
το βάψιμο του μοντέλου 

Η ἑλικα του Όραα (δίφυλλη ΟΠ8ι- 
νιό(θ 2225 Η, µη μεταβλητού βήµα- 
τος) ξύλινη στην πραγματικότητα 
έπρεπε να βαφτεῖ και να λουστρα- 
ριστεί για να δείχνει ὅπως περίπου 
καιοιπραγματικὲς έλικες των τότε 
αεροσκαφών Πριν βαφτείτρίφτηκε 
µε ψιλό ντουκόχαρτο ελαφράβρε- 
γµένο και όταν βάφτηκε ψεκάστη- 
κε µετο γυσαλιστερὀ βερνίκι. Οὐτε 
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όμως και Π ελικα κολληθηκε στη 
θέση της αλλά αφέθηκε να τοπο- 
. θετηθεί στο μοντέλο μετάτοπέρας 
της συναρμολόγησης. Έτσι αφού 
οκινητηρας καιταεπιµερους τµή- 
µατα του κατασκευάστηκαν, η ου- 
ναρµολόγηση προχώρησε στα επὀ- 
µενα στᾶδια ὅπλαδη στο κὀκπιτ και 
στα πολυβολα 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΖΟΝΤΑΣΤΟΚΟΚΠΙΤ 
Συνηθισµενοι να αντικρύζουμε σε 
κάθε κισπου ανοίγουμε εναν πίνακα 
Οργάνων και δυο πλαινές κονσόλες, 
Π εμφανιση του κὀκπιττου 5ΞΡΑΏ 
1άμας ξενίζειλιγο. Τα οργανα ειναι 
λιγοτερααποπεντε, δεν βρίσκονται 
επανωοσε καποιο είδος πίνακα αλλα 
σε κατι που μοιάζει περισσοτερο 
µε. τραπεζακι και φυσικά η ὀλη 
λεπτοµερεια είναι απλοϊκή 
Το «τραπεζακιυ» Των οργάνων κα- 
τασκευαστηκε απὸ την αρχη απο 
φύλλο πλαστικού κομµένο-στις ὅι- 
αστασεις τοι! αντίστοιχου κοµµα- 
τιού του μοντέλου. Κατόπιν παλι 
απο χοντρο φύλλο πλαστικού Ίπηπι 
κατασκεωαστηκαν τα ὄργανα του 
σκάφους µε τρόποπουναταιριαζει 
στο σχεδιο των οδηγιων 
Στη σώνεχεια βάφτηκε και κολλη- 
θηκε στη θεση του το χειριστήριο 
και κατόπιν τα ποδωστηρια. Για τα 
τελευταἰαπρέπεινασημειωθείπως 
Βάφτηκαν µαῦρα και µε «στεγνο» 
πινελο περαστηκαν µε ασηµενιο 
χρωμα Αυτο ἐγινε κυρίως για να 
γινει αντιληπτό το είδος της Φθο- 
ράς που συναντά κανείς σε ποδω- 
στηρια 

Έχοντας τελειώσει µε τα συστη- 
µατα κοι τα ὀργανα Εελεγχου του 
σκάφους, ασχοληθήκαµε µε την 
κατασκευη της θέσης του χειριστη 
Αυτή κολλάει ακριβως κατω απο µια 
«µπαρα» η οποία και αποτελεί δο- 
µικο στοιχείοτης ατράκτου. Επόνω 
απο τη θέση του χειριστή και την 
µπαρα περνουν ὅύο ζώνες πρὀσ- 
δεσης του χειριστή στο καθισµα 
Άυτες κατασκευάστηκαν απὀ φυλ- 
λο µολυβιου (που σφραγίζονται τα 
ποτα) και η καταληξή τους εἶναι 
δυο τριγωνικοίκρικοι Αυτή είναιη 
καταληξη και Των ζωνων προοδε- 
σης των ποδιὼν ποω κατασκευα- 
στηκαν µε τὸ ἰδιο υλικο. αµεσως 
μετα 
ΌΟιτεσσερις ζωνες κολληθηκαν στη 
θεση τους καιβοφτηκαν µε ανοιχκτὸ 
καφε χρωμα 
Δεν ΕχΕΙ μεινει τωρα παρά να το- 
ποθετηθουν αυτά Τατµήµατα στην 
ατρακτο καινα κλεισειΠ τθλεωταια 
Πριν ὅμως τοποθετηθεί στη θέοῃ 
που το οὐυνολο κὀκγιῖ - κινητήρας. 
κατασκεύαστηκε αποκόλληση µο- 
λυβιου µε διάµετρο 1.5 πηπι ένας 
καµπυλωτος σωληνας,που στο πα- 
νω µέρος του καταληγείσε µια τα- 
πα, εξωτερικατης ατρακτου και δἰ- 
πλα στο ελαστικὀ προστατευτικό 
του κόκπιτ, ενώ το κατω µέρος κα- 
ταλήγει στην κώρια δεξαµενη καυ- 
σίµοι, π δε πορεια του εἶναι δεξια 
της θέσης του χειριστή. Αυτό βα- 
ῴτηκε µε µαυρο γυαλιστερό χρωμα 
και µε υπερκόλλα, κολλήθηκε στο 
δεξί µισο της ατράκτοιι 
ΛΙΥΟ πριν κλείσει η ατρακτος 
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επρεπε να βαφτει το 5οωτερικο 
της Ψάχνοντος για κάποιαστοιχεια 
γύρω απὀ το πως Θα ήταν βαμμένο 
το εσωτερικὀ της ατράκτου διαπι- 
στωθηκεπως αυτο ήταν 6βαφο, µο- 
νο που Ππερνιοταν με µερικες 
στρώσεις βερνικιού για προστασία 
απὀ τις Φθορες Στο χρωμοκατά: 
λογο της Χαμπρολ βρέθηκε το 
χρωμα που ταιριάζει απολυτα στο 
εσωτερικὀ ΈΕτοι στη σειρἁἀ Των 
αυθεντικων χρωµατων υπάρχει το 
Οιθ8/Γ ἄορθά Ιπθη που κατό τη 
γνώμη µας εἶναι και το καλύτερο 
γι αυτόν το σκοπὀ Το χρώμα ψεκά- 
οἵηκεοτις εσωτερικες επιφανειες 
και αφέθηκε να στεγνώσει Όταν 
στέγνωσε, οι λεπτομέρειες που 
ανταποκρίνονταν στο σκελετό της 
ατράκτου βάφτηκαν µε χρωμα 

ασημι και αφού στεγνωσαν, κολλη- 
θηκαν οτη θέση τους το κοκπ!τ και 
ο κινητηρας 

Προηγουμένως θᾳ πρέπει να κολ- 
ληθούν τα καλύμματα του κινητήρα 
και που αποτελούν ξεχωριστά 

κοµµατια, καθως και τα πολυβόλα 
που βρίσκονται σε εσοχὲς στην 
άτρακτο και εµπρὀς απὀ το παρ- 
μπριζ του κὀκπιτ 

Αρχικά Φτιαχτηκε Το Ψωγεῖιο που 
οε πολλά σηµεία θωμίζει αυτό των 
αυτοκινήτων Το εσωτερικότου βαᾶ- 
Φφτηκε μαύρο µατ καιη επικάλυψη 
του περάστγκε µε ΒωῦὈ ἡ Ρω/ που 
του εδωσε µια ἔντονη μεταλλική 
Όψη Αυτο Φωσικο εγινε αφου το 
Ψυγειο Ττριφτηκε µε ενα πανι για 
λίγη ώρα µετα 

Τα διαχωριστικα του Ψυωγείου κα- 
θώς κοι η υπόλοιπη λεπτομέρεια 
περάστηκαν µε χρώμα ολουμινίου 
καιµε τη μέθοδο του στεγνού πινὲ- 
λου 

Το κὀλλημα Του ωγείου στην 
άτρακτο έγινε αφου καταβληθηκε 
μεγάλη προσπάθεια ετσι ώστε να 
εφαρμόσουν τουτόχρονα τα δωο 
πλαϊνά τοιχώματα επάνω Του Ενω 


ουγχρονως να κολληθει χωρις 
προβλήματα το πανω κάλυµµα µε τα 
δύο πολυβολα Αφού η όλη δουλειά 
τελείωσε µε μᾶλλον µέτριααποτε- 
λέσµατα για την εμφάνιση του 
μοντέλου, ηρθε η σειρά των δύο 
Νιοκοιτ5 Εωτυχὼς αυτά δεν πα- 
ρουσιασαν πρόβλημα στην Τοποθε- 
τησή τους στην άτρακτο καιδενθα 
επεκταθούµε πολύ σ᾽ αυτα 
Κστιπου εδωσε ξεχωριστή ἆληθο- 
Φανεια στην ὁλη εργασία Των πο- 
λυβόλων εἶναι το Οτι ανοίχτηκαν οι 
δύο τρύπες Των φλογοκρυπτών µε 
ένο τρυπανάκι ΌΓθππε]. : 
Το οριζόντιο τµήµα του ουρανού 
δίνεταισε ενα κομμάτι αλλάταπη- 
δάλια ύψους -βαθους εἶναι κομμέ- 
να βαθιά στο κιτ εἴσι ώστε να στη- 
ρίζονται σχεδὀν µόνο στους µεν- 
τεσέδες που στηρίζονται και στο 
πραγματικο 

Με µια ελαφραπιεση προς τα κάτω 
άλλαξε λιγο η θέση Των πηδαλιων 
ύψους βόθους, δίνοντας έτσι µε- 
γαλύτερη «ζωντανια» στο μοντέλο 
Μονον το κάθετο σταθερο και το 
πηδαλιο ὄιεύθωνσης που κολλή- 
θηκαν επάνω απο το οριζόντια 
σταθερά ὅεν καµφθηκαν γιατι η 
ευαισθησια Των κοµµατιων ἠταν 
μεγάλη 

Η ἄτρακτος στοκαρίστηκε στην πά- 
γωκαικατωεπιφάνειατης εκειπου 
εἰναιηπ κεντρική γραµµηήτης, καθως 
και στην κατω Επιφανεια των ορι- 
ζοντιων σταθερὠν εκεἰ που αυτά 
σωναντουν την ατρακτο 

Άµμεσως µετά κολλήθηκαν οι κάτω 
πτέρυγες του μοντέλου που ὅδυ- 
στυχὠς δίνονταισε ἑνα κομμάτιαπὀ 
τη Ρέβελ Εδώ χρειάζεται αρκετή 
ποσότητα στόκου για να καλύψει 
ταχάσµατοκοινα δημιουργήσει µια 
λεία επιφάνεια Ππροκειµενου να 
πετύχει το βαψιµο 

Στη συνέχεια (και αφού φυσικά 
τριφτηκαν η κατωγραµµῃπ εφαρµο- 
γης της ατράκτου και Των κάτω 


πτερυγων) κολληθηκαν τα ὅυο 
οτελέχη του συστηµατος προ- 
σγείωσης στα κατω ἄἆκρα Των οποι- 
ων προσαρμόστηκε ο ἄξονας Των 
δύο τροχών του µοντέλου Το ου- 
στηµα στοκαρίστηκε µε τη σειρά 
του στα 4 σηµείαπου οωναντατην 
ατρακτο 
Σ᾽ αυτό το σηµειο χρειάστηκε η 
μεγαλύτερη δυνατή προσοχή στην 
εφαρµογή της επάνω µε τις δύο 
κάτωπτερυγες Πριν όµως αναφέ- 
ρουµε το πως κολλήθηκαν οι πτέ- 
ρυγες στη μέχρι τωρα κατασκευή, 
θα πρέπει να τονίσουμε πως η 
ότροκτος και η κάτω πτέρυγα βά- 
Φφτηκαν στα χρωματα του καµου- 
Φφλάζτου µοντέλου πριν γίνειη 
προσαρμογή της επόνω πτέρυγας 
Για το βαψιµο ὅμως του μοντέλου 
Θα αναφερθούμε αργότεραµελε- 
πτοµέρεια 

Όταν κάποιος αποφασίζει την κα- 
τασκευἠ ενός διπλάνου ακολουθεἰ 
οπωσδήποτε διαφορετικο τρόπο 
δουλειάς απ΄ ότισε ἔνα συνηθισµέ- 
νο μοντέλο αεροοκαφους 
Ἡ ύπαρξη της επάνω πτέρυγας 
προὐποθέτειαρκετή υπομονη στην 
προσαρµογτπ της. υπομονη της 
οποίας τα αποτελεσματα εἰναι εµ- 
φανή αµέσως µετά την ολοκλήρω- 
ση της κατασκευής Συνήθως οι 
επάνω πτέρωγες στηρίζονται εξ 
ολοκλήρου στα στυλίδια τα οποία 
γι αυτόν το λὀγο Θο πρέπει νατο- 
ποθετούνται όσο το δωνατὀν πιο 
στέρεαστις κἀτωπτέρωγες Άρκε- 
τὲς εταιρίες δίνουν µαζί µε το 
στωλίδιο και ἑνα τµήµα της πτέρυ- 
γας δηλαδή ένα µήκος πλαστικου 
που ενοωμµατώνεταιµε την πτερωγα 
σε µια σχισμή της και βρίσκεται µε- 
ταξύ δύο στυλιδίων 
Πιο δυσκολο εἰναινα προσαρμοστεί 
ἑνα στυλίδιο σε µια δεδομένη εσο- 
χη στην επανω επιφάνεια των κατω 
πτερύγων και ταυτόχρονα να ευ- 
θυγραμμιστούν όλα ταστυλίδια μαζὶ 


προκειµένου να δεχτουν Την επανω 
πτερυγα 
Αλλά επιστρέφοντας στο ΒΡΑΏΌ 13 
η Ρέβελ προβλέποντας τη δυσκο- 
λια στήριξης και ευθυγράµµισης 
των στωλιδιων, τα έδωσε αρκετά 
σωστάσε μονοκόμματασυνολαπου 
αυξάνουν την αυθεντικότητα στη 
στήριξη και διευκολύνουν την ευ 
θυγράµμµιση μεταξυ τους ΛἍἜΕτσι 
αφού πρωταβαφτηκον µεκαφεστο 
χρώμα του ξυλου και ψεκάστηκον 
µε γυαλιστερόβερνικι κολλήθηκαν 
σύμφωνα µε τις οδηγίες στη θέση 
τους Η κόλληση έγινε µε υπερ- 
κόλλα έτσιώστε να εξασφαλιστείη 
σωστή θὲση Των στυλιδίων στο ελά- 
χιστο δυνατό χρονικό διάστηµα 
Όταν τα στυλιδια στηρίχτηκαν και 
η υπερκόλλα στέγνωσε, περᾶστη- 
κον και µε υγρή κόλλα 
Με τον ἰδιο ακριβως τροπο τοπο- 
θετήθηκαν και Τα αντίστοιχα στυ- 
λίδιαπου στηρίζονται στην άτρακτο 
κοι ήρθε η σειρά της κύριας αιτίας 
που κάνει τους μοντελιστές νο 
αποφευγουν τα διπλανά: Τα συρ- 
µατόσχοινα και η σωστη τοποθέ- 
τηση τους 
Εδω π κατασκευή µπορει να γίνει 
µε δύο τρόπους που εξαρτώνται 
κυρίως από την ανθεκτικότητατων 
στυλιδίων. Ο πρωτος τρόπος (και 
εφ᾽ ὁσον ταστυλίδια αντέχουν κα- 
ποπονήσεις) εἰναινατοποθετηθούν 
τα σωρμµατόσχοινα πριν κολληθουν 
οιεπάνω πτέρυγες στις κάτω. Αυτο 
διευκολύνει πολυ το µοντελιστή 
γιατί έχει καλύτερη αντίληψη Των 
αποστάσεων μεταξύ των στυλιδίἰων 
και Φυσικα ο χωρος ειναι πιο «κα- 
θαρός» στο µάτι όταν οιεπόονωπτέὲ- 
ρυγες λείπουν Αυτός ο τρόπος 
συνιστάται για μοντέλα μεσαίου και 
μεγάλου µεγεθους των οποίων τα 
στυλίδια είναι πιο ανθεκτικά λόγω 
παχους 
Οδεύτερος καιουνηθέστερος τρο- 
πος εἶναι να Ἰοποθετηθουν τα 
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συρµατοσχοινα µετα τη Ουναρµο- 
λόγηση, γιατί τα στυλίδια που εἶναι 
λιγότερο ανθεκτικά, θα αποτελέ- 
σουν κοινο σώμα με τις δύο πτέρυ- 
γες, αυξάνοντας έτσι την οντοχἡ 
τους. Τώρα ας μιλήσουμε για τα 
δια τα συρματόσχοινα, Αωτά µπο- 
ρούν να αποδοθούν απὀ διάφορα 
υλικά ανάλογα προς την κλίμακα, 
Το υλικό των συρματόσχοινων (στα 
αληθινά αεροοκάἀφη) και το µήηκος 
τους ᾿Ετσι για διπλάνα στην 1/72 
εἰναικαλό να χρησιμοποιούνται µή- 
κη ζεοταµένου και τεντωµένου 
πλαστικοὐ που το µήκος τους 
µπορεινα μετρηθεί µε τη βοηθεια 
ενός διαβήτη του οποίου το ἀνοι- 
γµα καθορἰζει ακριβώς την απὀ- 
σταση μεταξύ των στυλιδίων. Για 
την 1/48 και μεγαλύτερες κλίµα- 
κες καλό εἰναι να χρησιμοποιείται 
ψιλή µεσινεζα η οποια δε σπάζει 
εὐκολα και κάνει καλή δουλειά στα 
δύσκολα σηµεία της πτέρυγας Για 
το Ῥρθα στην 1/28 θεωρήθηκε 
σωστότερο ναχρησιµοποιηθεί πολύ 
Ψιλή κλωστή η οποία διαθἑτει δύο 
πλεονεκτηµατα Δεν σπἀει και 
κολλόει εὐκολα µε υπερκόλλα Για 
το 9ρᾶ8ά 13 λοιπόν τα συρματό- 
σχοινα φτιάχτηκαν απὀ κλωστή και 
κολλήθηκαν πριν απὀ την τοποθέ- 
τηση της επανω πτερυγας στις κς- 
τω, Έτσιη δουλειά απλοποιήθηκε 
πάρα πολύ, αλλά σ᾿ αυτό βοήθησε 
κοι η ἴδια η Ρέβελ η οποία µε ἑνα 
ἐξυπνο τεχνασµα (ανοίγοντας τρύ- 
πες στην ἀκρη κὀόθε στυλιδὶου) 
µείωσε δραστικἁ τον αριθµο Των 
ξεχωριστών τμημάτων κλωστής, 
ετσι ὥστε µε ενα και µόνο µηκος 
κλωστήὴς να καλύπτονται πολλά διᾶ- 
κενα μεταξύ των στωλιδίων 
Τα ουρματόσχοινα τεντώθηκαν µε 
προσοχή ἐτσι ὦστε να µην αλλά- 
ξουν οι θέσεις των οτυλιδίων και 
παρουσιαστούν δισκολίες στην 
εφαρµογή της επάνω πτέρυγας 
Γιατο βάψιμο των συρματόσχοινων 
χρησιµοποιήθηκετο συ πἹεἰα!της 
Χάμπρολ που εἶναι το πιο πιθανό 
χρώμα βαιμίματος, των συρματὸ- 
σχοινων της εποχής. Φυσικα δεν 
εἶναι το μοναδικό χρώμα γιατί οπ 
ότι Εχει φανει καισε φωτογραφιες 
αλλά καισε πραγματικά αεροσκάφη, 
όπως π.χ. το ΤίΦ8γ ΜοΙῃ, θα µπο- 
ρούσαν κἀλλιστανα είναι αλουμίνιο 
ἠ ακομη και ΡήνθΓ στην απὀχρωοη 
"Οταν τελείωσε η κοτασκευἠ των 
στυλιδίων εφαρμόστηκε η επάνω 
πτέριγα στην κατω Αυτό δεν έγινε 
σωγχρόνως για όλα τα στωλίδια αλλά 
η εφαρµογή ξεκίνησε απὀ το ἑνα 
ακροπτερυγιο και τα στυλίδια κολ- 
λήθηκαν διαδοχικά σε µια φάση 
που χρειάστηκε 15 λεπτά για να 
τελειώσει 

Όταν όμως τελείωσε και όλα τα 
στυλίδια εἶχαν κολληθεί στη θέση 
τους το Βρ89 ἐδειξε τον πραγµα- 
τικὸ του ὀγκο µε τις πτέρυγες σω- 
στἁ τοποθετημένες. Κάποια μικρά 
προβλήµατα εφαρµογής ὁπως π.Χ. 
στο ἄλλο ακροπτερύγιο σπ αυτὸ 
που ξεκίνησε το κόλλημα, λύθηκαν 
με λίγη παραπάνωπίεση στα στυλἰ- 
δια και στερέωση όλης της κατα- 
σκευἠς µε λίγο σελοτειπ, ὅσο να 
στεγνώσει η κὀλλα 
Τέλος στο αεροσκάφος τοποθετή- 
θηκαν οι τροχοί και η ἔλικα προ- 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙ ΩΣ ΟΥΛ/ΟΣ 1986 


κειµένου να συμπληρωθεί η κατα- 
σκευη του 


ΒΑΨΙΜΟ ΚΑΙ ΦΘΟΡΕΣ 


Προηγουμένως αναφέρθηκε πως 
το μοντέλο εἰχε βαφτεὶ πριν κολ- 
ληθουν όλα τα κομμάτια και αυτό 
Εγινε για μεγαλύτερη διευκόλυνση, 
προκειµένου να τοποθετηθούν τα 
συρµστοσχοινα και να δουλευτεί 
ευκολότερα η άτρακτος 

Ετσι τώρα ἠρθε η ωρα να µιλή- 
σουμµε για Το πως έγινε το βάψιμο 
και να αναφερθούμε οτηΏ διαδικα- 
σία που ακολουθήθηκε. 
Ψάχνοντας για ὀποιες πηγες Θα 
μπορούσαν να καθορίσουν µε 
ακρίβεια τα χρώματα του καµου- 
Φλάζ διαπιστώθηκε πως στην πλει- 
ονότητα των αεροσκαφὼν εχρησι- 
µοποιειτο ενα απο τα πρωτα κα- 
μουφλαζ που υιοθετήθηκαν απο 
αεροσκάφος κατάτον Πρώτο Παγ- 
κόσµιο ΠΟλεµο 
Το καμουφλᾶζ βάφτηκε µόνο στις 
επανω επιφανειες Των πιερυγων 
και στα επάνω και πλαινα τµήµατα 
της ατράκτου. οπου αυτή εἶναι κα- 
λυμμένη µε καραβόπανο Στα µε- 
ταλλικά οηµεία της ατράκτου, ὅη - 
λαδή στις επικαλύψεις του κινητἠ- 
ρα, Των πολυβόλων κοιτης εµπρο- 
σθίἰας πλαινής (δεξιάς και αριστε- 
ρής) πλευράς της ατράκτου, το 
αεροσκάφος παρέμενε ἀ4βαφο ἡ 
βαφόταν µε Ενα ανοιχτόχρωμο γκρι 
χρώμα Προτιµήθηκε η πρωτη λύση 
που θα ἐδινε την ευκαιρία για ἑνα 
πιο ρεαλιστικὀ μοντέλο 

Ετσι µε την άτρακτο καιτο οµραίο 
πτερωµα, καθώς και την κάτω πτὲ- 
ρυγα σε ἑνα σύνολο, το μοντέλο 
βάφτηκε αρχικἀ µε Ι8Π το οποίο 
Ψψεκαστηκε σαν αρχικο χρωμα σε 
όλη την επάνω επιφάνεια Των πτε- 
Ρρύγων και της ατρακτου και µετα 
ακολουθήθηκε απὀ τολαδιπράσινο 
καιτο µεσαἰὶο γκρὶζο 
Οἱ γραµµές του καμουφλάζ εἶναι 
πολυ απλες και στο ψέκασμα Των 
τριὼν χρωμάτων σκολουθήθηκαν οι 
οδηγίες της Ρέβελ. 
Ερχόμενοι τώρα στην κάτω επιφα- 
γεια του μοντέλου, πρέπει να ση- 
μειώσουμε πως πολλοι τύποι αε- 
ροσκαφώων της εποχἠς εἶχαν ἆβα- 
φτες κατω επιφάνειες οι οποίες 
απλως περνιούνταν µε ἑνα διαφα- 
γὲς στρώμα βερνικιού για αύξηση 
της αντοχής τους και µείωση της 
αντίστασης του αέρα Ετσι έπρεπε 
να ξαναχρησιµοποιηθεί το ΟΙε8γ 
Ώορθά ἧπεῃπ της αωθεντικής σει- 
ράς της Χαμπρολ Το χρώμα αυτό 
λοιπόν ψεκάστηκε στις κατω επιφά- 
νειες των πτερύγων και την κάτω 
επιφανεια της οτρακτου και αφε- 
θηκε να στεγνώσει 
Στη ουνέχεια µε ἴ8Π χρώμα, διαλυ- 
µένο σε αρκετόὀ διαλωτικό, ψεκὰά- 
στηκαν οι κατω επιφάνειες ετσι 
ὥστε να δημιουργηθούν οι σκιές 
της λεπτομέρειας και να δειχτεί κά- 
ποια αλλαγη στο χρώμα λόγω φθο- 
ράς που δημιουργείται µε το πέ- 
ρασμα του χρόνου, Φυσικά κάτι 
ανάλογο έγινε και µε τις επάνω 
επιφανειες, οι οποίες όμως Ψψεκα- 
στηκαν απλώς µε καφε, στο οποίο 
ειχαν απο πριν ριχτεί μερικὲς στα- 
γόνες μαύρου χρώματος. Αφούτο 


καφε ᾠεκάστηκε σε όλη την επάνω 
επιφάνειατου µοντελου, «κάθησε» 
ανάμεσα στις ανάγλυφες νευρώ- 
σεις της πτερωγας σκουραίνοντας 
πα βαθουύλωµατα και αφήνοντας πιο 
ανοιχτοχρωµα τα νεύρα και την 
υπόλοιπη επιφάνειατου µοντελου 
Για να τονιστεί περισσότερο η δια- 
φορα μεταξύ των δυο αποχρώσεων, 
οι ψηλότερα ευρισκόµενες λε- 
πτοµέρειες τρίφτηκαν µε πολύ ιψι- 
λό ντουκόχαρτο, αφήνοντας να 
εμφανιστεί πὀλι το καμουφλάζ 
όπως εἰχε βαφτεί λίγο πιο πριν 

Το τρίψιμο µε το ντουκὀχαρτο 
όμως ἔγινε ὁταν το διάλυμα του 
καφέ χρώματος ειχε στεγνώσει 
καλά και δεν υπήρχε περίπτωση να 
τραβήξει µε το τρίψιμο και το βᾶ- 
Ψιµοτης παραλλαγἠς Φυσικάστην 
όλη ὁιαδικασίατης φθοράς ἔλαβαν 
µερος και τα σηµατα, τα οποία Το- 
ποθετήθηκαν στο μοντέλο αµέσως 
µετά το βἀιμιμό του 

Τα σήματα έχουν καλη εφαρµογή 
αλλά η γενικότερη ποιότητά τους 
Ειναι μέτρια Αποτέλεομα εἶναι σε 
ορισμένα σηµεία. οπου λόγω ιδιο- 
µορφίας του σήματος δε γινόταν 
νακοπείτο διαφανες Φιλμ, κατα τη 
διαρκεια της αναπαλαίωσης και 
Φθορας, φάνηκαν τα ὁριατου φιλμ, 
μαρτυρωντας ετσιτοπαχος του σἠ- 
ματος 

Επίσης λόγω της μεγάλης καµπυ- 
λότητας των κάτω πτερύγων τα σἠ- 
µατα δεν κόλλησαν ικανοποιητικἀ 
παρά µόνον µετά απὀ πολλές πιέ- 
σεις επανω στην κοἰλη επιφάνεια 
των πτερύγων. Αυτό συνέβη γιατί 
τα σήματα μόλις οτέγνωσαν, τὲ- 
ντωναν κατά σωνεπεια ξεκολλού- 
σαν 

Τελειώνοντας το βάψιμο του µον- 
τέλου, µασκαρίστηκε µε χαρτοται- 
για όλο το απἀνινο» τµήµα της 
ατρακτου, αφήνοντας ακάλωπτα 
µόνοντα μεταλλικά καλύμματα του 
κινητήρα, τις βασεις των πολυβό- 
λων, και την μπροστινή επικάλυψη 
της ατράκτου 

Αωτά ψεκάστηκαν µε ΒωΡ η Βυή4 
(που αραιώθηκε σε ποσότητα ὅια- 
λυτικοῦ) και αφέθηκαν να στεγνώὠ- 
σουν αρκετες ωρες, 

Όταν στέγνωσε το χρωμα, τὸτε 
τρίφτηκε ελαφρά µε ἑνα µαλακὸ 
πανί για να αποδώσει τη «μεταλλι- 
κή» γυαλάδα που πρέπει να χαρα- 
κτηρίζει αυτά τα καλύμματα. Τρί- 
φτηκε επισης και µε σκονη απο 
μολύβι για να τονιστεἰ ακόμη πε- 
ρισσότερο και το αποτέλεσµα να 
είναι πιο ρεαλιστικὀ 
Μετά τοποθετήθηκε η ἔλικα και οι 
τροχοί στο συστηµα προσγειωσης 
και Το μοντέλο τελείωσε µε το 
κόλληματου μις 


ΠΡΟΣΤΑΤΕΥΟΝΤ ασ 
ΤΟ ΜΟΝΤΕΛΟ ΑΠΟ ΤΗ ΣΚΟΝΗ 


Εχοντας υπόψητις δυσκολίεςπου 
αντιμετωπίζονται στο καθάρισμα και 
οτη συντήρηση ενὸς μοντέλου δι- 
πλάνου που δε διαφέρουν πολύ απὀ 
αυτες ενὸς.. ιστιοφόρου, αποφα- 
σἰστηκε να κλειστεί σε µια γυαλινη 
προθήκη 
Παίρνοντας αφορµη απὀ τις ανά- 
λογες προθήκες Των αεροσκαφών 
που σαν µοντελα εκτίθενται στο 


Πολεμικό Μουσείο, Το Βρ8ά 13 
κρεμάστηκε απὀτο εσωτερικότου 
γυαλιού, δίνοντας ἐτσι στον παρα- 
τηρητή τη δυνατότητα να δει το 
μοντέλο απὀ κάτω. 
Για το κρεµασµα του διπλανού 
χρησιμοποιήθηκε Ψιλή µεσινεζα,Π 
οποία δέθηκε πρὠτα στο διπλάνο 
και µετά στη βιτρίνα 
Η βιτρίνα καταοκευαστηκε απὀ 5 
εδρες που σχηματίζουν ἑναν «κὐ- 
βο» µε την κάτω εδρα του ανοιχτή, 
Οιδιαστάσεις τους υπολογίστηκαν 
βάσει του ὀγκου του Βρ8ά αφού 
αφαιρέθηκε το πάχος του γυαλιού 
καικολλήθηκαν μεταξύτους µε µία 
κόλλα της |.οο(ἱίεπου ονομάζεται 
αι ΑΞΞΒΩΝΟ. Αωτή η κὀλλαστε- 
γνώνει παρουσια του ηλιακού φω- 
τὸς σε λίγες στιγμὲς και µπορεί να 
βρεθεί σε αρκετά χρωματοπωλεία. 
Διατίθεται σε σωληνάρια ανάλογου 
μεγέθους προς την 1.οφο. 
Οιτὲἑσσερις κάθετες πλευρές του 
κύβου κολλήθηκαν επάνω στην 
οριζόντια πλευρά, µε το μοντέλο 
τοποθετημένο ανεστραμμένα στο 
εσωτερικο του 
Πριν κάθε πλειιρά κολληθεί στη θὲ- 
ση της περαστηκε στο οημµείο 
εφαρµογής της η µεσινέζα και 
στερεώθηκςο στην εξωτερική 
πλευρά του κύβου µε σελοτέιπ 
Κατόπιν το περίοσευµατης μεσινέ- 
ζας κόπηκε µε ξυραφἀκικαι όταν η 
βιτρινα γυρίστη κε στη σωστή θέση 
το αποτέλεσµα ἦταν αυτόπου φαί- 
νεται στις φωτογραφίες. 
Τελευταία ενἐργειαήταν τοβάψιµο 
των ακμὼν του κύβου, δηλαδή των 
σημείων που στα οποία κόλλησαν 
οιεδρες, µε μαύρο ακρυλικὀ χρώμα 
ΕΠΙΛΟΓΟΣ 
Η κατασκευἠ ενὸς µοντθλου ὅδι- 
πλάνου ὁπωςτου 8ρ8ά ἸΦ αποτελεί 
στολίδι σε κάθε ραφι µια και είναι 
γνωστόσε όλους πως εὰν η Ιστορια 
της Αεροπορίας ὅεν γραφόταν και 
απὀ αεροπλανα σαν το Ώρθά, δεν 
θα υπήρχαν τα σύγχρονα τζετ, των 
οποίων τα μοντέλα συναρµολο- 
γούνται και εκτίθενται κατά κόρον 
σήµερα. 
Ειναι όμως δύσκολο να βρεθούν 
στοιχεια που να τεκμηριώσουν τα 
καμουφλάζ ἡ γενικἀτο βάψιμο των 
διπλανών του Α΄ ΠΠ. Π καθώς και 
τις λεπτομέρειες 
Δεν υπἀρχειεπίσης κάποια κλίμακα 
σωστή, στην οποία τα μοντέλα να 
εἰναι πραγματικοί πόλοι ἑλξης του 
μοντελιστικού ενδιαφέροντος (π.χ 
1/48 ἡ 1/32) καιόπου βρεθεί µον- 
τὲλο στις κλίμακες αυτές γίνεται 
αναρπαστο. 
Αν αυτά τα δύο μειονεκτήματα 
συνδυαστούν µε το ιδιαιτερο της 
καταοκευἠς που έχουν τα διπλάνα 
απο τη Φώση Τους Τότε φαίνεται 
καθαρὰ γιατίτο μοντελιστικὀ κοινό 
τις περισσοτερες Φορες τα ΟΠο- 
Φφεωγει, ίσως καποτε να το αγνοει 
κιόλας 

Ὀ 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

ΦΒΗΟ Μ ἃ Ε 8ρεοιαί Α αυεδιοῃ οί 
οοἱοως” Ὁνγ Β8γ Ηϊπιπιεί 5 ΡἰᾳΠίθΓ8 
(5ΑΙ.ΑΜΑΝΡΕΒ) ο ''Είοπιθις 1914 - 
1818" (ΒΙαπάίοτὸ Βοομς5) 
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ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΗ ΤΕΧΝΙΚΗ 


ΕΠΙΣΤΡΟΦΗ 
ΣΤΟ ΚΟΚΠΙΤ 


ΜΕΡΟΣ 5ο (ΤΕΛΕΥΤΑΙΟ) 
ΟΛΟΚΛΗΡΩΝΟΥΜΕ ΤΗΝ ΑΡΚΕΤΑ ΕΚΤΕΤΑΜΕΝΗ ΠΕΡΙΠΛΑ- 
ΝΗΣΗ ΜΑΣ ΣΤΟΥΣ ΧΩΡΟΥΣ ΤΩΝ ΚΟΚΠΙΤ, ΑΝΑΦΕΡΟΝΤΑΣ 
ΘΕΜΑΤΑ ΕΣΩΤΕΡΙΚΗΣ ΛΕΠΤΟΜΕΡΕΙΑΣ. ΧΩΡΩΝ ΠΙΣΩ ΑΠΟ 


ΤΟ ΚΑΘΙΣΜΑ ΚΑΙ ΓΕΝΙΚΩΝ ΟΔΗΓΙΩΝ 


Μ ια Περιοχή παω σπάνια τωκαννει δη 

ὀίερος προσοσχης στα μοντελά 
αεροοκαφων εἶναι η λεπτοµερεια στην 
Εσωτερικήπλευρατῃς καλυπτρας Αρκει 
ναπουµε Οτιτις περισσοτερες φορέςοι 
Απιφανειες της εσωτερικής πλευρας του 
σκελετού ουτε καν βαφονται απο τους 
µοντελιστες. κατιπου οπωσδηποτε φοι- 
νεται ασχηµα. ιδιαιτερα αν η καλυητρα 
ειναι τοποθετηµενη Ότην ανοικτή θεσηῃ 
Πρω7ο λοιπον και βασικοτερο Ειναι να 
βάφεται η εοωτερική πλευρά του οκε 
λετου µε το καταλληλο χρωμο ἩΗ Εενερ 
γεια αυτη εξυππρετει ὅμο σκοπους 
πρωτον βοηθα την καλυπτρανα εµφαν!- 
ζεται πιο ρεαλιστικα και δεωτερον ὅεν 
ΕΠΙΤΡΕΠΕΙ στο Φως να περνα µεσα απο 
το εξωτερικο βαψιµοτου οκελετού κα 
νοντας το να δειχνει ουν ηµιδιαφανες 
Το «καταλληλο» χρωμα στην προκειμένη 
περίπτωση ειναι συνήθως αυτό που 
χρπσιµοποιειται γιο το βάψιμο του υπό 
λοιπου εσωτερικου Του κοκπιτ 

Γ. Μια πρακτική µεθοδος εἰναινα βαφετα 
Πρωτο ΤΟ εσωτερικο της καλωπτρας 
(Φισικα πριν κολληθεισοτηθεοη Της) και 
ὑστερα το εξωτερικο της Αυτο βοηθα 
στο να υπερκαλωπτεται κάθε «υπερβα 
ση» στο Εοωτερικο µε µια ΕξωώΤτεΕΡΙΚΤΙ 
πινελια ο Ἰ µε πώολω μαλακή Τριχα σπο 
κοκκινο σαμµοιῤρι και µσασκρια "μυτη» 
ὡστε να µην χρε"αζεῖοαι συχνος «ανε- 
φοδιαοµος» του σε χρωμα Γενικα ουνι- 
οταταιναβαζουµε κάθε φορα τῃ µικρο- 
τερη δωνατή ποσοτητα χρωµα]οςκοινα 
διολεγουµε καποια ηµερα που το χερι 
µας ειναι Ιδιαίτερα σταθερο! 
Άφου βαψουμε το εσωτερικο ειναι κὀι- 
ρὸς να ασχοληθούμε µε την προσθηκη 
λεπτοµερειας Μπόρουµε να προσοθε 
σουμε χειρολαβες καθρεῴτες εσωτε- 


ρικες Ενισχυσεις και συνόεσµους κα 
λῳδιωσεις κλπ απο φύλλο πλαστικου 
καιζεοταµενο και τεντωµενο πλαστικο 
Ο1ήροσθηκες ουτες εἶναι προτιµοτερο 
να κολλουνται µε υπερκολλαη εποξικη 
κολλα (δυο σωληναρίων] που «πιανουν» 
καισε Άαμμενες επιφανειες 

Ένα ἆλλο σημειο οτο οποιο µπορει να 
τοποθετηθείαρκετη λεπτοµερεια εἶναι 
π περιοχη πισω απο τὸ καθιοµα του χει: 
ριοτἠ Συνήθως 9 χωρος αυτος δίνεται 
κενος απο το κιτ αλλα στην πραγματικο: 
τηταο κάθε αλλο παρα κενος ειναι Σ 
αυτον υπαρχουν, διαφορα µαύρακουτια 
(Β/8ςΚ Βοκεδ) αρκετὲς σωληνώσεις και 
καλωδιώσεις, Φιάλες οξυγόνου, προει- 
δοποιητικὀ σήματα και επιγχραφες, µο- 
χλοι και µηχανισμοι ενεργοποιήσῃς της 
καλωπτρας Γιανα αποφευγονταιοιαυ- 
τοσχεδιαομο:καλοειναινα συµβουλευ- 
ετσι κανεις µια φωτογραφια του πρα 
γµατικου. όταν βεβοια υπάρχει διαθεοι- 
μη 
Επιοπς πριν γινειοποιαδηποτε προσθη; 
κη στο χωρο αμτόθαπρεπεινα εξασφα- 
λιστει οτι δον υπαρχουν απαράδεκτα 
κενα η χασµοταπου οφειλονταιειτεσε 
Πθεληµενη παραλείψη Του κατασκευα- 
στη ειτε σὲ δικο µας λσοθος κατα τη 
σωναρµολογποη Επειδη τέτοιου ειδους 
ελοττωματα ουνηθως ὅεν φαϊνονταισυ- 
γηθως παρα στο τελος, οταν Ισως εἶναι 
αργα για να διορθωθουν, συνιστάται να 
τοποθετούνται δοκιµαστικα ολατασχε- 
τικα κοµµατιο οτῃή βεση τους. ωστε να 
διαπιστωθει εγκαιρα η αναγκη κολλησης 
ενος φύλλου πλαστικου 
Καιμερικες γενίκες συμβουλες γιαενα 
πιοπετυχημενο αποτελεσμα Οιχρωμα- 
τισμοι στο κοκπιἹ πρεσει να εχουν αρ- 
κοτο κοντραστ ιαντιθεοπ] µεταξυτους 


ὦστε ν ἐξχωριζουν εωκόλα µεσα στον 
συνηθως δυσκολα φΦωτιζομενοχωροτου 
κΟκΠιτ 

Ἡ Φθορα οε οβισοµενα οηµεια ειναι αρ 
κετα εντονη και χρειαζεται να φαινεται 
καπως περισσοτερο Χαρακτηριστικά 
αναφερουμε τις κογχες στασηµειαπου 
εφαπτεται το κινητο τµήµα της καλυ 
πτρας, το δαπεδο σκριβως µπροσοἹααπο 
το καθισµα, τη χειρολαβη του οστικ και 
µερικες φορες τὸ κἀθιοµα 

Για οσους δεν εχουν σταθερο χερι προ 
τΈΙνουµε ἕνον εύκολο και απλο τροπο 
για την αναπαρασταση Των ενδσιξεων 
ατα Όργανα ελέγχου Του πινακα 
Αρχικά βάφεται ο πίνακας µε Το χρωμα 
του φοντου και οτη συνεχεια βαφονται 
τα µαυρα κωκλικα ὄργανα Όταν τα 
χρωματα ϐΘᾳ εχουν στεγνωσει 6ντελως 


α1ρακτος 


Τοκοκπιττου Ηώς ΠΟ της Αιπικ στην 1/24 
(κατασκζυη Μ Τσωνος) 


παιρνουµε ενα πολυ αιχμπρό εργαλειο 
πχ µια καρφιτοα προοαρµόσµενη στον | 
κοφτη) καιχοροζουµε τους δεικτες και 
τους ενδεικτες 

Τελος ειναι απαραιτητο ουστατικο της 
αληθοφανειας µια αισθηση του περιο 
ρισµέενοι! χωρου κατα τη διάρκεια των 
Βελτιωσεων Μιο υπερµεγεθης κονσολα 
η ενα χοντροκοµµενο ΗΙ)Ώ «χτωπάςι» 
ασχημα στο µατι και µπορει να χαλασει 
µια κατά τα σλλα προσεγµενη ὄουλεια 
Προπαντος πειραµᾶτισοτειτε µε κἀάθε 
καινουριαιδες.οσο υπαρχουν περιθωρια 
αλλαγών ὅπλαδη πριν κλεισειοριστικᾳ η 
-Σκ 


ΜΟΝΤΕΛΙΣ 


ΝΕΑ ΜΟΝΤΕΛΑ 86 
ΙΔΙΑ ΓΕΥΣΗ... 


Ου» απο σας εριξαν Πδη µια πρωτη 
ματιά στη λίστα των νέων µοντελων 
πριν αρχίσουν να διαβαζουν αυτες τις 
γραµµες θα παρατήρησαν ἴσως οτι λε; 
πουν εντελως νεα µοντελα της Μαά- 
τοµποξ και της Έρφιξ Ἡ πρωτη συµ.- 
πληρωγει σχεδον δυο χρονια χωρις να 
παρουωσιᾶσει νεο μοντελο ενω Π ὅδειι- 
τερη ογοράστηκεαποτην Χαμπρολπριν 
δυο µήνες περιπου 

Άωτο το τελευταιὸ ειναι οσφαλως ηπιο 
βωχαριστῃη ειδηση που θα µπορουσενα 


μπαρξει για Τη φημισμένη βρετανικη 
ΡΤαιϊρια, καθως τωρα υπαρχουν πολλες 
ελπιδες να εισαγονται κανονικα στη χω- 
ρᾳ µας - κοιισως σε τιµεος πιο λογικες 
απο αλλεςφορες -ταµοντελατης Απο 
την αλλη πλευρα, το γεγονος οτιη ετοι 
ῥρια «αλλαξεχερια» πολυ προσφατα εἰχε 
σαν - φυσικο - αποτελεσμα να μην πο- 
ρουσιασει κανενα νεο κιῖ γίατο 1986 
τουλαχιστον µεχριοαυτη τη στιγµή 
Μετα απο τις εξελιξεις αυτες ηταν 
οναμενομµενοοτιπ φετινή λιστα θα Εµ- 


Φφανιζοταν αισθητα µικροτερη σε σχεση 
µετην περσινη. Ετοιγιαφέτος έχουμε 
64 νεο µοντελα σε ουγκριση µε τα 8ά 
περσοινα Αποαυτα ἕναμερος εινοιεπα- 
νεκδοσεις. αλλα µε εµφανεις προσπα- 
θειες βελτιωσης. τοσο απο πλεωρας 
συσκευασίας, οΠΏµατων οδηγιών αλλά 
οπως πληροφορουμεθο - και απο των 
αποῳῴη προσθηκης νέων κομματιών και 
επεµβασης στην ποιοτηῖα των καλοι- 
πιων Ετσι φετος Θα εγκαταλειµουμµε 
τοσωοτηματουαστερισκου,αφοι εκτος 
τών άλλων οιεπανεκδοσεις εινοιαισθητα 
λιγότερες απο περυσι 


Άπα τα κιτ που ὑπαρχοων στη λιστα θα 
Φτασουν οτην Ελλαδα τα περισσοτερα, 
µε εξαιρεσπ αυτατης Φουτζιμι της Μο 
νογκροµ. της Ταµιγια και αριόµενα της 
Χασεγκαβα που ενδεχεται να Εµφανι- 
στουν αργοτερα Φωοσικα ὅεν προβλε- 
πεται να ἀλλαξει προς το καλυτερο το 
τΕλωνειακο καθεστως που καβιστα 


προβληματική - αν οχι αδύνατη - την 
εισογωγη κιτ απο χωρες εκτος ΕΟΚ 
Ωσιοσο το δαιμονιοῖου Έλληνα εμπο- 
Ρουκαιτου Έλληνα µοντελιστή ολο και 
καποια «διεξοδΦο» θᾳ Βρει για να ικανο 
ποιήσει τις ανάγκες του, τους ὄμσκο 
λους τουτους καιρους 


Όπως καθε χρονιᾶ σχεδον η Ρέβελ 
παρουσιαζει και φετος τα περιόσστερα 
γεακιτ αν κοιαναµεσατουςοιεπανεκ: 
ὄσοεις δεν εἶναι λίγες. Παντως Π σειρα 
1/95 εξακολουθεί να ὄθχεται «νεο αἱ 
μα» Τονέεοκιττου Τορνειντο ΕἈκαιτοι 
ομορφου ελικοπτερουΒο 105της ΜΘΒ 
πρεπει να εἶναι πολυ καλα αν κρνουµε 
απο την προσπαθεια ποι καταβαλλει 
πρὀσφαταη εταιρίας αὐτΏν Των κλίµα 
κα ειδικα 
Απο την !ταλερι θα Εχει ενδιαφερον το 
Σουπερ Ἐτενταρ οτην 1/72 καθως το 
αντιστοιχοκιττης Χελερητων πολυ καλο 
οπως θα θυμούνται οι αναγνώστες 


Με μεγάλη χαρά μπορούμε να σας πληροφορήσουμε 
ότι εισάγουµε σε αποκλειστικότητα για όλη την Ελλάδα 


τα θξήἠς: 


9 ΜΕΤΑΙ ΜΟΡΕΙ 5. Πρόκειται για τα σπάνια και περἱ- 
Φημα κιτ των ΒΡΙΤΕΙΒΕ στην 1/48 εξ ολοκλήρου απὀ 


μέταλλο. 


9 ΑΒΚΙΤ. Ασυνήθιστα μοντέλα ξύλινων πλοίων σε κιτ 
μεγάλων διαστάσεων και μοναδικής ποιότητας. 


Επίσης στο καταστημά µας θαβρείτε σε μεγάλη ποικιλία 
ΕΡΟΙ.ΒΕΝΕΙΙ.ΜΑΤΟΗΒΟΧ,ΙΤΑΙ ΕΗΙ,ΗΑΡΕ(ΚΑΥΝΑ, 
ΡΒΟΤΑΒ, ΙΜΑΙ καθως και σπἀνια κιττων ΕΙΟΙΜΙ, ΝΙ- 
6ΗΙΜΟ, υΝΙΟΝ., ΤΑΜΙΥΑ, ΟΤΑΚΙ. 


ΗΟΒΒΥ αΑιΙ ΕΗΥ δ ΓΟΥΝΑΡΗ ΚαιΣΤΥΛ ΓΟΝΑΤΑ 1 
(Πλατεία Ναιαρίνου) ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ Τηλ 286038 - 523918 


κ---------------------- 


Το πιο εντυπωσισκο μοντέλο Θᾳ ειναι 
σσοφαλως το ὤλαιερ των αδελφων Ραιτ 
που ηδη εχεικυκλοφορησειη Χασεγκα- 
βο στο εξωτερικό σε «λιμοκο Ἱ τον 
το οποιο στοκιζε 
δραχμές Φυσικο η ποιστητο του ενα 
µουσειακη ανάλογη Των υπόλοιπων ὃν 
πλάνων της εταιρίας στην 1/8 

Επισης αξιζεινα σηµειωθε! η κυκλοφο- 
ρια δύο κιτ για το σοβιετικό Ελικοπτερο 
Μ!-24 Χάιντ 

Η ΈΕοι εγκαινιάζει µια νεα σειρα στην 
1/48 ουνδυοζοντας παλια της κιτ µε 
Οχήματα και προσωπικο εδαίρους 

Από τη Χελερ / Χάμπρολ ἔχουμε µια 
επανεµφανιση των κιτ παλιὼν γολλίικων 
βομµβαρδιστικων, ενω για αλλη µιαχρονια 
Π Ταµιγια ὅεν έχει κανενα κιτ οεροσκα- 
φους, εκτός απὀ ἐἑνα σετ µικροσκοΠικων 
µοντελων για τα σεροπλανοφορα της 
στην κλιµακα 1/350 


Τέλος,η Μόνογκραµ.της οποίας ηλίστα 
Ἰωνγεων µοντελων εξοκολουθεινα εχει 
ακαδηµαικη αξία για τους περισσοτε- 
ρους απὀ µας, εµφανίζεται αρκετα 
πλομσια, ὀαλλα µε Θεματα εξ ολοκλήρου 
ουγχρονα. καπιπουχαρακτηριζεικοιτις 
ωΠολοιπες εταίιριες Για αλλη µια φορα 
λοιπόν τα θέµατα απὀ παλιότερες 
εποχές αποτελουν µειονοτητα και µα- 
λιστα οπελπιστικΏ 

Εδωθαπρεπεινα σημειωθεί οτι η µειω- 
µενη παραγωγικοτητα Των γνωστων κα- 
τασκεωαστων, Ισορροπειται στο εξωτε- 
ρικο σε µεγάλο βαθμο απο τις κωκλο- 
φοριες αμετρητων κι τυπου «βακ 
Φορυ» που οναπληρουν ως ενα βαθµο 
τις ελλείψεις σε ουµβατικα κιτ 


τε 
γύφωστς τ90οῦ 


Συνοπτικά λοιπον η γενική εικονα. των 
νέων κυκλοφοριων σε ὅτ' αφορα την 
Ελλαδα µπορει να θεωρπθεί στασιµη 
οφοι κωµαινεται σχεδὀν στα περσοινά 
επιπεδα 

Ασφαλώς πκατάστασπ θαηταν πολυ κα- 
λύτερη αν παρά τα λιγοστά νέα κιτ, οἱ 
κατασκευαστες οταµατουσον να ειναι 
προσκολληµµενοι στα γνωστα θεματα 
που εποναλαµθανονται καθε χρονιά σε 
διαφορετικες κλίµακες (Ε-ἷδ Ε.15 


Ε5οι 


5 1/48: Γ/Α-18 Ηοιπεῖι ΝΑΤΟ Ε-188 
« ς πο βαΗ “«ὧκ Έεεικ 


(. 
Α 


α 1/72: Ε-Ι5 5818Ι)Η6 Κή!θτ, Ε-Ι5Α/Ο 
Εαοίε. Γ-158 ΕαφὶΕ. Ε-15Ε ΞιΓ/κε Ε6- 
σε Ε-18 


ΕυυΙΜΙ 

α 1/72: ωρκει ωβ878/ΗΒ Θίωκὰ 
φωβΤοΌ «υβδ7α.νουαπιΑ-7Α/Β8Οο/588!Γ 
Π Α-ΤΟΌ. Α-ΓΕ, Μοοθοππει! Ὀουθίαβδ5 
ΒΕ-άΒ/Ο Ρπαπίοη η Ε-4κ/Μ 


ΗΑΞΕΟΩΑΝ/Α 


1/15: Μτιαπί ΕΙγετ 1 

α 1/49: Γ-156 Εαοίιο Γ-15δς/ο- Ε- 
19Ο΄Ώ.! 

α 1/72: Μεςθθ/ίΞςΠπΙΗ! ΜΘΒΖΘΟΑ 
ΜΕ2Θ2Β ΤΕ-18Α. Μι Μι-24 Μιπ6 Α 
ΜΗ Μι-24 ΗιπαοὈ Ε Ε-ἰδο 


ΗΕΙΙ.ΕΗ / ΗύΜΒΡΟΙ. 


α 1/72: ΡοιειΓ540 Ροϊιθιθ-11 Βίος 
210 Βιοςΐ 174 Απιιο! 143, {τοις ὃ, 
ΟΗνιθά51. Βοθιηᾳ 707-320 (Αι; Ε{Βῃ 
ςθ), Βοείρᾳ νΟ-137 (Αη Εοιος Οπε) 


ΙΤΑΙ.ΕΗΙ 


1/48: Ας -130Α Βρος!{ε 

α α/7Τ2: ΤΕ-58 Ηωδίε, 0ς-130 Ηο/- 
ουἱες νΗΙΠ 4ΤΟΠΘ5, Ἄμρει Εἰθπόβιά 
9υ52 (1 υ/Πι8η58) Τοιγραόο 0Β ΜΚ ] 


ΜΟΝΟΑΒΑΜ 


8 1/48: ΑΗ-Β4Α ΑρᾶςΠΕ, ΑΗ-Τ5 σο- 
Ό/α ΒΕ-ΙΟ1Β νοοσσάσα, Ε-ο0 Τίᾳθ/5Η- 


πενειι. 


α 1/42: Τοιπ8όο Ε Μκ 3(ΑΟΝ). ΜΒΒ 
ΒΟ1Ι0ΞΡ, ΜΒΒ ΒοΟΙΟ5(ΑΌΑΟ] 

5 1/48: 5ΙΚΟΙΣΚΥ 0Η -536 

. 1/72: Ειαί ΟΒ 49 Τε 
Α Βυῇαίο. Ὀς5-3 (0 πβΓς5α) Νοι 
ΙΩΕ-5Α Ξρ8 Η8Γ{ιες, ΘΙΚΟΓΞΚΥ ὠτ 
οκπθωκ, ἠβείίαπό 9848 Κίνα 


Μκ-ά]Ἱ ΞΑΒ 

α α1/100: Βθ]! 11-18 Ἱνσαυοι5 9840 
αλ τεὰ- οιιρ8: οσα βνος μΗ! 
8Π58) 


ΤΑΜΙΥΑ 


. 1/350:ΑιιςΓ8/198εΙ Νο 21Ε-4. ΞΑ-6Β, 
ΡΗ-3 Ε-2) 


ΗειιΕΗΒ΄/ ΗύΜΒΡΟΙ. 


κ Ὕ 


οΌουαιΑς5 ς-118ΙΙΕΤΜΑΞΘΤΕΗ 


Κλιμακα 1472 


Τρισοημµισιχρονιαµετατην εμφανιση τοι 
Ός-6δ πραγµατοποίπσε την πρωτη της 
πτησος η στρατιωτική εκδοση Ο-118ΒΑ 
Λιφτμαστερ το Σεπτεµβριο του 1949 
σαν µια μεγαλύτερή και ιοχυροτεσπ σε 
Ιπποδυναµη παρολλαγή του ο δ4(Ός- 
4) Οἱ κινητηρες ειχαν ολλοξει απο ὅυο 
Ρ8 Ν Β20ΌΌτων 13501ππωνσεδωο Ρᾶ 
ΝΝ Β2ΒΟΟ των 2500 (ππων και το µηκος 


80 του 0-54 και Ίων 28του ζ-ατ] 
Τονεσαυτοκιττης ΗεΙεΓειναισεσκου 
ῥρο γκρι µεταλλικς και διαφανες πλαστι 
κο Σωνολικα µετρησαµε 82 κομματια 
που χαρακτηριζονται σπο χαραγµενες 
γραµµωσεις. ἱκανοποιητικες για Την 
κλιμσκα, αν καὶ καπως πιο εντονες οπ 
οσο Θα επιθυµουσε κανεις 

Η ατρακτος ερχεταισε ὅυο κοµµατιαµε 
ενσωματωμένο το καθετο οταθερο 
εγκλωβιζοντας ἕνα πολω καλο κοκπιτ 
και το ρινοιο σύστηµα πποσγειωσης 
Στο κοκπιτ περιλοµβανονται δύο πολυ 
καλα καθισµοτα µε υποβραχιόονια χει- 
ριοτηρια ποδωστηρια κεντρική κονσο 
λα καιπινακας µε χαλκομανίαγιατα ορ- 
γσνα 

Το σωστηµο προσγείωσης διαθετει καλη 
λεατοµερεια στις ζαντες καιτη χάραξη 
του πελµατος Των τροχων ενωτασκελη 
ειναιχωρις πολυ λεπτοµερεία αλλα σω 
οτα οτην κλιµακα 

Ταστερυγια Των ελίκων ειναιλεπτα, αλλα 
θαχρειαστουν καθαρισµαµετοντουκο- 
χαρτο 

κωλινδροιτωνκιυπτηρων εινσικαπως 
οικοι καιδεν «πειθουν» αλλα το κα- 
λυµµαῖα τους Ειναι σωστα 
Προσφερεῖα! ἕνα σεΙ χαλκµονιων για 
ενα νοσοκοµειακο ΜΟ-11ΒΑ της ΜΗ - 
Ι8γ ΑΙ Ὁοσπιαπσ του 1368 µε 
σσπρες κοι ασηµι επφανειες 
Τασπματαξειναισωστατύπωώωµενασε µατ 
αποχρωση 

Το τελειωµενο 
εκατοστα κοιν 


απ 


μοντελο εχει µηκος ό5 
ἠμµα πτερύγων µισοµε- 


τρο 


ΗειιΕΒ/ ΗυΜΒββοι. 


ΑΕΒΟΘΡΑΤΙΑΙΕ 
54.321 ΘΗΡΕΒ ΕΗΒΕΙΟΝ ἃ 
ΕΧΟςΕΤ 
Κλιμακα 1/35 

Ένα απο τα μεγαλυτερο κιτ ελικοπτε 
ῥρων τοΣουπερ ὤρελοντης Ηείίογστην 
1/35 επανακυκλοφορειαισθητο βελτι 
ὦμενο στην ποιοτητα του Πλαστικου 


κλπ] και ἄρχισαν να προσφέρουν λιγο- ἃτκ Α-Ί0ΟΑ ΤΠβωπάειοο!ι Η. 8-58 της οτρακτου ειχε αυξηθεικατα ἅ µετρα οτις λεπτοµερειες τα σήματα και τον 
Τερο γνωστα και περιοσοτερο παραµε- Πωσ!!θ; χωρις να µετοβληθε! το ανοιγµα Ίων ΕξΟΠλισµο / οπλισμό 

ληµένα θεματα, οπως Πχ ενα Μτοφαι- α 1/72: Ποσκνθίῃ! Β-18 (Οαπιου/8- Ππτερυγων Έτοιτος- Ἱ]ἹΒμπορούσενα Ύπαρχουν επισης 43 κοµµατια σε γκρι 
τεροτην 1/48 Σκ ρα] µεταφερει 76 αλεξιπτωτιοτες (αντι των σνοιχτο µπεζ λευκο και διαφανες πλα 


ΜΙΟΗΕΙ ΙΝΟ 


ΗΟΒΒΥ ΘΗΟΡ 


ΦΩΚ.ΝΕΓΡΗ 21-ΑΘΗΝΑ ΤΗΛ.Β86.:77.586 


ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΟΥΜΕΝΑ ΜΟΝΤΕΛΑ 


Στον ανετοχωροτουκατ/τος,θα δειτε ποικιλία ΕΥοίµων µόντελωνκοιθα ακούσετε 
τεχνικές σωµβουλες απο πεπειραμένο µοντελιστη και χειριστή της Πολεμικἠς 
Αεροπορίας. 

Έπισης θᾳ βρειτε τα σοωστᾶ χρώματα και παραλλαγές απὀ το µοναδικο Β!βλιοπου 
διαθέτουµε µε όλαταΕΕΌΕΒΑΙ ΞΤΑΝΟΑβΌΟΟΙ ΟΒ8δτων ΗΠΑ απόὀτο 1939 έως 
σημερα 

Παρελήφθησον ταπεςριφηµα σκρυλικά υδροδιαλυτα καπωνικαχρώματααΟουύεους 
ΗΟΒΒΥ σοι ΟΗξδτης ΟυΝΖΕ ΦΑΝΟΥΟ 

5 ΕΠΑΝΙΑ ΜΟΝΤΕΛΑ ΜΕ ΣΥΛΛΕΚΤΙΚΗ ΑΞΙΑ 

. ΜΕΓΑΛΗ ΓΚΑΜΑ ΜΟΝΜΤΕΛΩΝ ΟΛΩΝ Των ΕΤΑΙΡΙΩΝ 

59 ΕΥΖΗΤΗΣΗ ΚΑΙ ΣΥΜΒΟΥΛΕΣ ΓΥΡΩ ΑΠΟ ΤΟ ΘΕΜΑ ΠΟΥ ΣΑΣ ΕΝΔΙΑΦΕΡΕΙ 


ΜΟΝΟΘΒΑΝ 
ΗΑΞΕΟΘΑΝΑ 
ΤΑΜΙΥΑ 


ΒΑΝΟΑΙ 

9 ΜΙΟΞΤΑΝΟ 5.81 09 ΞΗΗΏΕΝΚΑΙΝΙ.Κ219 

ΜΕΟΡΕΒΣΟΜΜΗΤΤ 109 Εά 

Ἀενειι οσα 

ΦΒΕΑΙΟΡΙΟΜΤΕΠ ΜΑ 

Μονοοβαµ 1/8 

ο ΜΗ (ΕΣ 5νόο 9 00Η8ΑΙΒ Εα1/-« 9 Όενα 

ΦΤΑΤΟΗ ΤΡΓ.2 ο Ρ-38 ΙΙ ΟΗΤΝΙΝΩ 9 Ρε 

Βιαοκ ψΙΟΟΝ ο 8.210 ΜΙΤΟΗΕΙΙ 9 ηἒι 
.α.18 5ΤΒΙΚΕ ΕΙΟΩΗΤΕΡβΟ 


ΟΤΑΚΙ 
ΕυΜΙΜΙ ας νο τσι 


ΜΕΓΑΛΗ ΠΟΙΚΙΛΙΑ ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΟΥΜΕΝΩΝ 
ΜΟΝΤΕΛΩΝ ΚΑΙ ΧΡΩΜΑΤΩΝ 


ΛΑΝΑ, ΑΡΜΑΤΑ. ΠΛΟΙΑ, ΑΥΤΟΡΕΙΝΗΤΑ, ΝΟΤΟΣΥΚΑΕΤΕΙ, ΑΙΟΦΨΛΜΑΤΑ ΚΑΙ ΑΣΕΣΟΤΑΡ 
ΤΩΝ ΕΤΑΙΡΕΙΩΝ 
ΕπΟ ΠΛΕΕΠΙ ΤΑΜΙΤΑ, ΗΕΙΤΕΝ ΑΜΕΑ, βενεω, ΜΑ οκ ΜΜΑΙ ΡΜΟΙΤΑΑ ποσο 
ΗΕΠΡΑ ΓΑ ΗΑΞΕΟΑΑΑ 
ΞΤΛΙΝΑ ΠΛΟΙΑ ΘΙΚΑΛ ΚΑ! ο πό βΟατη 
ΧΡΩΜΑΤΑ: ΜΟΙΑΑ. Η ΜΗΛΟ, ὀυΝΤΕ ΣΑΛΟΥΟ. 561 ΡΑΟΤΑΑ 


ΝΛΤΑ ΚΑΙ ΑΝΜΤΑΛΛΛΕΤΙΚΑ 


αΕΡΟΓΡΑΦΟ: ΒΑΟΟΣΑ ων 


ΜΗ ΤΓΡΕΤ κ! Τϊ 
ΝΤΟΥΚΟΚΑΡΤΟ, ΠΑ, 
ΜΕΝ ΚΑΙ ΠΛ ΕΡΕ ΕΡΓΑΛΕΙ 
ΑΠΑΙΤΗΤΗΚΟΥΕ κκ ἘΛΠΤΕ 
ΔΕΧΟΜΛΣΤΕ Γι ΕΤΟΙΜΑ ΜΟΝΤΕΛΑ Τμ ΑΡΕΣ 
ΤΑΧΥΑΡΟΜΗΚΑ ΣΤΗΝ ΕΠΑΡΧΙΑ 


ΙΝΟΡΕΗΑ αλ στον δε ῤζο δώ ειὃ. 
Βειι ΤΟΝ ΟΟΒΒΑΛΗ 150 οο. 
ΙΤΑΙ.ΕΒΙ Έως 
ΗΕΙΙ ΕΒ ταλνοὁ ῥειι οὲὰ εόραα Ἅν νά” 
νά. νο, 
Ά 
υκκοὠκεδι τον ΙΑμ Ας η ΒΕΝΕΙ.. «δρ νο Γος «1ο οὑαΤις {2ο νι άὰ 9 
ΜΑΤΟΗΒΟΧ Όποιος 
μον ρε 9. . ΗΛΠΤΝ 5 Ε 
ΑΙΒΕΙΧ νι 
ΣΤΕΛΝΟΝΤΑΙ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΑ ΣΤΗΝ ΕΠΑΡΧΙΑ 
ΛΛΟΟΕΙ ΞΗΟΡ:3ης Σεπτεµβρίου 176 Τηλ.:86.10.952 ΑΘΗΝΑΙ Τ.Τ 11251 


ϱ, 


χ 


ποσαλλαγης χωρις ῥονταρ «οιπυρο 
Καιστις δυΟΤ τωσε η χαλκ α 
1λλά περιλαμ 


Ίπτικα 


ς και Κλιμοκα 


κοοσει εΙκδρµαΥ ουν 
ΛΕΡΟΓΡΑΦΟΙ 

μυναποι νοοειεης 
κ-ΑςΤΟ 8090 ΕΠΕΣΙΑΛ 
μοιβεν τρ (α] 

ΗΟΙΡΒΕΙΝ ΤΡ κΟμΠλε 
οιγνρος μρ 1Η) 
οιγµρος ΗΡΑ) 

Οἱ ΥΝρος μρ 01) 
ΦΙΑΛΕΣ αερα 
κομηρεσερκ.! 
ΚΟΜΠΡΕΣΕΡ ΤτηΟμας 708 
κΟομρᾳερεῃ δι ΑΙ 10Η 
Ηυνθμοι ενΑΝει5 
ΗύΝΒΠΟΙ αΑώΤηεντιςς 
ΜΕΤΑΙΙΟΣ ΜΕΤΑΙςΟΤΕΣ 
μμμμοι ρου ζΕΜΕΝΤ 
Ηυνβμοι ο μσσοιυε 
ΗΗΜΒΘΜΟΙ ΝΟΝΟΕΗΒΟΝΟ 
Ηηυμαμοι κασκόοι 


ΕΠΙΣΗΙ ΧΡΩΜΑΤΑ ΛΕΡΟΓΡΑΦΟΩΝ ΚΑΙ ΑΚΡΥΛΙΚΑ 


Χ.ΑΟτοσυτλιι 

χ.Αοτο στι κΑαΠΑΜΙ 
χ.Αστο Ίος 
Χ.ΑΕΤΟΣΑΝΤΑΛ. ΚΟΠ ΝΕ ή 
Χ.Αοτο 2802 

κΑςτο 1205 

Χ.ΑςΟτΟ ΚΜΙΓΕ ΣΕΤ 

Χ.ΑΟΤΟ ΛΔΙΑΕΣΤΑΥΡ ΛΑΡΙΔΕΣ 


κΚΟΦΤΗΣ ΡΙΑΞΤΙΜΟΡΘΟΕΙ ΙΟ ΜΕΤΑΛΛΙΚΟΣ 


ΜΟοσει ϱΙκκΟλλα γρ” 
μµοσει κ δι αΑντκο σπιν" 


Ῥοιννεος 


ΔΕΝ ΤΑΚΥΑΡΟΜΟΥΝΜΤΑΙ 
ΦΥΛΛΑ ΠΛΑΣΤΙΚΟΥ 27-43 

ΦΥΛΛΑ ΠΛΑΣΤΙΚΟΥ 45-17 

ΠΗΜΕΛΑ ΡΙΑΞΤΙΜΟΟΕΙΙΣΜΟ ΑΥΤ ΓΕΡΜΑΝΙΑΣ 
ΤΡΙΚΑ ΥΚΙΟΥΡΟΥΤΕΤΝΟΦΙ 214 

ΛΑΒΙΔΕΙ ΩΡΠΤΕΣΜΕΟΔΗΓΟ 

ΛΙΜΝΕΣ ΣΕΤ 

5τυσσο 

ΕΠΑΤΟΥΛΕΣ 

ΝΤΟΥΚΟΚΑΡΤΑ δοῦ-1000-1200 

οαι ΠΛΑΣΤΙΚΟΣ ΠΗΛΟΣ 

υνιοοι 

Ε.4Ε 1148 ΗΑΞΣΕΩΟΑΝΑ 

Ε-ΤΚΑ 148 ΗΑΣΕΩΑΝΑ 

Ρ.5ΙΟ 1486 


ΡΙΚΟΗΞΚΥ 5Η-860Β ΞΕΑΗΑΜΚ 


Τιμη 4 60 λιρες Αγγλιος 


ὁ σο και πα 


ρα ϱλλακοιτα 


Ό Ῥπεπιφανε οι 


α πλποιαζει η καἹασκευΓ υμφωνα µε την εταιρια 


το κυριο στ 


εχε ρκε ΛΕΠΊἹΟΜμΕΡΕ α ρο 
. αλλα ϐ' χρειαστει πολι μεγαλη 
προσοχηστγν κολληση κοιαρκετοχρονο 


γ να «δεσε αφου ο Ίροπος που 


ασοφαλιζουν» τατεσσεραπτεριγιαδεν 


ΕμΠνεει µε πσοτοσυνη 


γραµμμωσ ατρακτοι 


και Την 


εντρικπι κανόοολα Ενω ξεχωρ 


Εν πορτα 


Ἱημα προσγείωσης θϐσμπορουσε 


να ειχε περισσοτερή Άεπτομερεια και 


χωρις αι 
λαθος οπι 


να 


σημαινει ότ 


ι ΤΟΡΠΙΛΕ 5 αποτελ τον 
λ { ) τες Ειναι Ίσως το 
κιτ (µαζι µε τα 

Πς με 


Χωοκ 0 


ΠΡΟΙΟΝΤΑ 


ΣΤΟΚΟΣ ΡΙ ΑΡΤΟ ΤΗΣ ΒΕΥΕΙΙ. 


ᾠῷχ-Αετο 


ΕΠΕΙΔΗ ΔΙΑΛΕΓΟΥΜΕ ΠΑΝΤΑ ΤΑ ΚΑΛΥΤΕΡΑ 


ΑΜΣ Ἱαςτυυο 

ΝΑΚΑΠΜΑ ΜΑΤΑΒΘΙΙ5Α Ἱ 4η 

ΓΕ 14Α ας μενει 

ΜΗΑΠΗΙΕΗ ΤΤΖΣΙΤΑΙΕΗΙ 

ΜΙΜΑΟΕΕΤΗΕΙΙΕΠ 1205 


ΕΓΗΣΗΣ ΤΑΝΚΣΕΣ ΕΤΡΑΤΙΩΤΕΣ,. ΓΥΨΙΝΑ, ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΑ 
ΑΝΤΙΚΕΣ. ΦΟΡΤΗΓΑ, ΜΟΤΟΕΥΚΑΕΤΕΣ  καρασια 
ΠΛΑΣΤΗΚΑ ΚΑΙ ΓΥΛΙΝΑ 


Φυσικό το παρωπώνω είδη επνοιµπρες εππλαγες απο Τη 
ρεγόλη ποπκώα µος. Για το υπο νοηνα δα πρέτνει να ἐλ 

Βειτε η νο τηλφωνήσετε η να µας Ίροψετε ΤΤΕΛ 

ΝΟΕ ΟΛΑ ΤΑ ΕΙΔΗ ΜΑΣ ΜΕ ΑΝΤΗΚΑΤΑΒΟΛΗ ΣΤΗΝ 
ΕΠΑΡΧΙΑ 

ΤαχυδρορπΏ συσκκευσσιο δρχ. 100 


ΡΙΑΡΤΙΜΟΟΕΙΙΦΜΟ ΙΠΠΟΚΡΑΤΟΥΕ 185-187 ΑΘΗΝΑ 11472 ΤΗΛ 6272357 


ε 


ΒΙΒΛΙΟΚΡΙΤΙΚ 


ΤΟ ΠΡΩΙΝΟ ΤΗΣ ΝΤΡΟΠΗΣ 
Σαχαλίνη 1-9-83, ώρα 06.26 
του Χρίστου Φακίνου 
ΆἈνεξαρτητη ἐκδοσητου συγγραφέα(Άρητης 
25, Βυρων,τκ 162 31), σελιδες 250, Νοεμ: 
βριος 1985 
Στοιδιο γνωριµουφοςτου «Πετωντας» 
που ειχαμε παρουοιασει παλαιοτερα, τῷ 
νεο βιβλιο του Χριοτοι Φακινου ασχο- 
λειται ὄιεξοδικα ασο και διηγηµατικαµε 
τὸ γεγονος Της καταριψης του νοτιο- 
καρθατικου τζαµπο απο σοβιετικα µα- 
χητικα που 6ιχΕ σαν αποτελεσμα τον 
θάνατο 269 ατόμων 

Εχοντας υπηρετήσει οιδιος σαν χειρι 
στης αεροσκαφων της Πολεμικης Αε- 
ροποριας και - σηµερα - σαν κυβερνητης 
της «Ολυμπιακής» διαθέτει αναµφισβη- 
ΤΠΤΗ πειρα, που σε σωνόμασμο µε µια 
Ευχερειο οτΏ γροφψιµο τον εκαναν νο 
αποτπωσε! στο χαρτι πολλες και δια- 
Φορετικες πτυχες της τραγωδιας της 
Σαχαλίνης 
Αυτο καθ εαυτο το γεγονος - πολυ 
ουντομµογιανατοπεριγραψε!κανειςσε 
περισσότερες απο µερικες σελίδες - 
γινεται η αφορμή για να ξεδιπλωθουν 
μπροστά στον αναγνώστη δύο διαφορε- 
τικοι κόσμοι. δυο διαφορετικές ποιοτη- 
τες ανθρωπων δυο διαφορετικασυστη 
µατα, Τροποι ζωης και νοοτροπιας 

Ίσως ὅεν υπηρξε ποτε στο παρελθον 
καλύτερῃπ απὀδειξη των ετὠν φωτοςπου 
χωρίζουν αὐτους τοις δύο κόσμους 
απο τὸ περιστατικο που συνεβη εκεινο 
το µοιραιο «πρωινο της ντροπης» 
Άλλα εκτός απὀ τις διαφορετικες νος 
τροπιες ο ου γγραφεας οπισηµαινει µε 
επιδεξιότητα Οτι εκεινο τὸ πρωινο συ- 
ναντήθηκαν και ὅμο κόσμοι µε διαφο- 
ρΕτικο αντικειµενο ο κοσμος της πολι- 
τικης αεροποριας καιο κοσμος της πο- 
λεμικῆς Καιαναµεσατους, µερόολαοσυ. 
γκεχυµενο. αλλα καθολου ελαφρυντικο 
για τους ενοχους ο κοσμος της κατα 
σκοπειας 

Με λεξεις απλες καικατανοητες γινεται 
µια προσπάθεια να κατανοήσει ο ᾳνα- 
γνωστης τις ιδιαιτερότητες, κάθε ενός 
απο αυτους τους κοσοµους, ετοι οπως 
συναντηθηκαν το πρωινο τοι Σεπτοµ.- 
βριοι 

Το ανθρωπινο στοιχειο εἶναι ιδιαίτερα 
εντονο στο βιβλιο, καθως τα σµναισθη- 
µατα των «ηρώων» της τραγωδίας ανα- 


κατεωονταιµε την ωµοτητα των γεγονο- 
των σ ενα µοναδικο µειγµα τεχνολογι- 
κἠς τελειότητας και ανθρωπινης στε- 
λειας λογικής συμπεριφοράς καιπαορὦ 
λογης αντίδρασης 

Περα απο τη διαµετρικάα αντίθετη Εκτι 
µπση και αντιληίµη που Θα διαΊπρουν 
αρκετοιανθρωποιγιστην κατάρριψη του 
γοτιοκορεστικουτζαµπο θα μπορουσαν 
να σχηµατισουν µια πιο ολοκληρωμενη 
γνώµη, διαβαζοντας αυτο τό πολυ εν- 
διαφερον βιβλιο Βεβαιαπ αναγνωσήτου 
θα κινδύνευεναγκρεμίσειµερικουςµυ 
βους γιατην υπεοδωναµηπου ἄφαιρεσε 
τη ζωῃ 268 αθωων παιρνοντας ίσως εκ- 
δικηση για το ἔργο των αµερικώνικων 
κατασκοπευτικων ὅορυφορων που συ- 
νεχιζουν ανενόχλητατο εργοτους πανω 
Ώπο τα «ιερα» της ουνορα οπως τοσυ- 
νρχἰζουν καιοι αντιστοιχοιδικοιτης πα 
νω απο τα Οχι τοσο κιερο» ουνορα κα- 
ποιας αλλης υπερδυναµης 


ποσα μεμπς 
Ημ 


ΕΙΕΟΤΗΒΟΝΙΟς | 
ΝΑΒΕΑΒΕ 
Του Όοιαᾳ Βἰοπατάδοη 


Εκδοσεις: Ββδιπαπόάετ Βοοκς {ιά 
σελίδες 151 


Με αφθονα παραδειγµατα απο προ | 


1885, 


σφατους και παλαιοτεροις πολεµους 
ο συγγραφέας δεν κουραζεται να Εξη- 
γείτο πως ὄπημιουργηήθηκε ο πλεκτρο- 
νικος πολεμµος και το ποσο πολὺ 
έχουν εξελιχθει Τα µεσα µε τα οποια 
διεξαγετοι 

Ειδικά κεφόλαια αναφερονται στη λει 
τουργια Των ρανταρ στη θεωρια του 
πλεκτρομωγνητικου φασματος, στα χι- 
λιοστομετρικἁ μήκη κυµατος, την υπὲ 
ρυθρη ακτινοβολια. τα πηλεκτροοπτικἁ 
συστήµατα Το σόναρ, την τβχνολογια 
5ἱθαΙ{Π (με 10 σελιδες και σχόδια των 
Ε-19 και ΑΤΒ], τα µεσα ουλλογπς πλη- 
ροιροριὼν και παρακολούθησης, προ 
στασιας, ὑποστηριξης κο! παρεµβολης 
των τηλεπικοινωνιων στη γη, στον αε- 
ρᾳ, στη θάλασσα και στο διάστηµα Ξε- 
χωριστό κεφαλαιο καλµήτει τα Βαθας 
γγβγηιΓπς ΗεΟΘΙΝΘΙ5, τα ΕΟΜ, ΕΟΟΜ. 
ΕΞΜ καθως και τα παθητικά αντιµετρα 
Περιοσότερες απο 1950 φωτογραφιες 
και δεκάδες διαγραµµατα εξηγουν τον 
τρόπο λειτουργίας και τη σηµασια των 
συμβόλων στις ὄθογες των οργάνων 


--ᾱ- 


ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΟΥΜΕΝΑ - ΧΡΩΜΑΤΑ - ΑΞΕΣΟΥΑΡ - 
ΚΟΜΠΡΕΣΕΡ - ΒΙΒΛΙΑ - ΕΚΠΛΗΞΕΙΣ 


9 Στοζεστὸ µας περιβάλλον µπορείτεναβρειτε βοήθεια καικατανόηση στα µοντε- 
λιστικα σας προβλήµατα και βέβαια οτιδήποτε; σχετιζεται µε τον μοντελισμὀ 

5 Οιτιμὲς µας τώρα έχουν πέσει στο ελάχιστο. ΕΠΩΦΕΛΗΘΕΙΤΕΗΙ 

5 Όπως πάντα στέλνονται μοντέλα α όλη την Ελλάδα. 


ΤΗΛΕΦΩΝΗΣΤΕ 261.710, Μάκης Λιακόπουλος 
ΜΑΚΙ5 ΜΟΡΕΙ 5 


ΠΛΑΤΕΙΑ ΙΠΠΟΔΡΟΜΙΟΥ 9 ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 546 21 
ΤΗΛ. 261.710 


23 ΧΡΟΝΙΑ ΚΟΝΤΑ ΣΤΟΝ ΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟ. 
ΓΙ ΑΥΤΟ ΣΑΣ ΝΙΩΘΕΙ ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΑ 


ΤΕΧΝΙΚΗ | 
ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ 


ΒΙΒΛΙΩΝ ΜΑΣ 


ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΒΙΒΛΙΑ 
ΣΥΝΕΡΓΕΙΟΥ 


Φ ΕΙΑΤΊ2/9 10289 1319 ΑΙΕΑΡΟΏΌ 
ΦΑυΤΟΒΙΑΝΟΗΙΑΤ129ΒΕΝΑΩΙΤ 
Τ5ς Οἱ Ε/ΞΟΙΒΒΟςΟ Τιμη βιβλἰ- 
ου (700 ὅρχ ) 


ΒΙΒΛΙΑ ΤΗΣ «ΤΕΧΝΙΚΕΣ 

ΕΚΔΟΣΕΙΣΑΕ» 
9 ΟΔΗΓΩΝΤΑΣ (550 δρχ.) 9 ΑΡΧΙ- 
ΖΟΝΤΑΣ ΑΠΟ ΤΟ «Α» (200 δρχ.) 9 
ΟΔΗΓΟΣ ΔΙΑΚΟΠΩΝ 1981 (125 δρχ) 
ο ΟΔΗΓΟΣ ΔΙΑΚΟΠΩΝ 1952 (125 
δρχ.) 9 ΟΡΕΙΝΗ ΕΛΛΑΔΑ 1983 ἃ 
1984 (150 ὄρχ,)  ΘΑΛΑΣΣΙΝΗ ΕΛ- 
ΛΑΔΑ (150 δρχ.) 9 ΣΤΕΡΕΟΦΩΝΙΑ 
77-78-79-Β0-81-82-83 (200 ὄρχ) 3 
ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟ 79 (300 ὄρχ.) 9 ΑΥ- 
ΤΟΚΙΝΗΤΟ 8ο, 81, Β2(400 δρχ.)9 
ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟ 88 (500 δρχ) ο 


ΣΚΑΦΟΣ ἃ ΘΑΛΑΣΣΑ 7τΤ, 79, 80, 


82 (100 δρχ.) 9 ΤΡΟΧΟΣΠΙΤΟ ἃ 
ΚΑΤΑΣΚΗΝΩΣΗ (100 ὄρχ.) 5 ΜΑ- 
ΓΝΗΤΟΣΚΟΠΙΟ ἃ ΥΙΘΕΟ (200 ὅρχ) 
5 ΡΟΒΞΟΗΕ (200 ὄρχ ) 9 4ΤΡΟΧΟΙ 
ΤΕΣΤ (200 δρχ. - 100 ὄρχ.) « ΗΧΟΣ 
ΤΕΣΤ (100 δρχ). 


ΑΕΡΟΓΙΟΡΙΑ / ΔΙΑΣΤΗΜΑ / 


ΔΥΝΑΜΕΙΣ ΝΑΥΤΙΚΟΥ 
ΚΑΙ ΞΗΡΑΣ / ΙΣΤΟΡΙΑ 
ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΒΙΒΛΙΑ 


«ΣΥΓΧΡΟΝΑ ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΑ ΑΕΡΟ- 
ΣΚΑΦΗ (500 ὅρχ.) 


ΑΓΓΛΙΚΑ ΒΙΒΛΙΑ 

5 Βιβλία του γνωστού βρετανικού 
εκδοτικού οικου Ῥαίαπιαπάοι, εξ 
ολοκλήρου έγχρωμα Ακόμα κι αν 
ὅεν γνωρίζετε αγγλικα, αξιζει πρα- 
γµατικα να τα αποκτήσετε για τις 
θαυµμασιες φωτογραφίες τους, 

5 ΘΙΒΜΑΒΙΝΕ ΗυύΝΤΕΗΡ ο ΜΟ- 
ΏΕΗΝ ΝΑΝΑΙ ΑΝΙΑΤΙΟΝ ο ΜΟ- 
ΏΌΕΗΝ ΕΙΟΗΤΕΗΞ5 0 ΜΟΡΕΒΗΝ 


Γ ΝΑΗΒΘΗΙΡ5 ο ΑΙΙΙΕΡ ΕΙΑΗΤΕΒΗΣ 


ΟΕ ΝΝ. Η . ΑΙΙΙΕΟ ΒΟΜΒΕΗΞ 
ΟΕ Μ. Ν.Π ΤΑΝΚ5ΞΟΕΜΝ 9 
ΜΟΡΕΗΝ ΤΑΝΚΣ Φ ΞΡΥΡΙΑΝΕΒΟ 
ΜΙΙΤΑΒΥ ΗΕΙΙΟΟΡΤΕΗΘΟ ΜΕΑ- 
ΡΟΝΕ5 ΟΕ ΤΗΕ ΞΟΥΙΕΤ ΘΒΟυΝΟ 
ΕΟΒΟΕΘ ο ΜΟΡΕΗΝ υ.5. ΑΙΠ 
ΕΟΒΗΟΕ - ΜΟΟΕΗΝ 5ΟΝΙΕΤ ΑΙΗ 
ΕΟΗΟΕ οϱ ΜΟΒΟΕΒΗΝ ΑΙΒΒΘΟΗΝΕ 
ΜΙΘΡΙΙΕ5ΟΜΟΡΕΗΒΝυ.5.ΝΑΝΥο 
ΜΟΟΌΕΗΝ ΞΘΟΝΙΕΤΝΑΝΥ »!15ΒΑΕΙΙ 
ΑΙΒ ΕΟΗΟΕ 5 ΜΟΒΕΗΝ ΗύΒΜΑ- 
ΒΗΙΝΕΞ5 οϱ ΝΑΤΟ ΕΙΗΤΕΗΣ ο 
ΕυύΤΗΟΒΕ ΕΙΟΗΤΕΗΣ ἃ ΟΟΜΒΑΤ 
Α/5 5 ΜΟΟΕΗΝ ὑυ.5. ΑΗΜΥ ο 
ΕΙΕΟΤΗΟΝΙΟ ἨΝΑΗΕΑΗΕ 9 ΜΟ- 
ΏΕΗΝ ΌΟΕΞΤΗΟΥΕΒΡ (Αναμένεται) 
. 3ΡΑΟΕ ΝΑΒΕΑΒΕ (Αναμένεται) 
5 ΑΙΗ ΝΑΗ ΟΝΕΗ ΝΙΕΤΝΑΜΟΜΟ- 
ΏΕΗΝ ΑΜΕΒΗΙΟΑΝ ΕΙΟΗΤΕΗΞΟ 
ΒΑΤΤΙ ΕΞΗΙΡ5 ἃ ΒΑΤΤΙΕςΒυΙ- 
ΞΕΒΗΞΡ «ΡΙΞ5ΤΟΙ. 5 ΒΕΝΟΙΝΕΗ5Σ5Ο 
ΒΙΕΙΕ5 ἃ 5ΙΒΜΑΟΠΗΙΝΕ αυΝνς 

α ΤΙΜΗ ΒΙΒΛΙΟΥ: 1400 ΔΡΧ 


». ΝΟβιΟ'5 ΟΙΝΙΙ ΑΙΒΙΙΝΕΗΘ 
(1600 δρχ.) 


ΜΟΝΟΓΡΑΦΙΕΣ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 
ΣΕΙΡΑ ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΕΑΟΤΕΙ ΕΞ 

5 Α-10Α ΤΗΙΟΝΡΕΒΒΟΙ ΤΙ) 9 Ε/Α- 
18 ΗΟΗΝΕΤΟ Ε-4 ΡΗΑΝΤΟΜΟ Ε- 
111 9 ΗΑΗΒΙΕΗ δ ΞΕΑ ΗΑΗΗΙΕΒΗΑα 
Ε-ΊδοΕ-ΊθοξΕ-]4ν9 ΜΙς ΕΑΜΙΙΥ 
α ΤΙΜΗ ΒΙΒΛΙΟΥ: 1650 ΔΡΧ. 


ΕΓΚΥΚΛΟΠΑΙΔΕΙΕΣ - ΤΟΜΟΙ ΜΕ- 
ΓΑΛΟΥ ΣΧΗΜΑΤΟΣ 
«ΒΑΙΑΝΟΕΟΕΜΙΙΤΑΒΥΡΟΜΕΒ 
(2 750 δρχ.) 9 ΜΙΙΙΤΑΒΥ οοιιΕς- 
ΤΑΒΙ ΕΣ (3 000 δρχ.) 4 υ.5. ΝΑΒ 
ΜΑΟΗΙΝΕ (2.750 δρχ) ο ΤΗΕ 
ΦΟΝΙΕΤ ΝΑΒ ΜΑΟΗΙΝΕ (2750 
δρχ) 9 ΝΑΒΕΑΒΕ (2.750 ὄρχ.) 9 
ΑΝΑΤΟΜΥ ΟΕ ΤΗΕ ΝΟΒΙΡΩ’”5 Ει- 
ΘΗΤΕΒΒ (2500 ὄρχ) α ΕΙΥΙΝΑ 
οοιΟυΒΕ (2750 ὄρχ 9 ΜΟΡΕΗΝ 
ΕΙ4ΗΤΙΝΩ ΑΙΗΟΒΑΕΤ (2750 δρχ) 
ο ΝΑΒΡΙΑΝΕΣ ΟΕ ΤΗΕ ΕυτύΒβε 
(2.750 δρχ) ο ΜΟΡΕΗΝ ΑΙΒ ΟΟΜ- 
ΒΑΤ (2.750 δρχ.) ο ΝΕΡΤΙ5 ΜΟ- 
ΡΕΗΝ ΕΙΟΗΤΕΗΦ (2750 δρχ.) ο 
ΜΟΡΕΒΗΝ ΜΕΑΡΩΝΒ (3.580 δρχ.)9 
ΑΌΝΑΝΟΕΡ ΤΕΟΗΝΟΙΟΦΥ ΒΑΤ- 
ΤΙΕΦΗΙΡΦ ἃ ΒΑΤΤΙΕΟΡυΙΦΕΗΣς 
(3.300 δρχ.) «ΝΙΕΤΜΑΝ Ν/ΑΒ (2.750 
δρχ.) «ΙΝΤΕΙΙΙΘΕΝΟΕΝΑΒ (2750 
δρχ) ο ΤΑΝΚΒ ἃ ΕΙΑΗΤΙΝΑ ΝΕ- 
ΗΙΟΙΕΦ (2750 δρχ. ὁ ΜΟΘΕΒΝ 
ΞΜΑΙΙ ΑΒΜΕ (2.750 δρχ.) 9 ΡΙ- 
5ΤΟιΙ5 8 ΒΕΝΟΙΝΕΒΡ (2 750 δρχ) 
5. ΑΜΕΒΗΙΟΑΝ ΝΑΒΡΙΑΝΕΡ (ΑΝΑ- 
ΜΕΝΕΤΑΙ) 


ΝΕΕΣ ΠΑΡΑΛΑδΒΕΣ 
9 Ο6ΟΝΝΑΙΗ ΕΒ-58 (Αετοφίδρη 4) 
(4.900 δρχ.) 9 ΤΟΒΝΑΏΩΟ (Αοίο- 
ου]άε 4) (800 ὄρχ.) »Ε-Ί4ά ΤΟΜΟΑΤ 
ΙΝ ΌΕΤΑΙΙ. δ ΞΟΑΙΕ (1 800 δρχ)9 
ΑΜΕΒΙςΑΝ ΕΙΟΕΗΤΕΗΒΣ5ΟΕΝ ΜΗ ῃΙ 
(1.200 δρχ.) 5 ΗΙΤιΙιΕΗ 5 Ι ΗΕτΤ- 
ΝΑΕΕΕ (ΒδΙαπιοπάετ) (2.000 ὄρχ.)5 
υ.5. ΝΑΝΥ ΑΙΗ 6ΟἱΟΒ5 Υοι, 2 
{15800 ὄρχ.) 9 ΗΑΒΒΗΙΕΗ ἃ 5ΕΑ 
ΗΑΒΗΙΕΒΗ (2 800 δρχ.) ΦΑΙΒΟΒΑΕΤ 
ΟΕ ΤΗΕ 5ΟΝΙΕΤ υνιον (8. 
Ομπςίοη)(9 000 δρχ.) 5ΒΕΙΙ ΗΟΕΥ 
(1.500 δρχ.) ο ΞυΡΕΗ ΑΙΗΟΒΑΕΤ 
Ο6ΑΒΒΙΕΒΕ (2.000 ὄρχ)»ΖΕΗΟΙΝ 
ΑΟΤΙΟΝ, Α-7 ΙΝ ΑΟΤΙΟΝ, Ε-Ί6ΙΝ 
ΑΟΤΙΟΝ, Ε-15ΙΝ ΑΟΤΙΟΝ, Ε-4υ1Ν 
ΑΟΤΙΟΝ. Ε-6Ε ΗΕΙΙΟΑΤΙΝ ΑςΟΤΙ- 
ΟΝ, ΞΡΙΤΕΙΗΕΙΝ ΑΟΤΙΟΝ, Μο 108 
ΙΝ ΑΟΤΙΟΝ, ΘΗ7Τ1ΙΙΝ ΑΟΤΙΟΝ,ΖΕ- 
ΒΟ ΙΝ ΑςΤΙΟΝ,. Ε-41Ν ΑΟΤΙΟΝ,;Ρ 
47 ΙΝ ΑΟΤΙΟΝ, ΙΑΝΟΑΘΤΕΗ ΙΝ 
ΑςΟΤΙΟΝ (1.200 ὄρχ το καθένα) 9 
Ε-4ΡΗΑΝΤΟΜΙΝΡΕΤΑΙΙ ἃᾶ5ςΑΙ.Ε 
(1800 ὄρχ) » ΒΟΟΚΕΤΕ ἃ ΜΙΞΕΙ- 
.Ε5 (Β. Οωπσίοη) (3.000 ὄρχ) 9 
5Ο6ΑΙΕ ΜΟΟΕΙ5 ΙΝ ΡΙΑΘΤΙΟ (ΗΒ. 
Οπερπαπ) (2 200 ὄρχ.) 9 Οἱ ΟΞΤΕΗ 
ΜΕΤΕΟΒΗ (5. Βοπα) (3.000 δρχ.) 4 
ΘΗΡΕΗ ΕΤΕΝΏΑΡΒΟ (1.700 ὄρχ). 
Ε-4 ΡΗΑΝΤΟΜΝ ΔΗυΡΕΗ ΡΒΟΕΙΕ 
(2.500 δρχ) ο ΜΙ4-21 ΞύΡΕΒ ΡΗΟ- 
Ειι Ε (1.700 ὄρχ). 


9 ΝΑΙ, επιθµµω νο µου στειλετε το ταχύτερο δυνατὀ το βιβλίο ἡ τα 


βιβ. 


λια 


Για το σκοπο αὐτο σας στέλνω ταχυδροµικη Επιταγη 

ὄρχ (Παρακαλούμε, στην αξία των βιβλίων, προσθὲ- 
στε και τα ταχυδροµικα εξοδα που ανέρχονται σε 50 ὄρχ για κάθε 
βιβλΙο) Εάν προτιµατε. μπορούν να σταλούν επ αντικαταβολή” 
5 ΌΟλαταπαραπανω βιβλια µπορείτενατα αγοράσετε απὀ τη ΒΙΒΛΙΟ- 
ΘΗΚΗ ΤΩΝ ΤΕΧΝΙΚΩΝΕΚΔΟΣΕΩΝΑΕ,Γοργιου 68ᾶ Αναπαύσεως 116 


38 Αθήνα, Τηλ 9530832 


Στα ἔξοδα αντικαταβολἠς εἶναι 200 δρχ. για κάθε βιβλίο 


ΟΙ ΔΗΜΙΟΥΡΓΟΙ 


| πρώτη Ἰνωριμία µας µετην ΕΚΟΟ - 
| 1... έγινε στην ἔκθεση καινό- 
τομιών του ΓΟΜΜΕΝ πριν μερικούς 
μηνες 
Μιας }οιπὸόν και η εταιρία αποτε)οὖσε ἕναν 
απότουςπιο σημαντικούς εκθέτες δεν µποροί- 
σαμε να αρκεστοῦμε σε µια μικρή αναφορά 
της στο Υκτακτο αφιέρωμα της «ΠΤΗΣΗΣ: 
στην επιστήμη και την τεχνολογία και απο- 
φασίσαμενα κάνουμε µία εκτενή παρουσίασή 
της 
Μετά απὀ σύντομη συνεννόηση µετους υπεί- 
θννους της εταιρίας, βρεθήκαµε στο εργαστά- 
σιό της στα Ανω Πατήσια. 
Η πρώτη εντύπωση απὀ τους παραγωγικούς 
χώρους, αντανακ}λα αμέσως τη δυναμικότητα 
της εταιρίας. 
Αμέσως αντιλαμβάνεται κανεΐςτην άρτια ορ- 
γάνωση. την τελεια εκμετά)λλευσητου χώρου 
-πον ὅπως µας εξήγησαν αργότερα δεν επαρ- 
κεί για τις τωρινὲς ανάγκες της εταιρίας -το 
Γ. σαφή διαχωρισμό των παραγωγικών τμημάτων 
και τη σοβαρότητα τών ανθρώπων ποι απα- 
σχολεί 
Μι) ἡσαμεμετο μηχαν ικόπαραγωγήςκαιτοις 
μηχανικούς ανάπτυξης νέων προϊοντων. αλλά 
Γ. καὶ µε το γενικὁ διευθυντ ἡ και ιδρυτή της 
ΕκαΩ - ΜΕΟΙςΑΙ.. Παναγιωτη Κουτσίκο 
Η εταιρία ιὀρύθηκε το 1976. αργικά σαν εµ- 
πορικἡ επιχείρηση αντιπροσώπευσης ξένων 
ιατρικών μηχανημάτων στην Ελλάδα, Λκο- 
}λουθώντας το δρόµο πον - ευτυχὼς - όλο καὶ 
περισσότερες εἶ)}.ηνικες επιχειρήσεις ακο- 
λουθούν τελευταία, αποφάσισαν οτι θα µπο- 
Ρρόυσαν να κατασκευάζουν παρόμοια µηχανη- 
 µατα στην Ελλάδα Ο αρχικός πυρήνας. πον 
Γ. σχηματίστηκε τὸ 198! απὀ τον Παναγιώτη 
Κουτσίκο και δύο ἆλλοιις μηχανικοὺς, κατά- 
φερε μετά απὀ πολύ κόπο, χρόνο και έξοδα - 
που ἔφτασαν τα 20 000 000 δρχ. - να κατα- 
σκευάσει τὸ πρώτο μηχάνημα αιματοκάθαρ- 
σης νεφροπαθών. πον ονοµαστηκε ΤΝ 100 
και διατέθηκε σε συνολικά 50 αντίτυπα στην 
Ελλάδα και τρία στο Σουδάν. Πολύτιμη για 
το αίσιο αποτέ;.εσµα αποδεΐχτηκε η εμπειρία 
του Παναγιώτη Κουτσικοι; στην οργάνωση 
και τὰ προϊοντα διάφορων εργοστασίων τοι 
εξωτερικού. Ἡ σινολικἠ επένδυση µε την 
αγορά του παραγωγικού χώρου των 450τ.µ 
καιτων μηχανημάτων ἔφθασε τα 100 000.000 
δρχ. ἩἨδη τὸ πρώὠτο μηχάνημα αιµατοκά- 


Εκο -ΜΕΙ(ΑΙ, 


| «ΚΑΘΑΡΟΑΙΜΗ) 
ΑΝΑΙΤΙΤΥΞΗ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ 
ΤΕΧΝΟΛΟΙΓΊΑΣ 


ΜΕΧΡΙ ΠΡΙΝ ΛΙΓΑ ΧΡΩΝΙΑ.ΗΚΑΤΑΣΚΕΥΗΙΑΤΡΙΚΩΝ ΜΗΧΑΝΗΜΑΤΩΝ ΣΤΗΝ 
ΕΛΛΑΔΑ ΗΤΑΝ ΣΧΕΔΟΝ ΚΑΤΙ ΤΟ ΑΔΙΑΝΟΗΤΟ. ΟΙ ΔΙΓΟΙ ΠΟΥ ΤΟΛΜΗΣΑΝ. 


ΒΛΕΠΟΥΝ ΤΙΣ ΠΡΟΣΠΑΘΕΙΕΣ ΤΟΥΣ ΝΑ ΑΠΟΔΙΔΟΥΝ ΚΑΡΠΟΥΣ. ΑΝΑΜΕΣΑ 


ΤΟΥΣ. Ἡ ΕΒΟΟ - ΜΕΡΙζΑΙ ΣΧΕΔΙΑΖΕΙ ΚΑΙ ΠΑΡΑΓΕΙ ΣΥΣΚΕΥΕΣ ΑΙΜΑΤΟ- 
ΚΑΘΑΡΣΗΣ ΓΙΑ ΝΕΦΡΟΠΑΘΕΙΣ. ΟΙ ΟΠΟΙΕΣ ΣΗΜΕΙΩΝΟΥΝ ΜΕΓΑΛΗ ΕΠΙ- 
ΤΥΧΙΑ ΣΤΟ... ΕΞΩΤΕΡΙΚΟ ΚΑΙ -ΩΣ ΣΥΝΗΘΩΣ -ΣΥΝΑΝΤΟΥΝ ΜΕΓΑΛΗ ΑΥΣΠΙ- 


ΣΤΙΑ ΣΤΟ ΕΣΩΤΕΡΙΚΟ 


- 


Του Γιώργου Χριστογιαννάκη 

φωτο; Σ,Κ 

σουµε ὅτι σε ὁλο τον κόσμο υπάρχουν [2 
μόνο κατασκευαστῖς συσκευών αιµατοκα- 
θαρσης Μεταξύ αὐτῶν εἶναι και η ΕΚΟΟ - 


θαῤσης ΤΝ 100 δεν βρίσκεταιπια σεπαραγώ- 
γη. καθώς η εταιρία ακολουθεί πιστά τις εξε- 
λίξεις της τεχνολογίας που θέλειτην αντικα- 


τάσταση του μοντὲλου κάθε δύο χρόνια Ηδη 
το κὑριο προϊόν της εταιρίας εἶναι η βελτιωμὺ- 
νη συσκευή αιµατοκάθαρσης ΤΝ 400 που 
αποτελεί την τελευταῖα λέξη στην τεχνο}ογία 
των συσκευών αυτών Εδώ πρέπεινα σημµειώ- 


ΜΕΡΙςΑΙ. 

Μια συσκευή αιµατοκάθαρσης υποκαθιστά 
τους κατεστραμμένους νεφρούς του ασθενούς 
μέχρις ότου βρεθεί ο κατάλληλος δότης για 
να πίνει η μεταμόσχενση νξου νεφρού. Ἕνας 


οσττς ο ἀιάστιε ΜΑΑΑΣ ΦΔκοικής 
ο Όσσα ϱ «ετε ΦΦΝΝΑΕ ασκης 
νδιαξι φιΦκῆς Ίσπσος 


βοθωνση ΦΟ«ΦΜΟΗ οκέλους 
Ρωήροι αροφκσο πεέβοας 


αΏοοιωπώστ Ιώ 
ουνονερωου 


ον ο ος. 


οιμοτος 


ἩΗουσκενἠ οιµατοκαθαρσης ΤΝ 400 καιοιευκολιες που παρέ- 
χει στο ιατρικο προσωπικο 


τέτοιος ασθενής πρέπυ του] ἀχιστον δύο φο- 
ρῦςτην εβδομάδα να αιμοκαθαίρεται. Δύο βε- 
λόνες παραλαμβάνουντο αἷμαο και το υπανει- 
σόγουν καθαρό πια στον οργανισμό. Το μηχά- 
νηµα χρησιμοποιεί ἕνα φίλτρα και µία μέθοδο 
ὀιήθησης και οσμοτικής πίεσης για να επιτί- 
χειτον καθαρισμό του αἵματος Οι άχρηστες 
ουσίες του αἵματος αποβάλλονται ενὼ πα- 
ρἀ).ληλα αν εἴναι αναγκαιο το μηχάνημα 
μπορεῖ να διοχετευσοει στον ανθρώπινο οργα- 
νισμό άλλες ουσίες 

Ἡ συσκευἠ ΤΝ 4θθτης ΕΚΟΟ- ΜΕΟΙςΑΙ. 
διαθέτει ἕνα πλήθος ενδείξεων και ελέγχων 
πον παρουσιάζουν ανά πάσα στιγμῆτην κατᾶ- 
σταση τον αἵματος τον ασθενούς και προει- 
δοποιούν αυτόματα τον επιβλέποντα το μηχά- 
νηµα σαν παρουσιαστεί οποιαδήποτε ανωμαλία. 
Το μηχάνημα αυτό κοστίζει περίπου | εκα- 
τομμῦριο δραχμές σε αντίθεση µε τα εισαγό- 
µενα που κοστίζουν 2,5 εκατομμύρια δραχμὲς 
Μια ἄλλη. συσκευή ποι κατασκενάζει η 
εταιρία και µπορεί να δουλεύει ταυτόχρονα 
µε αυτήν του τεχνητού νεφρού, εἶναι το σύ- 
στηµα διττανθρακικοῦ (ιοαγδοραίς 5Υδίση) 
Ο γιατρός κρίνει ανάλογα µε τα διαλύματα 
που θὲ}εινα χρησιμοποιήσει πότεθα χρησι- 
μοποιπθεί αυτή η συσκευή. Ἓνα Ι0ὔρπερίπου 
των μηχανημάτων τεχνητού νεφρού χρησι- 
μοποιούν ταυτόχρονα και τη συσκευἠ διτ- 
τανθρακικοί που κοστίζει 400 000 δρχ. 

Ἕνα μηχάνημα τεχνητού νεφρού ὅμως μπορεῖ 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΣ ΙΟΥΛΙΟΣ 1986 


ΜΗ α.ὔοωσα οννῶρµολόγησης της ΕΜΟΟ - ΜΕΟΙςΑΙ σε 9 Α 
Δεν 8ο επαρκεὶ ρα τις παραγωγικές δυνατότητες της ετων” 
ριος. Η νεα επθνθωφη θ9 δώσει οριστική λώση σ ωντό το 


να Ἰρησιμοπωοι µια επιπ)εον αντ)ια αιματωος 
απ᾿ αυτήν ποων ηδη διαθἒτει όταν απαιτούνται 
ειδικὲς θεραπεῖες ὅπως η πλασμαφαίρεση. ΗἩ 


εταιρία λοιπόν παράγει και ξεχωριστύὺς συ- 
σκευές αντλίας αἵματος που μπορούν να χρη- 
σιµοποιηθουύν καὶ µόνεςτους χωρίς να χρειά- 
ζεται να χγρησιμοποιηθείτο μηχάνημα τεγνη- 
τοῦ νεφρού. Χρησιμοποιεῖται επίσης καὶ σε 
άλλες περιπτώσεις. ὑπωςτα καρδιολογικά και 
καρδιοχειρουργικἁ τμήματα ὅποι: ο γιατρός 
μπορεῖνατη χρησιμοποιήσει γιατην παρογἡ 
διαφόρων φαρμάκων 
Μια ἆλ η σισκειἡ εἶναι αυτή της μονής βε)ὁ- 
νας (δ/πρ]ς πεςά]ς) που κοστίσει 100.000 ὁργ 
και Σρησιμοποιείται σε ειδικὲς περιπτώσεις 
των 5 - 76, των αιμοκαθαιρομὺνων 
Τέλος την παρούσα γκάμα των προϊόντων της 
εταιρίας συμπληρώνει η συσκευή ελέγχον 
ροής αίματος στην οποία προσαρµόζανται 
διάφσροι ἑνδοσκόπιοι αισθητήρες (ρτοῦες), 
ανάλογα µε το εἶδος των αγγείων πον εξετά- 
ζανται κα; μία φωτεινή ἔνδειξη δΐνει στο για- 
τρὸ πληροφωρίες για τη ροή τοι αίματος 
Έτσι ο χιατρὸς µπορεί εὐκο)λα να διαγνώσει 
µία στἐενωση. µία αρριθµία κ.π Ἡ συσκειη 
αὐτή χρησιµοποιείται και στις ἐγκύους ὅποι 
ελ ἔγγειαν η ροή τοι. αἵματος στον εμβριακῶΩ 
χωρο εἶναι κανονικη, Ηδη Ππ εταιρία βρἰσκε- 
ται στο τελευταίο στάδιο της μελέτης για τη 
σύνδεση αυτής της συσκενἠς µε ἕνα μόνιτορ 
και ὄνα καταγραφικὀ, ὅπουθα εἶναι δυνατό να 
εμφανῖζονται και να καταγράφονται οι παλ- 
μικὲς κινήσεις. Μέχριτοκαλοκαίριτο μηχἁ- 
νΝηµα θα διαθέτει καιτις δύο αιτὲς συσκευές 
Ώστωοσο µια εταιρία ὅπως η ΕΚΟΟ - ΜΕΙΙ- 
(081. θᾳ ηταν καταδικασμένη σε θάνατο αν 
δεν προσπαθούσε συνέχεια να δημιουργεί νδα 
προιόντα και να βελτιώνειταπολιά Ο διρθνής 
ανταγωνισμός και μάλιστα απὀ εταιρίες κο- 
λοσσοὺς εἶναι ανελξητος Ένα νξὲο }οιπὸν 
προϊὀν του οποίου ἔχει τελειώσει η µελύτη 
καιαναμένεται η ἔναρξη παραγωγήἠςτον εἶναι 
π αντλία ἔγχυσπῃς φαρμάκων που θα διαθέτει 
δύο σύρριγγες και ο γιατρός θᾳ µπορεί να 
χρησιμοποιείτη μία ἤ κα!τις δύο ταυτόχρονα 


ΠΤΗΣΗ ΔΙΑ {ΓΣ 


ΙΗ1ΑΛ/ΩΣ 1986 


μις τα πιο σημαντικο νο πρώτον της εται- 
ρίας εἴναιτο μ]]χάνημα περιτοναικἠς πλ σης 
Εδώ πρῖπει να σημειώσουμε ὅτι σε όλον τον 
κόσμο µόνοτρεις εταιρἰες κατασκευάζουν τε- 
τοια μηχανήματα και η ΕΒΦΟ- ΜΕΩΟΙςΑΙ. 
εἶναι η τέταρτη. Περιτοναϊκή πλύση εἶναι μία 
ἀλλη τεχνική κατά την οποία ο ασθενἠς αντί 
να υφίσταται αιμοκάθαρση µε φίλτρα χρησι- 
µοποιεί διαλύματα τα οποία κρᾶµονταισεσα- 
κοῦλες απὀ ορισμένο ύψος. 


πρόσθετη αντλία αίματος και µία σωσκευή διτανθρακικού. 


Το µηχάνηµα αιματοκάθαρσης νεφροτιαθών διακρίνεται στο 
δεξιό µέρος της φωτογραφίας εγώ αριστερά διακρίγεταιµια 


Μετις αιχμηρες ακρες των σω2ηνώσι ών τρι- 
πάνετη σακούὺ}α απὀ ὁπου τρέχυιτουγρόπου 
περνάει μέσα απὀ το μηχάνημα ὅπου υφίστα- 
ται διάφορες επεξεργασίες (θερμαίνεται, 
ελέγχεται η καθαρότητά του, κ.ὰπ.) και μετά 
μπαίνει µέσα στο περιτόνιοτοι ασθενούς όπου 
παραμένει για 2 - 1ὧρες και κατόπιν αποβάλ- 
λεται µε τη βοήθεια της βαρύτητας. κατεβά- 
ζοντας τη σακούλα στο ύψος των ποδιών. Το 
μηχάνημα που ἔχει αναπτύξει η ΓΚΟΟ - 
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ΜΕΩΙςΑΙ βασίἰζειπλήρωςτη λειτουρχίατοι 
σε ηλεκτρονικό υπολογιστή και δέχεται τις 
εντολὲς για τη λειτουργία του υπό µορφή 
προγράµµατος (5οΗνατε). Η ανάπτυξή τοι 
διήρκεσε δύο χρόνια και απαίτησε ειδικὲς 
επενδύσεις σε ηλεκτρονικό υπολογιστή. πε- 
Ρριφερειακἀ και μηχανουργικό εξοπλισμό ποι, 
συνολικά στοἰχισαν 10 εκατομμύρια δραχμὲς 
Χαρακτηριστική γι αντότο μηχάνημα εἶναι 
η µικρή ζήτηση στην Ελλάδα ὅπου µόνοτο 5 
-7θστων νεφροπαθών το χρησιμοποιούν, Αν- 
τίθετα είναι πολύ μεγάλη η ζήτηση στην Ει- 
ῥρώπη και τις ΗΠΑ, και σ᾿ αυτὲς τις αγορὺὲς 
σκοπεὺει να το εξάγει η εταιρία 

1ο πλεονέκτημα αυτούτου μηχανήματος εἶναι 
ότι μπορούν να γίνουν οι αλλαγές στο σπίτι 
του ασθενοὺς µε τη βοήθεια ενός μέλους της 
οικογενείας και σηµαντικά μειωμένα ἔξοδα 
για το κρατος, 

Στο μᾶλλον η εταιρία σκοπεύτινα κατασκευά- 
ζει όλα ανεξαιρύτως τα μηχανήματά της ῃ! 
βάση τους υπολογιστὲς µιας και προσφἑροι» 
καταπληκτικές δυνατότητες και ευκολίες 
Τεράστια ειναι η µείωση χρόνον στην κατι- 
σκευἠ, στον ἔλεγχο και τη πυντἠρησή τους 
Για παρᾶδειγµα, ενώ για να ἐλεγχθεῖίτοπρώτο 
μηχάνημα τεχνητου νεφρού απαιτούσε δύο 
και τρεις μὲρες τώρα θα απαιτούνται µόνο 
µερικά λεπτά Το ἴδιο ισχύει και γιατις συν- 
τηρήσεις και τις επισκενὲς Σε κάθε πελάτη 
θα δίνεται και μῖα πλακέτα µε τη μνήμη ἔτσι 
ὥστε ὅταν υπάρξει βλάβη στην αρχικἡ πλακέ- 
τα να αντικαθίσταται µε την καινούρια πολι, 
εὐκολα απὀ την ἴδια τη νοσοκόμα 

Η φιλοσοφία μάρκετινγκ της εταιρίας ὅσν πε- 
ριορίζεται στη µικρή ελληνικἡ αγορά αλλά 
σκοπεύεισε εξαγωγές µε ἡδηῃ αρκετά ικανο- 
ποιητικά αποτελέσµατα. Τα μηχανήματα της 
ΕΚ(ΟΟ- ΜΕΡΒΡΙςΑΙ ἔχουν ήδη εξαχθεὶ στην 
Αγγλία, την Ισπανία, το Σουδάν, τη Σαουδική 
Αραβία και ενῷῶ υπάρχουν νέες παραγγελίες 
απότη Νιγηρία καιτο Βέλγιο. Το μηχάνημα 
αιµατοκάθαρσης της εταιρίας διαθέτει άδεια 
απὀ το διεθνές ινστιτοῦτο του υπουργείου 
Ὑγείας της Αγγλίας για να µπορεί να κυκλο- 
φορεῖ σε όλον τον κόσμο. 

Οι παραγωγικοί χώροι της εταιρίας περιλαμ- 
βάνουν την αἴθουσα συναρμολόγησης ὅπου 
συναρμολογούνταιτα μηχανήματα και γίνεται 
ο ἔλεγχος των ηλεκτρονικών, του υδραυλικοῦ 
κυκλώματος και η τελική ρύθμιση Στην αἰ- 
θουσα αυτή υπάρχει ἕνα αναπτυξιακό σύστημα 
υπολογιστή που χρησιµοποιείται στην ανά- 
πτυξη τῶν νξων μηχανημάτων της εταιρίας, 
Επισης υπάρχει ἕνα μηχάνημα που αποτελεἰ 
ιδιοκατασκευή της εταιρίας και χρησιµοποι- 
εἶται γιατον ποιοτικό ἔλεγχοτων ηλεκτρονι- 
κὠν πλακετὼν. Αν αγοραζόταν απὀ την ελεῦ- 
θερη αγορά θα στοϊΐχιζε 2.000 000 δρχ. περὶ- 
που. Το μηχάνημα ελέγχει αν τα υλικά είναι 
σωστά τοποθετημένα στην πλακέτα και αν 
υπᾶρχει διακοπἠ στο κύὐκλωματης πλακέτας. 
Ετσι γίνεται δυνατὸς ο πλήρης ἔλεγχος σε 
ἕνα περίπου λεπτὸ ενώ διαφορετικά θα ἔπρεπε 
να απασχολείται ἕνας τεχνίτης για 2 ώρες. 
Σε µια άλλη αἴθουσα υπάρχει πλήρες µηχα- 
νουργείο µε τόρνους, πρέσα, κοπτικὀ, στρἀν- 
τζα, δράπανο κλπ 

Υπάρχει επίσης ἕνα δωμάτιο στο οποίο Βρί- 
σκεται ο υπολογιστής ΜΟΤΟΕΟΙ Α και το 
σχεδιαοτἠριο όπου σχεδιάζονται οι πλακέτες 
Εδῶ πρεπει να αναφἑρουµε ὅτι σε ελέγχους 
που ἔχει διενεργήσει το υπουργείο Βιοµηχα- 
νῖας - Ενέργειας και Τεχνολογίας η προστιθἒ- 
µενη αξία των προϊόντων της εταιρίας βρὶ- 
σκεται περίπου στο 5000. Προς το παρὸν η 
εταιρία στο κατασκευαστικό σκέλος χρησι- 
µοποιεί περίπου 20 ειδικευμένα άτοµα, ενώ 
άλλα τόσα χρησιμοποιούνται στο εμπορικὀ 
τμημα. 


΄ὍΟπως αναφέρθηκε και προηγουμένως η 


εταιρία αντιμετωπίζει πρόβλημα χώρον καθὼς 
τα 450 τμ. παραγωγικού χώρου που διαθέτει 
τώρα δεν επαρκούν. µε αποτέλεσµα να βρί- 
σκονται αλλοῦ τα γραφεῖα και αλλού οι απο- 


θήκες. 


ω πρωβ/ ημα μωπτὸ αναμένεται οὐ ντοµα να 
λυθεί καθώς η εταιρία βρίσκεται προς τοτέλος 
της ολοκλήρωσης µιας νέας επένδυσης Συγ- 
κεκριµένα αγοράστηκε ἕνα κτίριο αξίας 
00.000.000 ὃρχ. στην λεωφόρο Κηφισίας 
ὅπουθα στεγαστούν μέχρι τοτέλοςτου χρόνου 
όλες οι ὅραστηριότητες της εταιρίας. 

Στο κτίριο αυτὸ εκτὸς απὀ την μέχρι τώρα 
παραγωγή τῆς εταιρίας θα αρχίσει και η πα- 
ραγωγή αναλωσίµων προϊόντων ὅπωςγραμμες 
αίματος, φίστονλες και συσκευές ορού. Μόνο 
ο αποστειρωτης που θα χρησιμοποιηθεί γι 
αυτά τα προϊόντα θα κοστῖσει 40 εκατομμύρια 
δρχ. 

Θα γίνουν επίσης αρκετά µεγάλες επενδυσεις 
σε μηχανουργικά μηχανήματα καθώς και σε 
μηχανήματα επεξεργασίας πλαστικού Ίπ[ες- 
Ποη και εχιγυάςγ 

Το συνολικό προσωπικόπουθα απασχολείται 
στις νέες εγκαταστάσεις θα εἶναι 120 - 130 
άτομα. Μέχρι τοτὲλοςτου χρόνου αναμένεται 
να ἔχει αρχίσει η λειτουργία του νξου ΕΡΥΟ- 
στασίου 

Τα αναλώσιμα πουν θα παράγονται στο νξο 
εργοστάσιο εἶναι πλαστικά εξαρτήματα που 
συμπληρώνουν κάθε µηχάνηµα αιματοκά- 
ϐαρσης. Οἱ γραμμές αἵματος είναι πλαστικοί 
σωλήνες(απὀὸ ειδικὁὀπλαστικό)που συνδέουν 
την αντλία αἵματος µετον ασθενή. Κάθε τέτοια 
γραμμή στοιχιζει 500 δρχ... εἶναι µιας χρήσης 
και κάθε νεφροπαθἠς χρησιμοποιεί δύο την 
εβδομάδα Ὑπολογίζεται ὅτι σήµερα ξοδεύ- 
ὀνταιπεριπου 300.000 000 δρχ. σε συνάλλαγμα 
κάθε χρόνο για την εισαγωγἠ τους απὀ το 
εξωτερικό. 

Οἱ φίῖστουλες εἶναι τα πλαστικά µέρηπουτι- 
σὲρχονται στη φλέβα του ασθενούς, 

Σε κάθε αιµατοκάθαρση ο ασθενἠς χρησιµο- 
ποιεὶ δύο φίστουλες. Η ετήσια κατανἁάλωσή 
τους εἶναι περίπου 600.000 κομμάτια, ενώ 
στοιχίζουν 150 δρχ. η μία Μέσα σε ενάμιση 
το πολύ χρόνο η εταιρία ελπίζει να καλύψει 
την ελληνικἡ αγορά 

Ωστόσο δεν εξαντλοῦνται εδώ οι φιλοδοξίες 
της. ᾿Ηδη ἔχει υπογράψει συμβόλαια µε θυ- 
γατρικήτης ΕΙΑΤ για την εξαγωγἡ 2.000.000 
φίστουλες το χρόνο και 1.000 000 γραμµων 
αίματος. 

᾿ὍΟλα τα παραπάνω συνθέἑτουν την εικόνα µιας 
δυναµικἠς εταιρίας που ὅμως αντιμετωπίζει 
και προβλήματα. Αυτά - ὅπως ἴσως ήδη θα 
Έχετε µαντέψει - προξρχονται απὀ την αρτη- 
ριοσκληρωτικἡ ελληνική γραφειοκρατία και 


Εδω βλεπουμε το µηχανηµα αιµατοκωθαρσης νεφρσπαθων 
στο στάδιο της συναρμολόγησης και των ελέγχων 


τη νοοτροπία που θὲλει κάθε τι ελληνικό κα- 
τώτερης ποιότητας Το αποτέλεσµα αυτήςτης 
νοοτροπῖας είναι η εμπλοκή ενός διαγωνισμού 
για 40 μηχανήματα στον οποίο ῃπ ΕΚΟΟ 
ΜΕΡΙΟΑΙ. ἦταν µειοδότρια και που δεν ἔχει 
ακόμα κατακυρωθεἰ. Η μόνη κρατική υπηρε- 
σίαπου βοήθησε αποτελεσματικά την εταιρία 
εἴναιοξΟΜΜΕΧπου ὅπως µας εἶπαν διαθέτει 
ανθρώπους που είναι τεχνικοί και ενδιαφξ- 
ρονται.͵ ενώ ενεργεϊῖµε μια ευελιξία που ἄλλες 
κρατικὲς υπηρεσίες δεν φαίνεται να ἔχουν. 
Ο ΕΟΜΜΕΑΚ ἔχει επιδοτήσει την εταιρία µε 
Ι 500 000 δρχ. γιατο σχεδιασμό νέων προϊὀν- 
τωνκαι με »0ῦ.000 δρχ.γιατην απόκτησητης 
άδειας απὀ το διεθνὲς ινστιτούτο του υπουρ- 
γείου Ὑγείας της Αγγλίας 

Οι ἀνθρωώποι της εταιρίας εξἔφρασαν το παρά 
πονό τους γιατην παντελή ὃλλειψη συνεργα- 
σίας μεταξύ της εταιρίας και των ελληνικών 
νοσοκομείων και των πανεπιστημιακών κλι- 
νικών, πον τόσο αναγκαία εἶναι για τη βελτὶ 
ὦση των προϊόντων της. ΄Ηδη η εταιρία ἔχει 
Εκ των πραγμάτων αναγκαστεί να συνεργάζε- 
ται µε νοσοκομείο στην Αγγλία όπου στᾶλνει 
τα προϊόντα της ὥστε να μελετηθούν και να 
υπάρξει µια διαλεκτική σχέση στον τρόπο 
κατασκευἠς και βελτίωσης του προϊόντος. 
Οπως µας είπεοκ. Κουτσίκος η δυσπιστία 
ειναι το κυρίαρχο φαινόμενο της ελληνικής 
αντιμετώπισης των προϊόντων της ΕΚΟΟ - 
ΜΕΙΠΟΙςΑΙ.. και αυτό ισχύει τόσο στον τοµέα 
της αγοράς, ὁσο και στον τομέα των σχέσεων 
της εταιρίας µε το κράτος, 

Η βοήθεια που προσφέρειο ΕΟΜΜΕΧ απο- 
τελεί µοναδικἡ εξαίρεση Το ερώτημα είναι 
αν φτάνει µόνον αυτή για να επιταχυνθεῖ η 
ανάπτυξητης ΕΚΟΟ - ΜΕΡΙςΑΙ. και ἄλλων 
παρόμοιων πρωτοπόρων ελληνικών βιοτε- 
χνιῶν που θα μποροῦσαν θαυμάσια να εξελι- 
χτοὺν σε μεγάλες εξαγωγικὲς βιομηχανίες, αν 
δεν υπήρχαν αυτά τα προβλήματα 

Οι καιροῖ εἶναι δύσκολοι καιγιατην ελληνική 
οικονομία. ακόµα χειρότεροι 

Τα ὡραία καιτα μεγάλα λόγια δεν αρκούν για 
να ξεφύγουμε αποτο τᾶλμα. Χρειάζεται μεθο- 
δευμένη και συνεχής προσπάθειά ενίσχυσης 
των επιχειρήσεων που αποτελούν την καλύ- 
τερη ελπῖδα για τις πολυπόθητες εξαγωγες. 
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ΠΤΗΣΗ ΜΑΙ ΟΣ 
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Το αεροσκάφος αυτό ἐχει το αναγκαίο μέ- 
γεθος, πολἠ µεγάλη χωρητικότητα καυσἰ- 
µων, και πολὺ καλἠ αεροδυναμική Π µικρή 
του αυτονομία είναι αποτέλεσµα της πολὺ 
μεγάλης του ταχύτητας και των καθόλου 
οικονομικών κινητήρων του. Δεν υπαρχουν 
όμως εγγενεὶς δισκολἰες γιατη μετατροπή 
του. 


ΔΟΜΗ ακτών 


Το 1974 -75πέτοξεγιαπρωτη φορἀτονέο 
αεροσκαφος, που αρχικά ονομάστηκε απὀ 
το δυτικὀ αεροπορικὀ τύπο «Σούπερ ΜΙ- 
25» Εἰχε πολλὲς ομοιότητες µετο ΜΙΦ-25 
αλλά ἠτον μεγαλύτερο. Το πρόσθιο µέρος 
της ατράκτου έχει ξανασχεδιαστει, εἶναι 
φαρδύτερο για να χωρεσειτο μεγολύτερο, 
διθέσιο κὀκπιτ και το ρύγχος εἶναι διαφο- 
ρετικὀ, κα! πιο κοντὀ. Ολόκληρη η πρὀσθια 
άτρακτος, μαζὶ µε τους αεραγωγοὺς ἐχει 
επιµηκυνθεί κατά Ἱ. µ περίπου. Και τα 
ακροφύσια όμως έχουν επιµηκυνθεῖί, κατά 
15 µ περίπου Αυτό εἶναι πιθανὀν να ση- 
µαίνει νέους κινητηρες. Η πτερυγα εἶναι 
ἴδια µε του ΔΙΦ-25, χωρίς όμως τα ατρα- 
κτίδια στα ακροπτερύγια και µε μικρὲς 
προεκτάσεις της βάσης του χεἰίλους προ- 
οβολής (ἱ ΕΒΧ) Έχουν τἐσσερις φορεις, 
απὀτους οποίους οι δύο εξωτερικοί τουλα- 
Χιστον μπορούν να μεταφέρουν εξωτερικες 
δεξαμενές. Τέλος, τα κάθετα σταθερᾶ δια- 
θέτουν κι αυτὰ μικρὲς προεκτάσεις του 
χείλους προσβολής. 


ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ - ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ 


Αν η μεγίστη ταχύτης που ανακοίνωσε το 
αμερικανικὀ υπουργείο αμύνης (απὀ το 
οποίο εξάλλου προερχονται και όλες οι ἆλ- 


Γ 
στερά για ΚΕΑ. 

--- Α/Φ. Κώδικας 5300, αριστερἁ για ΚΕΑ 
µετά τα 4000 ἡ 386. 

--ΠΡ: ΗΕΞΘ6 συνεχίστε για το 210 (21000 
πόδια) µια κλήση πλησιάζοντας ΚΕΑ 

--Α/Φ; 386 ελεύθερος για 210 και υπολο- 
γίζω ΚΕΑ 1015. 

--ΠΡ: Ελήφθη 


Στο χρόνο που μεσολαβεί ο ελεγκτής προ- 
σἐγγισης ενημερώνει το συνἀδελφὀ του στο 
ΚΕΠΑΘ (µε ενδοσυνεννὀηση): 


ΠΡ: Ἡ ΗΕ8Θ6 υπολογίζει ΚΕΑ 15 ., στα 
210, Ν.Β. (αρχικά ονόματος του 
ελεγκτή) 

-- ΚΕ: Ελήφθη 386, ΚΕΑ 15 , 210, ευχα- 
ριστῷ Ι.Κ (αρχικἀ ονοµατος ελε- 
Υκτη) 

ο. Α/Φ: Η 3862 μίλια για την ΚΕΑ. 15 
επἰο10 υπολογίζει ΗΙΡΙ1Ι 23 

--ΠΡ: 386, ελήφθη, κώδικας 2000 καλέ- 
στε το Κέντρο 124 4. 

---Α/Φ: Κώδικας 2000, γυρίζω 124 4 

--Α/Φ: Κέντρο η ΗΕΦΒ6 στη συχνότητα 
οου. 

--ΚΕ: 386προβείτε. 

-- Α/Φ: ΚΕΑ 15᾽, 210,στο ΒΙΡΙΙ 23 

--ΚΕ Ελήφθη µια κλήση περνώντας 

--Α/Φ. Θα σας καλέσειη 386 


Αργότερα κι αφού το αεροσκάφος ἐχει περά- 
σει το σηµείο ΚΟΡΑΒΗ: 

--Α/Φ: Η 386 ζητά ἁδεια για κάθοδο 

-- ΚΕ: 386 απὀσταση απὀ Ρόδο, 

--Α/Φ: 50 ΟΜΕ 


/ΟΥΛΗ/ΟΣ 1966 


μμ 


Ελοκιστες ἑνωι ος ωλερικες διαφορες σωΤου του ΜΙΩ-25 
Μ Εοχῦδί - Εοες συγκριση µε το Α Η εκδοση αωτη ὄιαθετει 
ισχυροτερουςκινητηρες και ανιχνευτή στοχων µευπερυθρες 
ακτίνες κατω απο το ρύγχος 


λες πληροφορίες), των 2.4 Μαχ εἶναι σωστή. 
τότε το ΜΙΟ-31 πρέπει ασφαλώς να Εχει 
νεους κινητηρες ΟιΙΒ-31 του ΜΙ-25ήσαν 
ειδικα κατασκειασμµένοι για τα 2,8 ΜαΧ, 
ὁπου δεν μπορούσαν να λειτουργήσουν 
ἀλλοι Για τα 24 Μαχ ἑνας συνηθισµενος 
τουρμποτζέτ εἶναι προτιµότερος γιατί εἶναι 
πιο αποδοτικὀς και αρκετά οικονοµικὀτε- 
ρος. Θα μπορούσε να εἶναι µία εξέλιξη του 
Β-29 (του ΜΙ-23), αλλα κατα 2590 τουλάᾶ- 
Χιστον ισχυρότερος Εναςτέτοιος κινητή- 
ρας 10,5/ 14 τόννων θα ἐχει ειδική κατανά- 
λωση περἰταθ,8βδ/ 1990 κ/κ/ωρ,ίτιμες χω- 
ρίςσ/µε µετάκαυση), ἡ και καλύτερη. Απὸ 
την ἀλλη πλευρά, η επιμήκυνση του αερο- 
σκάφους Θα ἐδωσε την ευκαιρία να προ- 
στεθούν κι άλλες δεξαµενες καυσίμων. Το 
Βάρος βέβαια θα έχει μεγαλώσει, αν όμως 
χρησιμοποιήθηκαν αλουμίνιο και τιτάνιο αντί 
για χάλυβα, το κενὀ βάρος µπορεί να ἐχει 
μείνειτο ἰδιο. Αν πιστέιουµετις πληροφο- 
ρίες ότι το ΜΙ(4-31 έχει πολὺ υψηλότερη 
Φορτιση απὀ τον πρὀγονοτου, καιικανότη- 
τες ελιγμών, τότε η χρήση του τιτανίου εἶναι 
μάλλον οἱγουρη 

Ο οπλισµος του περιλαμβάνει ἑνα εσωτε- 
ρικόὀ πυροβόλο 23 χιλ. και 4 βλήματα ΑΑ-8, 
τα οποία µπορεί να εκτοξεύσει διαδοχικἁ 
Εναντίον 4 στόχων που βρισκονται 5 χλμ (ἡ 
και περισσότερο) πιο ιμηλά του ἡ σε ύψος 
60 µ. απὀ το έδαφος Η εμβέλεια Των ΑΑ-8 


---ΚΕ: Ελεύθερος για το επίπεδο 100, δεν 
ἄναφερθηκε ἄλλη κωκλοφορία κάτω 
απὀ αυτό το ύψος, καλέστε Προ- 
σέγγιση Ρόδου 120.. 

--Α/Φ: (επαναλαμβάνει την εξουσιοδότηση 


και αλλάζει συχνότητα) 
Εδώ πρέπει να σημειωθεί ὁτι εἶναι πάγια Τα- 
κτικἡ οἱ πιλότοι να επαναλαμβάνουν τις οδη- 
γιες των ελεγκτών για να αποφεύγονται λάθη’ 
απὀ παρανόηση πράγμα που έχει συμβεί διε- 
θνώς. Μια τέτοια παρανόηση στις επικοινω- 
νίες κιἑνας πιλότος που δεν ζήτησε διευκρινἰ- 
σεις προκάλεσαν τῃ σύγκρουση δύο «τζά- 
µπο» στην Τενερίφη το 1977. 
Με τις σημερινὲς ταχύτητες των αΏροσκα- 
φών δεν υπάρχουν περιθώρια λάθους οὗὖτε 
απο πιλότους οὖτε καιαπὀ ελεγκτὲς. Μια σκἑ- 
ψη που ὁλοι όσοι εμπλέκονται στην αεροπο- 
ρία, πρεπει να κανουν. 
Πίσω όμως στην πτήση 386 που έφτασε στη 
Ρόδο, επιστρέφει σαν ΗΕ 387 καιήδη πλησιά- 
ζει την ΚΕΑ 


---ΚΕ. Η ΗΕ3Β7Τ υπολογίζει ΚΕΑ 1158 
επίπεδο 150, Ν.Η. 

--ΠΡ: 386, ΚΕΑ, 58, παρακαλώνατον 
φέἑστο επίπεδο 100 στην ΚΕΑ, Ι.Μ. 

--- ΚΕ: ρα θα εἶναι στο 100 στην ΚΕΑ, 

---Α/ῷ: Προσεγγιση η 387. κεα.. 98', Ἴστο 

100. 
ΠΡ: 387 βάλτε κώδικα 5201. αφήστε την 


ΚΕΑ σε πορεἰα 2709 για αναγνώὠρι- 
ση, δεν προβλέπεται καθυστέρηση, 
θα εἶναι καθοδήγηση ραντάρ για 
τον 33 δεξιό, η πίεση 1010, 


εἰναι 45 - 75 χλμ και καθοδηγούνται στο 
στὀχο µε το δικό τους ραντάρ, µε τρὀπο 
ὀονάλογο του αμερικανικού Φοίνικα Όσυν- 
δυασμός αὐτος εἶναι πολύ αποτελεσματικὸς 
εναντίον αεροσκαφὠν όπως το ΕΒ-Ι/ καιτο 
Β-Ι, αλλά καιτου 9Η- {1 Εναντίον ὁμως των 
πολὺ μικρὠν βληµατων καιτου ΑΤΒ µε χα- 
ρακτηριστικά «στελθ» οι δυνατότητες εἶναι 
περιορισμένες 
Το Φόξχαουντ µπήκε σε υπηρεσία το 
1980-83 καιεξοπλίζει µονάδες των ΙΑ-ΡΝΟ 
(Αναχαιτιστικἁ Εθνικης Αεράμυνας), µε αρ- 
γὸ οµως ρυθμό Σε οωνδυασμὀὸ µε το ΑΛ - 
ΑΟ9 Μαιιντστέει͵ παραλλαγή του ||-76, εἰναι 
το µονο αναχαιτιστικὀ που µπορείνα απει- 
λήσει το Β-Ί, αλλα, χαρη στη µεγάλη του 
αυτονομία, ακόµα και τα Ε-3 Σἐντραϊ του 
ΝΑΤΟ Καθόλου ἀσχημαβεβαια για ένααε- 
ροσκάφος που σχεδιάστηκε το 1959! 

μα) 


ΠΙΝΑΚΑΣ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 
ΜΙκογαη ΜΙς-31 Εοχπουπά- Α 


Τύπος: διθέσιο αναχαιτιοτικὀ παντός καιρού 

Διαστάσεις: Μήκος: 25,3 µ., Εκπέτασµα: Ἰ4μ., 
Ύψος. 56 µ., Επιφάνεια πτερύγων: 58 τ.μ. 

Βάρη: κενό Ξ 20,5 τον., καωσίµων Ξ Ίδτον, οπλι- 

σμού - 1,5-2 τον. µἐγιστο - 4 τον 

Κινητήρες: 2 Τουρμποτζέτ Τουμόνσκι μ-.3, Ὠση' 


2410,9/ 14 τόννοι, Καύσιμα: 21 000 λίτρα / ”- 4000 
λίτρα σε 2 εξωτερικές δεξαμενές. 

Επιδόσεις: (κανονικὀ βάρος) Μεγίστη ταχύτης σε 
μεγάλο ύψος; 2,4 Μαχ. Ακτίνα δράσης τυπική απο” 
στολή (υπο υπερηχηκες. τοχυτητες) 1500 χλμ, 
ἂν δράσης, μεγίστη ισχύς: 750 χλμ, (ή καιλιγό- 
τερο 

Ειδικἁ χαρακτηριστικά: Ώτερυγικη φόρτιση: (κα- 
νονικὀ βάρος): 660 κ/τµ., (μέγιστο βάρος): 707 
κ/τµ. Λόγος ώσης:βάρους: (κανονικὀ βάρος) ΟΤ3 1 
(µεγιστο βαρος]. 0/68.]. 


-Α/Φ: 


Κώδικας 5201 µε πίεση 1010 µετά 
την ΚΕΑ πορεία 2700 


--ΠΡ: 387 επαφή ραντὰρ η θέση σας 30 
μἰνοτιοανατολικἁ, στροφη δεξιἁ σε 
πορεία 3009, κατεβείτε 3000 πόδια, 
πίεση 1010. 

--Α/Φ. (επαναλαμβάνει την εξουσιοδότηση) 

--ΠΡ. 387 δεξιά 330, ελεύθερος για 5 
προσέγγιση αναφέρατε σταθερο- 
ποιηµένος στο ΙοσβΙἰζθ: (ραδιοε- 
ντοπιστής) 

--Α/Φ, (επαναλαμβάνει την οδηγία) 

--Α/Φ: 387 σταθεροποιηµένος στο Ιοσβ!ι- 
7ει 

--ΠΡ: 387 η θέση σας 5 μίλια απὀ τον 
ου(θί ΠΙπΒΓΚΘΙ (εξωτερικός ραδιο- 
σηµαντήρας) κώδικας σε - αναμονή, 
καλέστε Πύργο Αθηνών 118.1 

--Α/Φ: (επαναλαμβάνει) 

--Α/Φ: Πύργος π 387 στο ιἰ5. 

--ΠΕ. ΗΕ 387 καλέστε περνώντας τον 
ουῖιογ 

--Α/Φ: Εληφθη θα καλέσω 

-- Α/Φ: 387 στον ομίθγπιᾶ(κεΓ 

--ΠΕ 39587, άνεμος, ἀπνοια, ελεύθερος για 
προσγείωση στον 35 δεξιό. 

--Α/Φ: Ελεύθερος για προσγείωση η 387. 


Μετά την προαγείωση και µέσω του ελεγκτή 
εδάφους το αεροσκἀάφος δέχεται οδηγίες ν᾿ 
ακολουθήσει το ειδικὀ αυτοκίνητο Εοιίσνν - 
Μαπου θατο φἐρειστο σηµείο στάθµευσης, 
ενώ ο αεροσυνοδὸς αναγγέλει στους επιβο- 
τες Το γνωστὸ «.. ευχαριστούμε που πετάξα- 
τε μαζί µας ». 


ΧΑΝΕΤΕ 
ΠΟΛΛΑ... 


Εάν 
δὲν διαβάζετε τακτικἁ τὸ 
δικό σας, προσωπικὀ τεύ- 
χος τών περιοδικὠν µας, 
4 ΤΡΟΧΟΙ, ΗΧΟΣ, ΠΤΗΣΗ. 


Μέ μιά συνδροµη κερδίζετε αρκετά χρήματα απὀ 
τὴν ειδική εκπτωση πού ισχυει αποκλειστικα για 
τους συνδρομητές, εξασφαλίζεστε απόλυτα απὀ 
τυχόν μελλοντικές αυξῆσεις τής τιµης τού 
περιοδικου, καθώς καὶ απὀ τὸν κίνδυνο νά μὴν 
προλάβετε τὸ τεύχος στα περίπτερα 

Σημειώστε έτσι χ αυτὸ πού προτιμάτε καὶ 
ταχυδροµήστε σήµερα κιολας τὸ κουπὀνι συνδρο- 
μης, 


- ----- ---  --- ---- ---- -----ὲὸ -ὲ- -- -ύὸ«---- ---- --- 


| 9 ΝΑΙ, επιθυμώ να παίρνω τακτικἀ στο σπίτι µου το | 
δικὀ µου, προσωπικό τεύχος για: 


| 9 1 χρόνο 
Ώ 4Τ - 12 τεύχη 1350 ΔΡΧ. 
. Ώ) ΗΧΟΣ - 12 τεύχη 1350 ΔΡΧ. 


| Ώ ΠΤΗΣΗ - θτεύχη 8αοοδηρΧχ. 


| 9 2 χρὀνια 
| Γι 4Τ - 24 τεύχη 


Γ]) ΗΧΟΣ - 24 τεύχη 
ΓΙ ΠΤΗΣΗ - 12 τεύχη 


| 

| 

| 

| 

25ΟΟΔΡΧ. | 
2.5ΟΟΔΑΡΧ. | 
1.250 ΔΡΧ. 

| 9 3 χρόνια | 
| 
| 
. 
-] 


ΙΙ 4Τ - 36 τεύχη 8.5ΟΟΔΡΧ. 
Ώ] ΗΧΟΣ - 36 τεύχη 3 500 
| ΠΠ ΠΤΗΣΗ - 18 τεύχη 2000 εδ 


| ο οσα 

| Διεύθυνση:.. οσα ῤπιωφσαο 
Τηλέφωνο: τ: 
8 Ησουνδροµή µου οπιθυμών᾽ ν αρχίσεια απότο οτεύχος 
Νο;....... 


Στείλτε τις ταχυδρομικὲς σας επιταγὲς στην: 
κ. Πέλλη Λάλα, ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε., Γ. ΟΡΓΙΟΥ 
6 ΑΘΗΝΑ 116 36, τηλ.: 92.30.8302. 


Σηµ.: Εάν δεν θέλετε νά κόψετε τη σελίδα του περιοδικου 
µπορείτε νά χρησιµοποιησετε μιά φωτοτυπία του κουπονιού ἠ ένα 
απλό κοµµατι χαρτι. 


ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΛΕΞΙΚΟ 


Του Στέφανου Κ Τσολακίδη, Αερονοαυπηγού Μηχανικου 


΄ . 
--» Ἁνγτωση κο -- 
» 4 χ τας 2πῦ 
”εος -- 
.- Ένννοαι μου. 
Κυκλοφορία ι 


(Οιτομαίίοη, Οἰτου]θίΐοπ, ΖΙΓ κΚωιβίίοπ) 
Ηροήαέρασε µιαπτερυγα µπορείιναθεωρηθείσον συνδυασμὸς µιας 
µεταφορικής και µιας περισοτροφικἠς ροής Η τελευταία ονοµαζεται 
κυκλοφορια κοι ενισχύει την ἄντωση της πτερυγας 


Κρισιμο Σηµειο 


(Οτηῖςσαἰ Ροίπ!, Ροϊπὶί ΟτΗίαυς, Κγήίςσμοτ Ρωπκ!) 
Το σηµειο µεταξυ ὅυο θέσεων απο το οποιο οταν ξεκινήσει ενα 
αεροσκαφος χρειάζεταιίσοχρονογιαναφτασεισ οποιαδήποτε απὀ 
τις δυο θεσεις 


Κρισιμη Ταχύτητα 


(στησαί θροθσθα, ν/ιο598. Οιίαυ9, ! Κηίσςμε Όσα!) 

Η μικρότερη ταχύτητα µετην οποία ενας χειριστής µπορείνα διατηρἠ- 
σειτον ΕλΕΥχΟ ενὸς δικινητηρίου ἡ πολυκινητηρίου α/φουςσεπερι- 
πτωση βλαβης ενός κινητηρα κατα την απογειωση 


Κρίσιμη Ταχύτητα Ανοϊγµατος 


(ΟγήςαΙ Ορεπίπᾳ Βρεεά, Ψήε558 ΟΥίαωε 4 Ὀωνοτίωτε, ΚηΙκεμε 
ΕὐΠυπαᾳςαρθοηκίπαϊᾳα Κεί!) 

Η ταχύτητα κατα την οποία µπορεί να ανοιξει κανονικα οθολος ενὸς 
αλεξιπτώτου Όταν ητοχύτητα αυτή ξεπεραστείτὀτε το ολεξιπτωτο 
δεν ανοιγει 


Κρίσιμο Ύψος 


(οτίήςαἰ Ηείοπί, ΜΒυίθωι Οτΐαμε, Κγίδοµς ΗΟΙΘ) 

α Το ύψος επάνω σπὀ ένο αεροδρόμιο στο οποίο πρέπεινα σταµατησει 
ηκοθοδοςπου εχειαρχίσεινακάνειενααεροσκαφος µε ὀργαναοταν 
η προσέγγιση δεν µπορεί πλεον να γινει ΟΠΤιΚκα 

β Το μέγιστο ύψος οτο οποίο η πίεση ενὸς εµβολοφορου κινητηρα 
µπορεί να διατηρηθεί χωρις προσθετη παροχή αέρα 

Υ Τοµεγιστο υψος στο οποιο το προωθητικο σωστηµα ενὸς κατευθυ- 
νόµενου βληµατος λειτουργεί ικανοποιητικα 


Κρίσιμη Βλάβη 


(Ογί]σδί Εαίίμτε, Ρ8πΠπε ΟΓΙ]α με, Κείδομπο Αι8/8Ι/) 
Μία βλάβη (ἡ ουνδυασμὸς βλαβών) που εµποδίζειτην επιτυχή εκτε- 
λεση της αποστολής 


Κρίσιμη Συχνοτης 


(ο ΠἱοἙ! Ε[θαμεΠοΥ, ΕΓεαυθπος Ογήίαυς, Κηίθςηθ Ε/θαμεηΣ) 

Η οριακή συχνότητα κατω απότην οποια µια συνιστωσα ενος ιονισµε- 
νου µαγνητικου κυµατος αντανακλάται και πάνω απὀ την οποια η 
συνιστώσα ὅιαπερνα Το ιονοσφαιρικο στρωµα οταν τα κυµατα ειναι 
καθετα προς το στρωµα αυτο 


Κρισιμη Απόσβεση 


(ση σα! Ὀδπιρίπα, Απιογιίθθθπιεπί σΠμαυς, Κηιιίδοημθ Ὀαπιρίυπα) 
Η ελάχιστη απὀσβεση που επιτρεπει ένα µετακινηθέν οὐστημα να 
επιστρέψει στην αρχική του θέση χωρίς ταλαντωση 


Κρίσιμο Μήκος Ρωγμης εαρι 

(Ονίςαἱ ΟΤ8ΟΚ 1 επο!ῖῃ, ἱβπσμευωγ ΟµΙίαυο 49 Εἰδουγα, Κγΐςομε 
Βἰςείαπαε) 

Το μέγιστο µήκος η µεγεθος µιας ρωγμης που ειναι ανεκτο κατωαπο 
συνθήκες επίπεδης τασης χωρίς να επιτελείται θραύση 


Κρίσιμος Κινητήρας 

(σπήςσα! Επαίπε, Μοϊεωτ ΟΥΠίαυε, Κγίδοπθς Τήεῦονθηκ) 
Οκινητήρας του οποιου η παύση λειτουργίας κατατην πτήση προκαλει 
σοβαρά προβληματα ελέγχου του οαεροσκαφουως 


ΠΤΗΣΗ τα οἱ ΩΩ ΥΛ/ΟΣ 1 


5ΟΚΟ (-4 5ί)ΡΕΕΒ 6ΑΙΕΒ 


Η γειτονική Γιουγκοσλαβία κατασκευάζει απὀ το 1901 μεγάλους αριθμούς απὀ αὐτὸ τὸ οὐγχρονο και αποδοτικό 
εκπαιδευτικό τζετ, το οποίο μπορεῖνα χρησιμοποιηθείκαισαν ελαφρύ βομβαρδιστικό. Η πρώτη του πτήση ἔγινε 


τον Ιούλιο του 107Ν καιο κινητήρας του είναιτο βρετανικός Ρολς -Ροις Βάιπερπου αποδίδει ώση 4.000 λιβρών (1814 


ΦΩΤΟΑΡΧΕΙΟ κιλών). Η μέγιστη ταχύτητα του αεροσκάφους είναι 910 χλμ. / ὡὦρα. Εδώ βλέπουμε ἕνα απὀ τα αεροσκάφη 
παραγωγής, ενώ ετοιμάζεται να απογειωθεῖ απὀ το αεροδρόμιο του Μποηρίε για µια επίδειξη, στη διάρκεια της 


περσινής αεροπορικῆς ἔκθεσης του Παρισιού (Φωτό: Σ.Κ.). 


-- . - . ς 
 ---. .λυ οι η κ 
ο ον νο ο κ 


θεος, ΗΕ 


αΙΓ-{0-αίγ; 1οήβ-4ΓΠΙες - αἰγ-ίο-ρτουπά: ἵγοπ-μαπάες 


Το ΜΙΚΑΟΕ 2000 εἶναι το κατ᾽ εξοχἠν µαχη- πτήσης Πγ-Όγ-νήτε και οι πύραυλοι Μαρις 2 
τικό αεροσκάφος πολλαπλού ρόλου της τελευ- του δίνουν το αποφασιστικὀ 
ταίας γενιάς. Για αποστολές αέρος-αέρος, οπὺ- πλεονέκτημα. 

ραυλος ΔΙ ΡΕΕ 5320ΡΏ, σε συνδυασμὀ µε το Για αποστολές αέρος - εδά- 
οπλικὀ σύστημα του αεροσκάφους, ανα- φους, η σειρά του οπλισμού 
χαιτίζει και καταστρέφει κάθε υψηλής τεχνολογίας που μπορεί 
εχθρικὀ στόχο. οποιαδήποτε να μεταφέρει, δεν προσφἑρεται 
κι αν εἶναι η ταχύτητα και το απὀ κανένα άλλο αεροσκάφος: 
ὑψοςτου. Βόμβες κατευθυνόµενες µε ακτίνες 
Ο κινητήρας του ΘΝΕςΜΑ λέιζερ, πύραυλοι εναντίον ραντάρ, 
Μ53 και η προσεγμένη του αε- πύραυλοι αέρος - επιφανείας, ειδικἀ 
ροδυναµική το καθιστούν το ὁπλα καταστροφἠς αεροδρομίων και 
µοναδικὀ μονοκινητήριο αε- μεγάλων περιοχὠν κ.λπ... 

ροσκάφος της γενιάς του, ικα- 
νό να πετά µε ταχύτητα 2.2 ΜαςΠ. 
Κατάτις αερομαχίες, το σύστημα ελέγχου 


Το ΜΙΕΑΟΕ 2000: ικανότητα πολλαπλού ρόλου 
µέσω προηγμένης τεχνολογίας. 


ΑΥΙΟΝ5 ΜΑΚΟΕΙ  υΑδ5δα ΙΙ Τ-ΒΚΕΟΕΤ ΑΥΙΑΤΙΟΝ 


